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Detta dokument syftar till att informera om bakgrund till SA Klimat Calc, mdlgrupp,
anvdndningsomrdde, vilka uppgifter som redovisas samt viktiga redovisnings- och
berdkningsprinciper.

Information om anvindning av verktyget nds via https.://klimat.akeri.se samt framtagna guider och
filmer i verktyget. Kontakta SA Klimat Calc Support via e-post transportekonomi@akeri.se
alternativt via telefon 010-510 03 03 for mer information.

1. BAKGRUND

Klimatfrdgan dr en av var tids stora utmaningar for att uppné en hallbar
utveckling. Med héllbar utveckling avses en utveckling som tillfredsstiller dagens
behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov. Anvidndande av fossila brénslen &r ett mycket starkt bidragande orsak
till dagens klimatutmaningar. Inom transportbranschen utgdr fossila drivmedel
den absoluta merparten av drivmedel som anvénds.

Sedan ett flertal ar tillbaka har krav och dnskemal fran transportkdpare och
transportorer okat kring att folja upp miljo- och klimatpaverkan frén de
transporter man genererar. I takt med att redovisningskrav frén ex. transportkdpare
succesivt svangt over till att fokusera pé klimatpaverkan har drivmedel och
biodrivmedel fatt 6kad betydelse. Biodrivmedlen har dkat sin volymandel
samtidigt som vi ser en dkad flora av drivmedelsprodukter pa marknaden.
Tillgangen till uppdaterad kélldata pa olika drivmedels klimatprestanda har
alltmer blivit central for uppfoljning och berdkning av transportuppdragets
klimatpdverkan.

Sedan ett flertal ar forekommer, bade hos transportdrer och transportkdpare, ett
mycket stort antal mallar och interna dokument for miljoredovisning av
transporter. En orsak till detta kan vara att det tidigare funnits fa verktyg
uppdaterade med dagens drivmedel pa svensk marknad. Déarav har Sveriges
Akeriforetag beddmt att det finns ett behov av ett verktyg likt SA klimat Calc,
vilket man nu stravar efter att tillgodose pa bésta sétt.

Ambitionen ir SA klimat Calc ska vara ett attraktivt och anvindarvinligt
webbverktyg uppdaterad med bésta tillgédngliga data. Detta for att undvika att fler
anvéandare tvingas att skapa och underhalla egna varianter av miljéredovisning.
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2. SYFTE MED VERKTYGET

Med hjilp av webbverktyget SA Klimat Calc kan anvindaren till sin
rapportmottagare redovisa vilket/-a drivmedel och fordon/maskiner som anvénts i
uppdraget inklusive forbrukningstal. Genom att sitta klimatutslédppen i
forhéllande till utfort arbete/transportméngd redovisas den relativa
klimatpaverkan ex. per pall, ton gods osv. Anviandaren ges mojlighet att redovisa
klimateffekten av exempelvis foljande miljoforbattringar atgarder:

o Effektiva logistiskuppldagg med optimal kdrning och hogsta levererad nytta

e Anvandning av mer klimatsmarta drivmedel

e Ratt fordon/maskin for ratt uppdrag bade avseende lastformaga och
brénsleeffektivitet

e  Lagre snittforbrukning ex. genom branslesnalt korsatt

SA Klimat Calc &r ett verktyg byggt for att visa pa verklig miljo- och klimateffekt
inom transporter!

3. MALGRUPP
SA Klimat Calc riktar sig till alla anvéindare som har ett behov av att redovisa
klimatpaverkan frén transportuppdrag eller motsvarande. Exempel pa tilltdnkta
anviandare ar transportforetag och LBC:er, dkerier, transportkdpare och bestillare,
miljokonsulter, hogskola och universitet m.fl.

Da verktyget riktar sig gentemot en bredd anvindargrupp har stor vikt lagts vid
enkelhet och tydlighet.

Verktyget ar oppet for vem som helst, dar anvéndaren sjélv véljer den kontotyp
som bast passar det egna behovet. Lds mer om olika kontotyper hér...

4. ANVANDNINGSOMRADE
Verktyget ger stora mojligheter och kan, i samma rapport, tilldmpas for:
e Fordon, maskiner m.m.
Olika drivmedelsformer ex. flytande (lit) och gasform (kg) drivmedel
Olika typer av “kormingd” (km, timmar)
Valfria perioder for uppdraget(valfria till- och frandatum)

SA Klimat Calc kan anvindas for miljéredovisning av diverse uppdrag dir
drivmedelstyp och forbrukning &r kint. Fokus i1 verktyget r att redovisa
klimatpaverkan m.m. fran lastbilar och entreprenadmaskiner, men kan anvéindas
dven for lattare fordon och olika typer av andra maskiner. Verktyget hjilper
anviandaren med bakomliggande register som ger forslag pd snittforbrukning for
ett urval av lastbilar och entreprenadmaskiner. Anvéndaren kan sjéalv dverstyra
och komplettera med egna forbrukningsuppgifter ex. vid andra fordons- eller
maskintyper.
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Verktyget dr inte anpassat for att flyg-, tdg- och sjétransport.

5. UPPGIFTER SOM REDOVISAS
Anviandaren viljer en eller flera poster av fordon/maskiner samt anger dess
drivmedel och -forbrukning. Den som onskar kan komplettera uppdraget bl.a. med
uppgift om euroklass/EU-steg, transporterade godsméngder el. motsv.

I verktyget skapas rapporter automatiskt dir bl.a. foljande redovisas for aktuellt

uppdrag:
e Anvinda fordons-/maskintyper

Snittforbrukningar och total forbrukningar av drivmedel

Fordelning euroklasser fordon/EU-steg maskiner (st och %)

Koérméngd (km eller timmar)

Uppgift om drivmedelstyp/-namn

Fornybar andel drivmedel inom uppdraget (%)

Utslédpp av klimatpaverkande gaser (gram fossil COzcky). Minst

redovisning av WTW-virde, och nir aktuell kdlldata sérredovisat det dven

uppdelat i WTT resp. TTW

e Energidtgdng (MJ och kWh). F.n. redovisning av energiinnehéll i
drivmedel (TTW). I kélldata frin resp. drivmedelsleverantor saknas f.n.
WTT {6r energi.

e Redovisning av emissionsnyckeltal (gram fossilt COzekv per pall, ton,
tonkm, ...)

e Redovisning av genomforda forbéttringar genom byte av drivmedel
och/eller fordndrad snittférbrukning (%)

e Referenser over kélldata drivmedelsforbrukning, emissionsvirde

drivmedel, enerigiinnehall
6. BERAKNINGAR OCH KALLDATA

6.1 Grundprincip

Grundprincipen som tillimpas for SA Klimat Calc #r att basera verktyget pa biista
tillgdngliga data och verktyget skall spegla dagens transportbransch och
drivmedelsmarknad i Sverige for tung trafik och entreprenadmaskiner. SA Klimat
Calc kommer vara ett levande verktyg som fordndras dver tid. Bade forandring
avseende nya funktioner, men dven med ny killdata allt eftersom ny kunskap
framkommer och tillgéng till limplig kélldata ges. For att forenkla for historiska
jamforelser finns funktioner for att bade att l&sa och uppdatera historiska rapporter
med nyare kdlldata (las klimatdata”).

6.2 Berakning av klimatpaverkan CO2ekv

Nar det géller luftutslédpp redovisar verktyget utslapp av klimatpaverkan
presenterat i fossilt COzerv . Med fossilt innebdr att redovisningen avser de utsldpp
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som genererats till f6ljd av fossil energi. COzer» eller koldioxid-ekvivalenter avser
ett antal klimatpaverkande gasers gemensamma klimatpaverkan, dar koldioxid
(C02) utgor den enskilt mest betydande klimatgasen.

For berdkning av klimatpaverkan for anvandning av drivmedel behdvs foljande
uppgifter:

e Drivmedelsméngd vanligtvis beraknad som produkten vid multiplikation
av kormangd (km eller timmar) och snittférbrukning (liter*/km eller
liter*/timme)

e Klimatutslapp (kg COazekv/liter*)

Formel for berdkning av klimatpaverkan:

= Totalforbrukning drivmedel
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CO2eky = KoOrméngd x  Snittforbrukning x  Klimatutslépp
(km el. tim) (liter*/km eller liter*/tim) (kg COgei/lit*)

Formel for berdkning av relativ klimatpaverkan (“emissionsnyckeltal”):

CO2ekv = Kormingd x  Snittforbrukning x  Klimatutsldpp
(km el. tim) (liter*/km eller liter*/tim) (kg COger/1it*)

Utford nytta

(ex. antal pall, ton, tonkm ...)
* Liter eller annan tankningsenhet sasom kg (gas), kWh (el)

A. Koérméngd (km el. tim)

Anvéndaren anger sjalv uppgift om antal km eller arbetstimmar 1 verktyget. Typ
av korméngd (km eller timmar) paverkas av vilken fordons-/maskintyp som valts.
Anvindaren kan sjdlv 6verstyra bade kvantitet och typ av kérmangd.

B. Snittférbrukning (liter*/km eller liter*/h)

Vi rekommenderar att anvdndaren sjilv anger sa korrekt snittforbrukning som
mojligt, exempelvis utifrain CANBUS-data for aktuella fordon/maskiner eller
annan ldmplig drivmedelsuppf6ljning. I avsaknad av egna uppgifter ger verktyget
anvindaren fOrslag pa snittforbrukning for aktuell fordons-/maskintyp som valt.
Anvidndaren kan sjdlv dverstyra till annan snittforbrukning. Tillgangen till publika
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och accepterade snittforbrukningsuppgifter per fordons-/maskintyp ér begriansad.
De snittforbrukningsuppgifter som finns i SA Klimat Calc:s databas baseras oftast
pa arsstatistik for ett antal fordon/maskiner inom aktuell typ. Bedémningen har
gjorts att avsaknad av forslag till anvandaren vore ett sdmre alternativ da det
skulle medfora att anvindare som saknar egna vérden tvingas till alltfor grova
antaganden.

Verktyget preciserar information nér snittforbrukningen baseras pa uppgift fran
anvéindaren sjdlvt eller nir det baseras pa snittforbrukningsuppgifter i verktygets
databas.

C. Klimatutsl&dpp (kg COze/lit*)

Tillgang till uppdaterad klimatprestandauppgifter pa dagens drivmedel for svensk
marknad dr en utmaning da utvecklingstakten inom biodrivmedel gar allt fortare.
Extern verifierade och publicerade uppgifter drdjer normalt innan de finns
tillgéingliga. Som tidigare beskrivits i detta dokument tillimpar SA Klimat Calc
principen om bésta tillgéngliga data, vilket betyder att kélldata for
klimatutsldppen kan baseras pa olika kéllor samt dven att den kan forédndras dver
tid. Den bedomning som f.n. har gjorts &r att drivmedelsleverantdrernas
klimatprestandauppgifter enligt Fornybartdirektivet /’Héllbarhetslagen” dr de som
bést speglar dagens drivmedelssituation i Sverige. Drivmedelsleverantorernas
klimatprestandauppgifter redovisas arligen av resp. drivmedelsleverantor till
Energimyndigheten for att styrka att lagstiftade hallbarhetskriterier uppfylls. Detta
for att drivmedelsleverantorens drivmedelsprodukt ska kunna ges mojlighet for
skattereduktion avseende energi- och koldioxidbeskattning. Princip och metodik
for framtagning av klimatprestandauppgifter enligt Fornybartdirektivet framgar av
EU-direktiv 2009/28/EG. Drivmedelsleverantdrernas uppgifter utgor f.n.
merparten av emissionsfaktorerna men fler kan forekomma, dir anvandaren véljer
vilket drivmedel och dirmed vilken emissionsfaktor som anvinds i aktuell
klimatkalkyl.

SA Klimat Calc samlar in klimatprestandauppgifter fran resp.
drivmedelsleverantor for att darefter vardera uppgifternas korrekthet och
refererbarhet. Gors bedémning att uppgifterna haller tillracklig kvalitet laggs
dessa in i verktyget och tillgangliggérs fér anvandaren. SA Klimat Calc gér i sig
inga egna berakningar for resp. drivmedelsprodukt utan baserar pa av
drivmedelsleverantdrens egna tillgangliggjorda uppgifter. Vidare har for
insamlingen av klimatprestandauppgifter framtagits ett kravdokument for att bidra
till 6kad enhetligt satt som indata lamnas till SA Klimat Calc. En del i detta ar
uppmaning att drivmedelsleverantéren bor publicera sina
klimatprestandauppgifter externt samt att uppgifterna verifieras externt.

Ett minimikrav for SA Klimat Calc &r att varje drivmedel i verktyget minst skall
innehalla uppgift om klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv, dar
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klimatpaverkan redovisas utifran well-to-wheel (WTW-vérde). Vid insamling av
klimatprestandauppgifter stravas efter tillgang aven till séarredovisade uppgifter pa
resp. delsteg Well-To-Tank (WTT) resp. Tank-To-Wheel (TTW). Vid tillgang till
aven sérredovisade uppgifter for WTT och TTW redovisas detta uppdelat tillsammans
med WTW.

6.3 Ovriga/reglerade emissioner

Vid forbranning av drivmedel uppstér dven bl.a. NOx (kvdveoxider), CO
(koloxid), HC (kolviten) och PM (partiklar) vilka dr starkt beroende av
parametrarna euroklass/EU-steg, drivmedelstyp och mangden drivmedel. Dessa
emissioner regleras sedan ménga ar via avgaslagstiftning genom inforandet av
euroklasser (fordon) resp. EU-steg (maskiner). Fram till euro5 kan utslédppen av
de reglerade emissionerna i verklig drift uppvisa betydande avvikelser jamfort
med lagstiftade nivéer vid testmetod/-cykel for typgodkénnande.

Vid nyleverans av tunga fordon fr.o.m. 2014-01-01 géller euro 6-kraven. Fr.o.m.
euro 6 stills krav pd mycket laga utslapp av bl.a. NOy (kvéveoxider) och PM
(partiklar), likvél som att emissionsvdrdena skall efterlevas i1 verklig drift. En
euro6-motor skall typgodkénnas for det eller de drivmedel som det ska anvéndas
for. Motorn ska dirmed uppvisa godkédnda resultat oavsett valt drivmedel att
typgodkénnas for. For euro6-typgodkéanda tunga fordon fér detta till f61jd att:

o Utslapp av de reglerade emissionerna fran en euro6-motor ar betydligt

mindre beroende av drivmedelstyp jamfort med tidigare euroklasser.
e Fokus bor laggas pa lagsta mojliga klimatpaverkan.

Parallellt medfor redovisningskrav av dven 6vriga emissioner (NOx, CO, HC och
PM) att tillgéng till uppdaterade emissionsdata forsvaras och forsenas.

Dirav har beddmning gjorts att fokus i SA klimat Calc skall liggas pa redovisa
klimatutsldpp tillsammans med fordons-/maskinparkens fordelning euroklass/EU-
steg. Saledes beriknas och redovisas ej redovisning av dvriga emissioner via SA
Klimat Calc.

6.4 Energiinnehall/-anvandning

I verktyget anvinds och redovisas dven energi som en parameter. Méttet energi
anvénds bl.a. till foljande:
e Redovisning av forbrukad energi inom uppdraget**
e Neutral parameter for att kunna:
o Sla samman olika drivmedel med olika tankningsenheter ex. vid
berékning fornybar andel.
o Redovisa hur olika motorklasser anvénts i uppdraget
o For berdkning vid jimforelse under rubriken "Foréndring av
klimatutsldpp mot referensperiod” dir uppdragets drivmedelsmix
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ska jamforas med ett alternativt drivmedel.

** For ndrvarande redovisas endast drivmedlets inneboende energi dvs. TTW
och ej utifran WTW. Orsak till detta dr att det f.n. saknas uppgift om WTT for
energi i tillgdnglig killdata for drivmedelsprodukter i verktyget. Bakgrunden
till detta dr att drivmedelsleverantérerna inte har redovisningsplikt pd energi
utifran WTW till Energimyndigheten.

6.5 Férnybar andel
En uppgift som redovisas i SA Klimat Calc ir andelen av drivmedlet som &r
fornybar (%). Kélldata for fornybar andel dr beroende av vilken
drivmedelsprodukt som valts for aktuell fordons-/maskintyp. F.n. utgor
drivmedelsleverantorernas uppgifter enligt Férnybartdirektivet
/”Héllbarhetslagen” de som bést speglar dagens drivmedelssituation i Sverige.
Uppgifterna som limnas av drivmedelsleverantdrerna per produkt, beskriver andel
volym-% som uppfyller héllbarhetskriterierna for biodrivmedel enligt
“Héllbarhetslagen”. Vid sammanslagning av olika drivmedelsprodukters
fornybara andel i SA klimat Calc gors det genom att totalt fornybar andel energi
slas samman och jimfors med sammanslagen total mingd energi i uppdraget.
Detta for att energi dr en neutral parameter oberoende av drivmedelstyp/-teknik.

Da uppgifter pa fornybar andel i energi-% per produkt saknas frdn merparten av
dataldimnare, gors f.n. i SA Klimat Calc antagandet att vid flera ingdende
drivmedelskomponenter 1 mixprodukter att dessa komponenter har samma
energiinnehall.

6.6 SA Klimat Calc jmf med EN16258:2012

Det finns idag en europeisk standard EN16258:2012 med rubriken "Metoder for
berdkning och rapportering av energiforbrukning och utslépp av vaxthusgaser
inom (gods- och passagerartransporter)”.

SA Klimat Calc uppfyller f.n. inte EN16258:2012 pga foljande orsaker:

o Bristande tillgang pa uppdaterad kalldata som speglar dagens drivmedel pa
svensk marknad som uppfyller kraven i EN16258.

o Ambitionen har varit att anvindare av SA Klimat Calc ska kunna styrka
sma och stora miljoforbattringar ex. sasom byte av drivmedelsprodukt med
hogre andel biodrivmedel. Vid anvéndning av ex. generellt schablonvarde
for ett dieseldrivmedel representativt for europeisk marknad uppmuntras
inte ett sadant miljoforbattrande val.
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SA Klimat Calc avviker f.n. gentemot EN16258:2012 frimst avseende:

EN16258:2012 &r anpassat for gods- och passagerartransporter. SA Klimat
Calc ska kunna tillampas aven for entreprenadmaskiner och —fordon. Ett
exempel ar korstracka som &r ett samre matt pa kormangd for manga
entreprenadmaskiner.

Kalldata for klimatprestandauppgifter i SA klimat Calc foljer framst f.n.
Fornybartdirektivet. EN16258:2012 beskriver en ndgot annan metodik &n
Fornybartdirektivet ex:

o Fornybartdirektivets metodik inkluderar i COzekv Klimatgaserna
CO2, N20 och CHa4. EN16258:2012 stéller krav pa att i COzeky skall
COz, CH4, N20O, HFC, PFC och SFs inkluderas.

o GWP (global warming potentiel) for foljande tre klimatgaser ar
foljande: Fornybartdirektivet CO2:1 ; N2O: 296 och CHa: 23
EN16258: CO2:1 ; N2O: 298 och CHa: 25

o | 6vrigt kan finnas olika avgransningar i vad som skall medraknas
och inte avseende klimatpaverkan och energianvandning.

SA Klimat Calc redovisar energi i TTW (las mer pkt 6.4 i detta
dokument). EN16258 férordar att bade TTW och WTW for energi
redovisas.

Vid berakning med klimatprestandauppgifter baserade pa ex.
Fornybartdirektivet tas inte hansyn till exakt vilken euroklass som
drivmedlet forbranns i. Utslapp av klimatgaserna lustgas (N2O) och metan
(CHya) i steget TTW paverkas nagot beroende pa vilken euroklass. Vid
kontrollberédkning med 1 liter diesel B7 i en eurol-motor jamfort med 1
liter diesel B7 i en euro6-motor skiljer total utslapp CO2ekv (WTW) ca
1%. Noteras bor att bade lustgas (N20) och metan (CHa) tas hansyn till i
de uppgifter som finns i SA Klimat Calc, dock inte berdknad med hansyn
till en specifik motorklass.

EN16258:2012 innehéller dven fortydligande om hur berdkning ska ske avseende
tom-/framkorning, fordelningsproblematiken (kap. 8) ex. vid
samdistribution/delad transport. I SA Klimat Calc ir detta upp till anvindaren vid
val och avgriansningar av uppdraget.



