REphalt

Permanent kall lagningsmassa av asfalt

Rad och Anvisningar
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1. Allmant

1.1. Bitumen i en asfaltbeldggning

Aldring av bindemedel i en asfaltbeldggning sker genom oxidation. Detta medfér att bindemedlet blir
sprott och aldrat samt elasticiteten forsvinner med tiden och beldggningen bryts ner. | en belaggning
som oxiderat och aldrats sker sprickbildning samt stenlossning som bildar potthal/slaghal och vatten
kan da tranga ner i beldggningen och ge frostsprangning eller férsvagad konstruktion. Vatten och
forsvagad konstruktion ger mycket hoga underhallskostnader

: S AIdrad beléggning

1.2 Skador i 6verbyggnaden

En vagoverbyggnad ar kanslig for vatten och darfor ar det viktigt att dréanering och avrinning fungerar
optimalt. Sprickor i asfaltbeldaggningen resulterar i att vatten tranger ner i dverbyggnaden, vilket
kraftigt reducerar barférmagan och paskyndar nedbrytningen.

1.3 Skador i en asfaltbelaggning

Sprickor i en asfaltbeldaggning som ofta kommer vid kall vaderlek och att vagen ror sig vid tjdllossning
ar i borjan sma, men efterhand om ingen atgard gors sa blir sprickan allt storre och till slut blir det ett
potthal/slaghal i beldggningen. Under kap. 5.8 presenteras Fogmassa N2 som &r en produkt fran
Arstec, som kan anvandas for att tata mindre sprickor och férhindra att potthal/slaghal bildas

Tjdlsprickor i beléiggningen

Ett potthal/slaghal i en belagd vég innebar en skada dar beldggningen brutits sonder, sa att ett hal
bildats. Slaghal och mindre skador i en asfaltbelaggning ar ett problem som ofta en leder till
kostsamma lagningar och kan ocksa leda till en hog sdkerhetsrisk.
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Skador kan latt uppkomma pa fordon och maskiner med personskador som féljd. Pa flygfalt finns en
stor risk att stenslapp fran ett slag hal kan orsaka stora skador pa flygplanen och motorerna

Oftast lagas slaghal med en kall produkt och det finns manga olika produkter pa marknaden med
olika kvaliteter och priser. Det man inte tanker pa ar att en enkel och billig lagning inte haller en
langre tid, utan man maste tillbaka och utféra en permanent lagning med varm asfalt eller med
REphalt. REphalt kan anvandas oberoende av vader och ge ett permanent resultat och ar 100%
atervinningsbar.

2.0 Skadeorsak

De flesta potthal/slaghal orsakas av att belaggningen dr utmattad av upprepade trafiklaster, framst
fran tunga fordon, eller separationer som uppkommit vid beldggningstillfallet.

Nar utmattningssprickor bildats, vavs de med tiden typiskt ihop till ett krackelerat monster. De
stycken av intakt belaggning som finns mellan sprickorna bryts av och kan sa smaningom slitas loss av
upprepade hjullaster, varigenom ett potthal/slaghal bildas.

Potthal/slaghal bildas lattare i kallt klimat, genom att vatten i vagkroppen sviller nar det fryser till is,
vilket ger stora tojning i belaggningen. Allra varst ar tjdllossning nér isen tinar uppifran utan att
vattnet kan trdnga undan i sidled eller nedat i den alltjamt frusna underliggande vagkroppen. Da
bildas ofta "slaghal" av trafikens belastningar. Under den senare delen av tjallossningen ar dessutom
vagens undergrund mycket mjuk och har dalig barighet, varvid beldggningens underlag kan bli
mycket "svampigt" sa att beldggningen utsatts for kraftig deformation och t6jning. Potthal/slaghal ar
darfor vanligast i kalla regioner,

Néar potthalet val har bildats, viaxer det genom att material fortlopande rivs loss ur vagbanan. Potthal
kan bli flera decimeter breda/langa, men blir séllan mer &n cirka 5 cm djupa.

Potthalets djup dr normalt ca 5cm Skadad filg efter korning i ett potthdl

Om de blir tillrackligt stora, kan de skada dack, falgar, fjadringssystem och annat, samt orsaka
trafikolyckor.

Om ett potthal/slaghal inte lagas tillrackligt fort finns risk for att belaggningen krackelerar eller
ytterligare hal slar upp. Detta beror pa att vatten tranger ner under beldaggningen och de sprickor
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som uppstar. Vattnet tranger ner i 6verbyggnaden och mjukgdr det obundna barlagret och
asfaltbeldaggningen kommer att spricka sonder av trafiken. Vintertid kommer vattnet i vagbanan frysa

och sla 16s asfaltkakor och potthal/slaghal uppkommer.

Potthdl/slaghdl Krackulering Mindre skada i asfalten

Brunnar som ligger i en asfaltbelaggning &r en svag punkt i gatan och potthal/slaghal uppkommer
valdigt latt omkring och i ndrheten av brunnen. Detta kan bero pa att betongen under sjilva
betackningen bryts ner av trafiken eller att tjdlen tar tag i beteckningen som lyfts vintertid och grus
kommer ner mellan beteckningen och brunnsringen foljer inte med ner nar tjalen gar ur gatan

_.a_-:'f'.ﬁ Skador runt brunnsbetickning

I detta fall hjdlper inte en lagning av sjélva skadan utan hér bor man atgérda sjélva brunnen.
Med hjélp av Arstec.s patent, FloatRing kan problemet 16sas sa att problemet inte
aterkommer. Se under produkter kap. 5.8

3.0 Atgirder med olika produkter

Potthal/slaghal kan lagas med "snabellagare". Det &r en specialbyggd lastbil med en hydraulisk arm
som har utrustning for att blasa rent halet, spreja dess kanter och botten med uppvarmt bitumen,
samt fylla halet med stenmaterial och bindemedel. Detta ar en dyr och omstandlig metod och kraver
specialutrustning som bara en del entreprendrer har. Skadorna kan ocksa lagas med sa kallad
kallmassa som ar tillverkad pa en asfaltfabrik och med ett valdigt mjukt bitumen och bristfillig sten
kvalitet som efter en kort tid maste repareras igen beroende pa trafikmangden och klimatet. Det
finns ocksa en del kalla produkter pa marknaden som kan anvédndas. REphalt &r en permanent
reparationsasfalt till skillnad fran traditionell kallasfalt som skall anses som en tillfallig lagning.
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Dessa kalla produkter innehaller 16sningsmedel och eller mjukt bitumen samt i vissa fall lecakulor i
stallet for stenmaterial. Sddan lagning gar ofta sonder valdigt fort eller att man maste dit och utféra
en permanent lagning med varm asfalt alternativt REphalt och blir darfér valdigt kostsam nar jobbet
alltid maste utféras minst 2ggr. Oftast fler ganger an sa néar de flesta lagningarna maste upprepas. Att
anvanda Rephalt sparar med andra ord bade tid , pengar och miljé samtidigt som det gér arbetet
mycket flexibelt.

4.0 REphalt

REphalt &r en kall kvalitetsprodukt likt varm asfalt fran Arstec fér permanenta lagning av mindre
skador. Enkel metod dar kunden sjalv kan laga sina skador. REphalt ar inte vaderberoende, vilket
innebar att lagning aven kan ske vid vat vaderlek

En Kall asfaltprodukt med hog kvalitet fér permanent lagning av potthal/slaghal samt mindre skador.
REphalt,s innehall och egenskaper:

e Kvalitets sten med kulkvarnsvarde 5,9

e Hart penetrationsbitumen som basbindemedel, motsvarande 160/220 (7,5%)

e 100 % atervinningsbar

e Bindemedlet en biobaserad och fornyelsebar naturolja, egenutvecklad och patenterad av
tillverkaren. Reaktiv hardning

e Rephalt kan omgaende trafikeras efter att man komprimerat

e Efter reaktion med vatten hardnar bindemedlet och asfalten blir hard och tal trafik. Reaktiv.

e Finnsifraktioner 0/2 - 0/11 Vanligast fér nordiska férhallanden &r 0/8

e lagringsbar i odppnad férpackning 18man

e Levererasi 14 kg folie sdckar och 20kg hinkar i atervunnen miljoplast

Utforda tester visar att halrummet i den lagade ytan ar likvardig som varm asfalt. Slitage och
stabilitet ar ocksa likvardig som en asfaltmassa med likvardigt stenmaterial. Friktionen i massan ar

ocksa mycket god

Asfaltprov av Highway fix
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5.0 Reparation med REphalt

Nedan féljer anvisning och rad vid reparationer av skador med REphalt. Ett potthal eller mindre
skada kan naturligtvis snabblagas genom att bara fylla igen halet, men for att fa en kvalitativ lagning
krdvs att man lagger ner lite jobb och forberedelse innan lagningsmassan placeras i den skadade ytan

5.1 Skadans storlek

Nar ett potthal/slaghal eller en mindre skada skall lagas ar det viktigt att dven ta med sprickor och
ovriga smaskador omkring sjdlva halet. | bland kan det bara vara mikrosprickor, men dven dessa
maste avlagsnas. Om inte detta gors kommer vatten att tranga ner i beldggningen och nya potthal
upptrader runt den gamla skadan.

(B "™ potthdl/slaghdl i gatan kan orsaka stor skada och héga kostnader

5.2 Renkapning och justering av skada

Renskarning eller uppkapning av skadan kan ske antingen ovalt eller runt. Det ar viktigt att man tar
tillrackligt stor yta sa man far bort eventuella mikrosprickor och problem med nedtryckta kanter. En
rund lagning kan vara att féredra da man slipper horn som latt kan ga sonder. Allt [6st material skall
avlagsnas och skarpa raka kanter skall tas fram. Detta kan géras maskinellt med kapsag, brunnsfras
eller for hand med jarnspett eller asfaltyxa. Lagningens djup bor vara minst 3 cm och skall vara plan i

botten och gidrna nagot djupare vid kanterna for att fa mycket asfalt mot skarvarna

Raka och skarpa kanter mot gammal beléiggning
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5.3 Rengoring och limning

Sopa bort allt 6st material i och omkring skadan och limma ordentligt med en emulsion Emulsion HB
60 - KPM eller REaktiv asfaltlim. For storre ytor rekommenderas emulsion som kan rollas ut eller
med en limspruta. For mindre lagning kan Reaktiv asfaltlim anvandas. Sopning och rengoring ar
viktigt for att fa bra faste mot den gamla beldggningen. Se produktbeskrivning under kap 5.8

Limning med emulsion Limning med Reaktiv asfaltlim

5.4 REphalt

Fyll skadan med REphalt. Fyll med en 6verhdjning av ca 20% av halets djup. Vid lagningar 6ver 4-5 cm
bor massan paféras i tva lager och vattnas samt packas mellan varje lager. Anpassa mangd sa ytan ar
jamn efter komprimering. Eftersjunkning pa endast 0,2 % vid anvandande av Rephalt

1) Applicera REphalt,2) vattna,3) Jamna ut,4) komprimera (om asfaltskadan dr
vattenfylld appliceras asfalten rakt i skadan och direkt komrimeras)
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5.5 Vatten for hardning

Tillsatt vatten jamt dver hela ytan och raka ut massan med en asfaltraka for storre ytor, for mindre
lagningar kan en stalkratta anvandas. Det ar viktigt att beldggningen blir slat innan packning. En
overhdjning pa ca20% ar ocksa viktigt for att man skall kunna packa massan ordentligt och fa en
stabil beldggning. REphalt har en eftersjunkning pa enbart 0,2 % sa anpassa med fordel och undvik
onodiga ojamnheter pa vagen.

Massan vattnas jimt 6éver hela ytan Raka ut massan till ett jamt lager

5.6 Packning

Packa massan ordentligt med en asfaltstamp for mindre lagningar och en vibroplatta pa stérre
lagningar. Med vibroplatta och med jamn tjocklek pa asfaltmassan ar det lattare att fa en jamn och
fin yta. Borja alltid packning i skarvarna mellan ny och gammal beldggning och packa in mot mitten

Handstamp fér packning av mindre ytor Packning med vdilt eller vibroplatta fér stérre ytor
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5.7 Yt och Djupforsegling

Den fardigpackade massan ar fardig att trafikeras efter ca 15 min. Alla skarvar runt lappningen skall
forseglas med en Emulsion HB 60 - KPM. Det &r viktigt att ta sa stor yta som mojligt for att minimera
att vatten tranger ner i eventuella mikrosprickor.

Férsegling av skarv och ytor runt skada med emulsion

5.8 produkter

Onskas mer information om nedanstdende produkter, kontakta oss info@arstec.se

5.8.1 Emulsion HB 60 - KPM (Ytforsegling)

e Aren polymermodifierad emulsion med 60% bitumeninneh4ll.
e Emulsionen ar flexibel och tranger litt ner i eventuella sprickor.
e Forbrukning 0,3-0,6kg/m?2

e Levereras i 25 kg spann eller 1000 liter IBC

5.8.2 Emulsion HB 40 K (Djupforsegling)
¢ Bitumenemulsion med 40% bitumeninnehall for djupforsegling som trénger ned i
gamla oxiderade beldggningar med mindre sprickor och dir finmaterial dr nott.
e Forbrukning 0,2-0,4 kg/m2
e Levereras i 25 kg spann eller 1000 liter IBC

5.8.3 REaktiv asfaltlim

e QGer extra god vidhidftning pd angridnsande ytor

e Fungerar ocksa pa fuktiga ytor

e Litt och smidigt att anvénda

e Levererasi5 kg spann eller 750 ml sprayflaskor

5.8.4 Fogmassa N2

e En fogmassa for titning och fogning av sprickor i asfalten eller i betong

e Fogmassan passar ocksd som fog mellan olika materialegenskaper, tex. Mellan betong
och asfalt

e Mycket goda egenskaper da det géller flexibilitet och férmagan att ta upp rorelse i
konstruktionen

e Arbetstemperatur 160-200 °C

e Tal tung trafik

e Levererasi0,7 kg och 11 kg kartonger
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5.8.5 FloatRing

FloatRingen skiljer betickningen frdn brunnen

All belastning sker i underliggande lager

Avlastar brunnsdelen

Ingen nedkrossning av betongdelar

Betickningen foljer asfalt upp och ner, ingen mojlighet for grus och sten att komma
mellan betdckning och brunnsdelen

Overytan alltid i jimnhdjd med asfaltytan, inget buller

Mindre underhéllskostnader, lang livslangd

FloatRing

6.0 Miljo

Forebyggande underhall &r en viktig atgard som definitivt ger 6kad livslangd och darmed lagre
arskostnader och lagre miljopaverkan. Arstec,s produkter ar miljévanliga produkter och kraver ingen
ytterligare atgard efter det att man har reparerat skadan.

Den storsta miljopaverkan under gatans livslangd ar trafiken ( ca 80% ) darfor ar gatuunderhallet
viktigt!!!

I genomsnitt dr det ca 25% av brinsleforbrukningen som gar till rullmotstandet

e Brinslet for en personbil 6kar med 2% per mm ojamnheten vid en hastighet pa
50km/tim

e Om texturen 6kas med 1 enhet 6kar bransleforbrukningen med 6% vid en hastighet pa
50km/tim

e Hjulspér och potthdl dkar bransleférbrukningen med 5-7%
Ojamn och dalig gata ger dessutom okat buller och PM 10 partiklar

Foérsamrat underhall ger 6kade framtida kostnader och dalig miljo
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