Oldtimer-Weltverband FIVA
EU Update Februar 2026

Der Oldtimer-Weltverband FIVA (Fédération Internationale des Véhicules Anciens) informiert mit dem

»EU-Update” regelmaBig tiber aktuelle Themen in der EU-Gesetzgebung, die auch historische Fahrzeuge

betreffen. Die englischsprachige Original-Version finden Sie auf der Internetseite der FIVA. Link

- Als Service fur die ADAC Oldtimer-, Youngtimer- und Korporativclubs stellen wir hier die
deutsche Ubersetzung zur Verfligung. Weitere EU-Updates hier: Link
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Engagement der FIVA ‘

Paket zur Verkehrssicherheit - Abstimmung im Verkehrsausschuss am 18. Marz; mogliche Abstimmung
im Plenum am 27. April

Am 18. Méarz wird der Verkehrsausschuss des Européischen Parlaments Uber den Bericht von Jens Gieseke (EVP, DE) und
die von den Fraktionen eingereichten Anderungsantrdge abstimmen. Die FIVA hat die Abgeordneten aufgefordert, die
derzeitige Definition von historischen Fahrzeugen beizubehalten, die die Grundlage fiir unseren regulatorischen Schutz auf
EU-Ebene bildet, die derzeitige zweijahrige Prlfperiode fur Gebrauchtfahrzeuge beizubehalten, anstatt die von der
Kommission vorgeschlagene einjahrige Prufperiode, und sich gegen obligatorische regelméaBige technische Uberprufungen
(periodic technical inspections, PTls = HU) flir Motorrader auszusprechen. In Bezug auf die PTls flir Motorrader unterstutzt
die FIVA die Beibehaltung des derzeitigen flexiblen Systems, das auf nationalen Initiativen basiert, anstatt obligatorische
Prafungen einzufuhren, die die Verkehrssicherheit nicht nachweislich verbessern, aber den Motorradfahrern unnétige
Belastungen auferlegen. Die FIVA organisiert gemeinsame Lobbyaktivitdten mit der FIM und der FEMA.

Die FIVA engagiert sich weiterhin sowohl auf nationaler Ebene als auch in Briissel. Die ANFs sind eingeladen, das
Positionspapier der FIVA wihrend des gesamten Gesetzgebungsverfahrens zu verbreiten und dabei die Bedeutung
der Beibehaltung eines Rahmens fiir die Verkehrssicherheit hervorzuheben, der sowohl die Sicherheit als auch den
Schutz unseres automobilen Kulturgutes gewahrleistet. Siehe auch ADAC Position

Allgemeine Entwicklungen ‘

Altfahrzeuge (ELV) - endgiiltiger Kompromiss gebilligt - historische Fahrzeuge geschiitzt, formelle
Genehmigung und Veréffentlichung stehen noch aus

Am 26. Februar haben der Ausschuss der Standigen Vertreter (AStV) des Rates der EU und die Ausschusse fur Umweltfragen
(ENVI) und Binnenmarkt (IMCO) des Europdischen Parlaments die_politische Einigung Uber die Verordnung Uber die
Behandlung von Altfahrzeugen (ELV) gebilligt. Die Billigung bestatigt, dass die Mitgesetzgeber auf technischer und
politischer Ebene einen endglltigen Kompromisstext erzielt haben. Da beide Institutionen den Kompromiss bereits gebilligt
haben, wird die Verabschiedung und Verdffentlichung ohne weitere Anderungen erwartet. Die EU-Gesetzgeber haben
historische Fahrzeuge vom Anwendungsbereich der Verordnung ausgenommen: ,,Um das kulturelle Erbe Europas zu
bewahren, sollten Fahrzeuge von historischem Interesse vom Anwendungsbereich dieser Verordnung
ausgenommen werden und nicht den Verpflichtungen in Bezug auf Eigentumsiibertragung, Ausfuhr oder
Altfahrzeuganforderungen unterliegen. Ebenso sollten Fahrzeuge, die von einem Mitgliedstaat als von besonderem
kulturellem Interesse anerkannt sind, vom Anwendungsbereich ausgenommen werden®, heiBt es in der Verordnung.
Fahrzeuge von historischem Interesse werden unter Bezugnahme auf die Richtlinie tber die technische Uberwachung von
Kraftfahrzeugen definiert, wie von der FIVA unterstltzt. Dartber hinaus fallen auch Teile und Komponenten, die fur die
Wartung historischer Fahrzeuge erforderlich sind, unter die ELV-Ausnahme, was unsere Restaurierungsaktivitdten durch
den Schutz des Handels und der Handhabung von Teilen erleichtern durfte.

Obwohl historische Fahrzeuge ausgenommen sind, mussen Fahrzeugbesitzer weiterhin die administrativen
Verpflichtungen gemaB der neuen ELV erfillen, auch wenn einige davon moglicherweise bereits in mehreren EU-Landern
gelten. Insbesondere Fahrzeuge, die tatsachlich das Ende ihrer Lebensdauer erreicht haben, mussen an zugelassene
Sammelstellen oder Verwertungsanlagen geliefert werden. Die Kriterien, nach denen ein Fahrzeug als Altfahrzeug gilt, sind
in Anhang | Teil A (z. B. ein Fahrzeug, das von einer Versicherungsgesellschaft als Totalschaden deklariert wurde) und Teil B
(z. B. Fahrzeuge, die aufgegeben wurden, nicht ordnungsgemaB identifiziert werden kénnen oder nicht ausreichend
geschutzt sind) festgelegt. Besitzer von historischen Fahrzeugen sollten diese Kriterien beachten, da Fahrzeuge, die unter
diese Bedingungen fallen, potenziell als Altfahrzeuge eingestuft werden kdnnen, sofern ihr Status als historisches Fahrzeug
nicht nachgewiesen werden kann.

Auf der Grundlage des derzeit vereinbarten Kompromisstextes fordern wir die EU-Gesetzgeber nachdriicklich auf, die
letzten Schritte zur formellen Verabschiedung der neuen Altfahrzeugverordnung zu unternehmen. Die FIVA ist der
Ansicht, dass der Text in seiner jetzigen Form einen angemessenen Rahmen fiir historische Fahrzeuge innerhalb der
Verordnung bietet.

Mitglieder der FIVA Legislation Commission: Lars Genild (Vorsitzender), Hans Anderson, Giuseppe Dell’Aversano,
Wolfgang Eckel, Michail Filippidis, Peeter Henning, Johann Kénig, Stanislav Minafik, Bert Pronk und sowie Gabriel
Lecumberri und Felix Kubitschek (EPPA - European Public Policy Associates).

@ v Protecting v Preserving v Promoting
< Automobiles Kulturgut schiitzen, erhalten und fordern.



https://www.fiva.org/en/services/documents#eu-updates-en1
https://www.adac-motorsport.de/fiva-weltverband/eu-updates/
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-PR-781387_DE.pdf
https://www.europarl.europa.eu/meps/de/124807/JENS_GIESEKE/home
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-AM-782354_DE.pdf
https://www.fiva.org/storage/Documents/FIVA%20Position%20Papers/FIVAs%20Position%20Paper%20on%20the%202025%20EU%20Roadworthiness%20Proposal%20May%2025th%202025.pdf?v20250917102240
https://www.adac.de/news/auto-eu-aeltere-autos-hu/
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-6759-2026-INIT/en/pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-6759-2026-INIT/en/pdf

