Urkundenfilschung, Diebstahl und andere ,.Kavaliersdelikte*

Automobiles Kulturgut erfreut sich in Deutschland aus verschiedenen Griinden einer mit
legalen Mitteln kaum zu befriedigenden Nachfrage. Die Folge sind kriminelle
Machenschaften wie Urkundenfilschung, Betrug, Diebstahl, Steuerhinterziehung,
Zollvergehen, Fahren ohne Versicherungsschutz und Verstof3e gegen Umweltauflagen sowie
auch gegen die StraBBenverkehrszulassungsordnung. Die Dunkelziffer ist hoch. Das
gigantische Ausmal} gefdhrdet meines Erachtens ldngerfristig unter anderem den Fortbestand
von Sonderregelungen wie H- und roten 07er-Kennzeichen. Auch die Genehmigung, mit

mautomobilem Kulturgut® in Umweltzonen einzufahren steht moglicherweise auf dem Spiel.

Aufgrund mangelnden Bewusstseins und einer massiven Fehleinschédtzung des Problems von
Seiten der Behorden und der Justiz, werden diese schwerwiegenden Versto3e allenfalls als
Kavaliersdelikte eingestuft. Dariiber hinaus kommt es bei der gelegentlich doch stattfindenden
Auseinandersetzung mit den Problemen, zu juristisch hochst fragwiirdigen Entscheidungen.
Es werden beispielsweise fiir Fahrzeuge, deren Herkunft und Eigentumsverhéltnisse ungeklart
sind, Fahrgestellnummern (TP-Nummern) zugeteilt und um Jahrzehnte riickdatierte Papiere

ausgestellt, obwohl dies ausdriicklich gegen giiltige Regeln verstoft.

Meist kommt es aber gar nicht so weit, weil sowohl viele Privatpersonen als auch der Handel
vollkommen unbemerkt — weil unbeachtet — den bequemsten Weg gehen. Man bedient sich
des grofBen Angebots an Fahrzeugidentititen, die unter anderem im Internet ganz offen
gehandelt werden. Mit der ,,FIN“ eines ldngst verschrotteten Altwagens und mit dessen
Fahrzeugpapieren werden Autos in den Handel und auch in den Verkehr gebracht, die
gestohlen, als vermeintlich herrenlose Sache aufgefunden, oder aber auch unverzollt in die

EU eingefiihrt wurden. Und so weiter...



Sehr beliebt war dieses Vorgehen auch im Zusammenhang mit Fahrzeugen, fiir die es nach
dem Kassieren der ,,Abwrackpriamie* keine Dokumente mehr gab, weil diese bekanntlich

eingezogen wurden.

Die Liste der Griinde fiir die Verwendung von falschen Fahrzeug-Identitéten lieBe sich
natiirlich noch sehr weit fortsetzen. In allen Féllen werden durch Papiere und
Fahrgestellnummern, die gar nicht zum real existierenden Fahrzeug gehoren, alle
wesentlichen Dinge sowie die gesamte Historie eines Fahrzeugs komplett gefdlscht. Das
betrifft unter anderem regionale Herkunft, ,,Matching Numbers®, Anzahl der Halter,
prominente Halter (Franz Beckenbauer, Papst Benedikt...), tatsdchliche Laufleistungen,
Wartung, Pflege, Reparaturnachweise, abgenommene technische Anderungen (die folglich nie
begutachtet wurden), das Erstzulassungsdatum (mit dem bestimmte Auflagen - Umwelt,
Beleuchtungseinrichtung, Gurtpflicht etc. verbunden sind, natiirlich aber auch

Vergiinstigungen wie das H-Kennzeichen) und vieles mehr!

Wenn wir Automobile ernsthaft als Kulturgut betrachten und dabei selbst auch ernst
genommen werden wollen, kdnnen wir nicht weiter zusehen, wie besagte Félschungen in
riesigen Stiickzahlen und mit deutlich steigender Tendenz unwidersprochen als ,,Kulturgut*

eingestuft und letztlich auch noch gefordert werden.

Nachdem vielen das AusmalR des bereits jetzt vorhandenen Schadens nicht ansatzweise
bekannt ist, habe ich exakt an dem Tag, an dem ich die Einladung erhielt, hier vorzusprechen,
auf ,,Ebay-Kleinanzeigen* und ,,Ebay* nachgesehen, wie viele Fahrzeug-Identitdten an
diesem einen Tag allein auf diesen beiden Plattformen angeboten werden.

Am 8. Februar 2017 waren es ...



. waren es knapp 500!

Mit ein Grund, weswegen die Oldtimerdiebstéhle laut Statistik so massiv zugenommen haben
ist die Tatsache, dass die Identitdten langst nicht mehr existierender Fahrzeuge dazu
missbraucht werden, Versicherungen zu betriigen. Dazu werden real existierende baugleiche
Fahrzeuge voriibergehend mit falschen Identitdten ausgestattet. So werden alte Papiere
,,wiederbelebt“. Es werden alle behordlichen Hiirden — wie TUV- und H-Abnahme —
genommen und Wertgutachten erstellt. Dann werden die falschen Fahrgestellnummern wieder
entfernt. Das noch real existierende alte Auto ist wieder mit seinen Originalpapieren
unterwegs, als sei nichts gewesen. Und das Auto, dessen Papiere wiederbelebt und dessen
Existenz mit ,,TUV-Zetteln“ und Wertgutachten glaubhaft vorgetduscht werden kann, wird
gestohlen gemeldet. In der Statistik ist dies auch nichts weiter, als ein ganz normaler
Oldtimer-Diebstahl. Der Nachweis des Betrugs ist nicht moglich, da eine professionelle
voriibergehende Manipulation der Fahrgestellnummer keine Spuren hinterldsst. Letztlich kann
auch ein seit mehreren Jahrzehnten verschrottetes Auto logischerweise nie wieder
aufgefunden werden. Das ist keineswegs blilhende Phantasie eines Krimi-Autors, sondern

eine in gewissen Kreisen gingige Praxis.

Der volkswirtschaftliche Schaden, verursacht durch die hier teilweise ohne jedes
Unrechtsbewusstsein in aller Offentlichkeit betriebenen Machenschaften ist enorm. Er liefe
sich jedoch erheblich reduzieren, wenn die vielen Zeichen, die alle Alarmglocken lduten
lassen sollten, von Priifinstitutionen, Sachverstdndigen und auch von der Polizei erkannt
wiirden. Ausreden wie ,,dafiir haben wir keine Zeit“ oder ,,der TUV ist keine
Strafverfolgungsbehorde™ (ein wortliches Zitat tibrigens), diirfen wir nicht weiter gelten
lassen. Es gilt vielmehr, Justiz, Polizei, Priifinstitutionen und Sachversténdige fiir das Thema

zu sensibilisieren und gegebenenfalls ergdnzend auszubilden. Dazu habe ich einige



Vorschlédge, zu denen ich gleich kommen werde. Beispiele fiir Hinweise auf kriminelle

Machenschaften liefere ich gerne zum Schluss — je nachdem, wie viel Zeit dafiir bleibt.

Obwohl davon auszugehen ist, dass sich alle hier Anwesenden der Bedeutung historischer
Fahrzeuge als Kapitalanlage bewusst sind, mdchte ich auch darauf hinweisen, dass solche
Automobile — obwohl viele Richter und Staatsanwilte das momentan leider vollkommen
anders bewerten — wie Kunstwerke zu behandeln sind. Sie sind nur etwas wert, wenn es sich
tatsdchlich auch um die Originale handelt. Durch das Einsetzen einer falschen
Fahrgestellnummer kann aus einem etwa 150.000 Euro teuren Porsche ein Sondermodell

werden, das 800.000 Euro wert ist (so lange der Schwindel unbemerkt bleibt).

Betroffen sind nicht Hunderte sondern Tausende von Fahrzeugen, die auf Deutschlands
StraBBen unterwegs sind. Polizei und Justiz sehen ebenso tatenlos zu, wie sdmtliche
Priifinstitutionen (TUV, Dekra, GTU...) und auch Sachverstindige bei der Erstellung von

Wertgutachten.

Gegenmaflnahmen:

1. Das Anbieten von Fahrzeugidentitéiten sollte als ,,Anstiftung zu einer Straftat*
gewertet werden.

2. Manipulierte Fahrzeuge miissen bis zur Klarung ihrer Identitdt aus dem Verkehr
gezogen und von jeder erneuten Zulassung ausgenommen werden. Kann die Identitét
nicht gekléart werden, sind solche Fahrzeuge von jeder erneuten Zulassung auch

weiterhin auszunehmen.



3. Hierzu wire es sinnvoll, eine Datenbank ins Leben zu rufen, die wie ,, EUCARIS* bei
jeder Zulassung automatisch abgefragt wird. Man kénnte EUCARIS auch einfach um
diese Funktion erweitern. Hier miissten Fahrgestellnummern gelistet werden, zu denen
die Fahrzeuge belegbar nicht mehr existieren. Dabei sollten — wenn man den Verkauf
dieser Dinge tatsdchlich nicht verbieten kann — Fahrgestellnummern eingepflegt
werden, die aus solchen Verkdufen bekannt sind. Zumindest sollte das Angebot einer
herausgetrennten Fahrgestellnummer inklusive der Papiere Anlass genug sein, dass die
Polizei beim Anbieter vorstellig wird, die Nummer dokumentiert und von jeglicher
Wiederzulassung sperrt. Das klingt nach Arbeit — ist es auch. Aber es wiirde sich
definitiv sowohl finanziell als auch in puncto Sicherheit sehr lohnen! Was mich in
diesem Zusammenhang allerdings bedenklich stimmt ist die Tatsache, dass dies nicht
einmal bei der Abwrack-Aktion passiert ist. Die abgewrackten Autos kdnnen heute
allesamt wieder zugelassen werden, denn das Sperren ihrer Fahrgestellnummern war
angeblich mit einem zu hohen Arbeitsaufwand verbunden und unterblieb daher.

4. Es muss klar sein, dass die Vergabe von TP-Nummern kein Mittel sein kann, um
Fahrzeuge unbekannter Herkunft zum Stralenverkehr zuzulassen.

5. Erst recht kann eine TP-Nummer — wie es zunehmend leider passiert — hinsichtlich des
Erstzulassungsdatums nicht riickdatiert werden.

6. Bei der Hauptuntersuchung sowie auch beim Erstellen von Wertgutachten sind die
Sachverstindigen hinsichtlich der Uberpriifung der Fahrzeugidentitit zu mehr Sorgfalt

anzuhalten.



Aktuelle Beispiele aus jiingster Zeit

Fall 1

Angeboten wird die herausgetrennte Fahrgestellnummer eines VW Polo mit ,,interessanten
Eintragungen* auf Ebay Kleinzanzeigen sowie auch in einer ,,VAG-Ersatzteilgruppe* auf
Facebook. Wird diese Fahrgestellnummer in ein anderes Fahrzeug geschweifit, werden auch
gleichzeitig UmbaumafBnahmen iibernommen und nachgebaut, die niemals tatsidchlich von
einem Priifer in Augenschein genommen werden. Es handelt sich dabei auch um technische
Anderungen, die aus gutem Grunde — wie es heift —,,heute gar nicht mehr mdglich wiren®.
Bedenken hinsichtlich der damit in Verbindung stehenden Urkundenfdlschung versucht der

Anbieter durch falsche Angaben von vornherein zu zerstreuen.

Fall 2

Angeboten wird ein angeblich 1984 erstzugelassener VW Kifer. Lackierung, Heckabschluss,
StoBstangen, Lenkrad und Sitze weisen klar auf ein Mitte der 90er Jahre gebautes Auto hin.
Theoretisch und mit sehr hohem, hier kaum vertretbarem Aufwand konnte der Wagen auch
entsprechend umgebaut sein. Naheliegender ist jedoch der Verdacht, dass hier mittels einer
falschen Identitét frithzeitig ein H-Kennzeichen erreicht wird (Steuerhinterziehung). Zudem
ist das Auto mit einem alten, jedoch bis heute gebraucht in grofen Stiickzahlen billig zu
erwerbenden Motor ausgestattet — vermutlich, weil der mindestens dreimal so teure, aber eher
seltene G-Kat-Motor kaputt gegangen ist. Das bedeutet also auch, dass dieses 96er Auto —
dank des mit der Urkundenfélschung erschlichenen H-Kennzeichens, problemlos in

Umweltzonen bewegt werden kann.



Fall 3

Es wurde der Fahrzeugbrief eines Porsche-Polizei-Cabrios angeboten. Hierfiir hat ein
szenebekannter, groBBer Liebhaber-Porsche-Héndler (Gebrauchtfahrzeuge, Oldtimer,
Sondermodelle, gebrauchte Ersatzteile) 7.800 Euro geboten. Er hat den Fahrzeugbrief nicht

bekommen...

Fall 4

Hier beklagt sich jemand in aller Offentlichkeit dariiber, dass seine Ebay-Auktion von Ebay
entfernt wurde, weil das Versteigern von Fahrzeugbriefen gegen die Regeln versto3t. Dabei
rdumt er ein, dass das Versteigern von Fahrzeugbriefen tatsdchlich auf Ebay verboten ist
(obwohl dies dauernd wieder passiert und geradezu Gang und Gébe ist). Er aber — fiihrt er
weiter aus — versteigere ja nicht nur einen Fahrzeugbrief, sondern auch den dazugehorigen
herausgetrennten Fahrzeugabschnitt mit der Fahrgestellnummer. Ohne das — so meint der
Betroffene — konne man ja mit dem Fahrzeugbrief nichts anfangen. Daraus lisst sich klar
erkennen, dass er genau weil3, dass damit ein anderes Auto in den Verkehr gebracht werden

kann. Unrechtsbewusstsein besteht jedoch eindeutig nicht.

Fall 5

Hier wird der Fahrzeugbrief eines verunfallten Mazda-Cabrios angeboten, mit dem
ausdriicklichen Hinweis darauf, dass der Unfall bei den Versicherungen nicht aktenkundig ist.
Das soll ganz klar heilen, dass sich die Fahrgestellnummer und die Papiere dazu eignen,

einen Versicherungsbetrug zu begehen.



Fall 6

VW-Busse, die der T1-Baureihe zum Verwechseln dhnlich sehen, kommen momentan in
groBBen Stiickzahlen aus Brasilien in Deutschland an. Der deutsche Markt wird damit férmlich
geflutet. Ein betriachtlicher Teil dieser Busse wird ,,der Einfachheit halber mit
Fahrgestellnummern ldngst nicht mehr existierender, echter, deutscher T1-Busse ausgestattet,
zugelassen und verkauft. So kdnnte nicht nur der Zoll umgangen werden. Fiir die in Brasilien
bis 1975 hergestellten Busse und deren Originalmotoren gibt es keinen Abgasnachweis. Das
fithrt insbesondere dazu, dass nach dem 1.10.1971 zugelassene Wagen nur mit grof3em
Aufwand auf die Strae zu bringen sind (Einbau eines hier zugelassenen Motors, fiir den in
dieser Gewichtsklasse ein entsprechender Nachweis hinsichtlich des Abgasverhaltens gefiihrt

werden kann).

Brasilien-Busse sind anhand verschiedener Merkmale leicht zu erkennen — vom speziellen

Hilfsrahmen iiber fehlende Heizrohre bis hin zu Art und Ausfithrung der Verglasung.

Dieses Auto weist eindeutige Brasilien-Merkmale auf. Verkauft wird es mit einem
Fahrzeugbrief von 1961. Es handelt sich sogar um den Fahrzeugbrief eines Typ 21. Das war
jedoch ein maximal dreisitziger Kastenwagen ohne Fenster im Bereich des Laderaums. Hier
stimmt also gar nichts. Liebhaber zerreillen sich das sprichwdrtliche Maul iiber Angebote wie

dieses — Polizei und Justiz dagegen zeigen sich nicht interessiert. ..

Fall 7

Ganz offen wird hier ein 84er Kéfer mit 67er Fahrgestellnummer angeboten — dank derer man

keine AU braucht, worauf ausdriicklich hingewiesen wird. Die Fahrgestellnummer gilt als ein



Ersatzteil, mit dem sich jede beliebige Fahrzeughistorie und jedes beliebige Fahrzeugalter

einfach einschweillen 14sst.

Fall 8

Es wurde ein Kéfer Cabrio Baujahr 1959 angeboten. Es handelte sich aber um einen Wagen
aus dem Modelljahr 1969 (ggf. auch 70). Darauf habe ich den Oldtimer-Spezialhdndler in
seinem Glaspalast voller hochwertiger Autos aufmerksam gemacht. Er hat das Angebot sofort
aus dem Netz genommen. Etwa 3 Monate spiter hat er es jedoch wieder eingestellt. Daraufthin
habe ich mich an die zustindige Staatsanwaltschaft gewendet. Der mit dem Fall betraute
Kripo-Beamte hat laufend Informationen zum Thema bei mir abgerufen und zugegeben, keine
Ahnung von dieser Materie zu haben. Meine Behauptungen erwiesen sich als richtig. Der
TUV, der den Wagen abgenommen hatte, gab gegeniiber der Kripo an, Fahrgestellnummern
so genau auch wieder nicht zu priifen. Die gleiche Auskunft erhielt der Kripo-Mann vom —
definitiv duBerst namhaften Sachverstdndigen — der zu dem angeblichen 59er Kifer ein
Wertgutachten erstellt hatte. Damit der arme Autohéndler sein wunderschones Fahrzeug aber
nicht verschrotten muss, wurde ihm mit dem Segen von Kripo und Staatsanwaltschaft eine
TP-Nummer, riickdatiert auf den 1.7.1969 zugewiesen. Interessant ist der Fall auch deshalb,
weil sich die Bayerischen Motorenwerke auch schon um eine riickdatierte TP-Nummer
bemiiht haben — diese wurde BMW jedoch mit dem Hinweis auf entsprechende Vorschriften

verwehrt. Ich habe sdmtliche Einzelheiten des Vorgangs dokumentiert.
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