Originaliext 0.747.224.011
Ubereinkommen

iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen

in der Rhein- und Binnenschifffahrt

Abgeschlossen in Strassburg am 9. September 1996

Von der Bundesversammlung genehmigt am 19. Dezember 19971
Schweizerische Ratifikationsurkunde hinterlegt am 16. Juli 1998
In Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. November 2009

(Stand am 1. Januar 2025)

Die Bundesrepublik Deutschland,

Das Kénigreich Belgien,

Die Franzésische Republik,

Das Grossherzogtum Luxemburg,

Das Kénigreich der Niederlande,

Die Schweizerische Eidgenossenschaft,

in der Erwdgung, dass die Abfallvermeidung sowie die Sammlung, Abgabe und An-
nahme von Abfillen zur Verwertung und zur Beseitigung aus Griinden des Umwelt-
schutzes sowie im Interesse der Sicherheit und Gesundheit des Schiffspersonals und
der Verkehrsnutzer fiir die Binnenschifffahrt und die mit ihr verbundenen Wirt-
schaftszweige ein Erfordernis ist und dass diese hierzu einen verstarkten Beitrag leis-
ten wollen,

in der Uberzeugung, dass dazu international abgestimmte, einheitliche Regelungen
getroffen werden miissen, um Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden,

ferner in der Uberzeugung, dass die Sammlung, Abgabe, Annahme und Entsorgung
von Schiffsabféllen unter Beriicksichtigung des Verursacherprinzips finanziert wer-
den sollten,

in Anbetracht insbesondere der Tatsache, dass die Erhebung einer international ein-
heitlich festgesetzten, auf der an die Binnenschifffahrt verkauften Gasélmenge basie-
renden Gebiihr fiir die Annahme und Entsorgung 6l- und fetthaltiger Schiffsbe-
triebsabfdlle den Grundsatz der zoll- und abgabenrechtlichen Befreiung in den
Rheinuferstaaten und Belgien, wie er im Abkommen vom 16. Mai 19522 iiber die zoll-
und abgabenrechtliche Behandlung des Gaséls, das als Schiffsbedarf in der Rhein-
schifffahrt verwendet wird, verankert ist, nicht verletzt,

in dem Wunsch, dass weitere Staaten, deren Binnenwasserstrassen mit denen der Ver-
tragsstaaten in Verbindung stehen, diesem Ubereinkommen beitreten mogen,

sind wie folgt iibereingekommen:

AS 2009 5293; BB1 1997 111 365

L AS 2009 5291
2 SR0.631.253.224.1
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0.747.224.011 Schifffahrt

Allgemeine Bestimmungen

Art. 1

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Ubereinkommens bedeutet der Ausdruck:

a)

b)

<)

d)

f)3

ff)4

g)
h)

»

«Schiffsabfall» die in den Buchstaben b) bis f) ndher bestimmten Stoffe oder
Gegenstéinde, deren sich ihr Besitzer entledigt, entledigen will oder entledigen
muss;

«Schiffsbetriebsabfally Abfall und Abwasser, die bei Betrieb und Unterhal-
tung des Fahrzeugs an Bord entstehen; hierzu gehoren der 61- und fetthaltige
Schiffsbetriebsabfall und sonstiger Schiffsbetriebsabfall;

«0l- und fetthaltiger Schiffsbetriebsabfall» Altol, Bilgenwasser und anderen
0l- oder fetthaltigen Abfall wie Altfett, Altfilter, Altlappen, Gebinde und Ver-
packungen dieser Abfille;

«Bilgenwasser» Olhaltiges Wasser aus Bilgen des Maschinenraumbereiches,
Pieks, Kofferddmmen und Wallgéngen;

«sonstiger Schiffsbetriebsabfall» hausliches Abwasser, Hausmiill, Klar-
schlamm, Slops und iibrigen Sonderabfall im Sinne des Teils C der Anwen-
dungsbestimmung;

«Abfall aus dem Ladungsbereich» Abfall und Abwasser, die im Zusammen-
hang mit der Ladung an Bord des Fahrzeuges entstehen; hierzu gehdren nicht
Restladungen, Dampfe und Umschlagsriickstdnde im Sinne des Teil B der
Anwendungsbestimmung;

«Déampfe» gasformige Verbindungen, die aus fliissiger Ladung verdunsten
(gasformige Riicksténde fliissiger Ladung);

«Fahrzeugy ein Binnenschiff, Seeschiff oder schwimmendes Gerét;

«Fahrgastschiffy ein zur Beférderung von Fahrgésten gebautes und eingerich-
tetes Schiff;

«Seeschiffy ein Schiff, das zur See- oder Kiistenfahrt zugelassen und vorwie-
gend dafiir bestimmt ist;

«Annahmestelle» eine ortsfeste oder mobile Einrichtung, die von den zustén-
digen Behorden zur Annahme von Schiffsabfillen oder Ddmpfen zugelassen
ist;

3 Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 18. Dez. 2019 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 18. Dez. 2019 (AS 2024 294;
BB12023 999).

4 Eingefligt durch die von der Konferenz der Vertragsparteien am 18. Dez. 2019 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 18. Dez. 2019 (AS 2024 294;
BB12023 999).

5 Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 18. Dez. 2019 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 18. Dez. 2019 (AS 2024 294;
BB12023 999).
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Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der 0.747.224.011
Rhein- und Binnenschifffahrt. Ubereink.

k) «Schiffsfiihrer» die Person, unter deren Fiihrung das Fahrzeug steht;

1) «motorgetriebenes Fahrzeugy ein Fahrzeug, dessen Haupt- oder Hilfsmotoren
mit Ausnahme der Ankerwindenmotoren Verbrennungskraftmaschinen sind;

m) «Gasdl» den zoll- und abgabenrechtlich befreiten Treibstoff fiir Binnen-
schiffe;

n) «Bunkerstelle» eine Stelle, an der die Fahrzeuge das Gasol beziehen;

nn)® «Betreiber einer Annahmestelle» eine Person, die gewerbsmaissig eine Annah-
mestelle betreibt;

0)7 «Betreiber der Umschlagsanlage»: eine Person, die gewerbsmaéssig diec Be-
oder Entladung von Fahrzeugen ausfiihrt;

p)8 «Befrachter»: die Person, die den Beforderungsauftrag erteilt hat;

q)° «Frachtfiihrer»: eine Person, die es gewerbsmiBig iibernimmt, die Beforde-
rung von Giitern auszufiihren

)10 «Ladungsempfanger»: die Person, die berechtigt ist, das Ladungsgut in Emp-
fang zu nehmen;

s)!1 «Freisetzung von Didmpfen» jegliches Ablassen von Dampfen aus einem
geschlossenen Ladetank ausser beim Entspannen des Tanks zum Zwecke der
Offnung der Ladeluke und zum Zwecke der Durchfiihrung von Messungen
der Damptkonzentration sowie bei Ansprechen der Sicherheitsventile.

Art. 2 Réumlicher Geltungsbereich

Dieses Ubereinkommen gilt auf den in Anlage 1 genannten Wasserstrassen.

Eingefiigt durch die von der Konferenz der Vertragsparteien am 18. Dez. 2019 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 18. Dez. 2019 (AS 2024 294;
BBI12023 999).

Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).

Fassung gemiiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).

Fassung gemiiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).

Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).

Eingefiigt durch die von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).
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0.747.224.011 Schifffahrt

Besondere Bestimmungen
Verpflichtungen der Staaten

Art. 3 Verbot der Einbringung und Einleitung

(1) Es ist verboten, von Fahrzeugen aus Schiffsabfélle und Teile der Ladung in die
Anlage 1 genannte Wasserstrassen einzubringen oder einzuleiten oder auf den in An-
lage 1 genannten Wasserstrassen Ddmpfe in die Atmosphire freizusetzen.!2

(2) Die Vertragsstaaten tragen dafiir Sorge, dass das in Absatz 1 genannte Verbot
eingehalten wird.

(3) Ausnahmen von diesem Verbot sind nur in Ubereinstimmung mit Anlage 2 und
den dazu gehorigen Anhédngen, im Folgenden als «Anwendungsbestimmungy be-
zeichnet, zuldssig.

Art. 4 Annahmestellen

(1) Die Vertragsstaaten verpflichten sich, an den in Anlage 1 genannten Wasserstras-
sen ein ausreichend dichtes Netz von Annahmestellen einzurichten oder einrichten zu
lassen und dies international abzustimmen.

(2) Die Vertragsstaaten fiihren entsprechend der Anwendungsbestimmung ein ein-
heitliches Verfahren zur Sammlung und zur Abgabe von Schiffsabféllen an den An-
nahmestellen ein. Das Verfahren schliesst fiir die in Artikel 1 Buchstaben ¢, d und f
genannten Abfalle einen Nachweis iiber die ordnungsmissige Abgabe dieser Abfille
ein. Die ordnungsgemisse Abgabe von Slops und Klérschlamm im Sinne des Teils C
der Anwendungsbestimmung ist nach den innerstaatlichen Bestimmungen nachzu-
weisen.

(3) Die Annahmestellen sind verpflichtet, die Schiffsabfille entsprechend dem in der
Anwendungsbestimmung festgelegten Verfahren anzunehmen.

(4) Die Vertragsstaaten tragen Sorge dafiir, dass die Annahmestellen ihrer Annahme-
pflicht fiir Schiffsabfille entsprechend den innerstaatlichen Bestimmungen nachkom-
men.

Art. 5 Grundsatz der Finanzierung

Die Vertragsstaaten fiihren ein einheitliches Finanzierungsverfahren fiir die Annahme
und Entsorgung von Schiffsabfillen ein.

Art. 6 Finanzierung der Annahme und Entsorgung der 61- und
fetthaltigen Schiffsbetriebsabfille

(1) Die Finanzierung der Annahme und Entsorgung der ol- und fetthaltigen
Schiffsbetriebsabfille erfolgt iiber eine Entsorgungsgebiihr, die von motorgetriebenen

12 Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).
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Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der 0.747.224.011
Rhein- und Binnenschifffahrt. Ubereink.

Fahrzeugen, soweit sie Gasol verwenden, erhoben wird; ausgenommen sind See-
schiffe. Die Hohe der Entsorgungsgebiihr ist in allen Vertragsstaaten gleich. Sie wird
auf der Grundlage der Summe der Annahme- und Entsorgungskosten nach Abzug der
moglichen Erlose aus der Verwertung der 61- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfille
und der Menge des gelieferten Gasols nach dem in Teil A der Anwendungsbestim-
mung festgelegten Verfahren festgesetzt. Sie wird an die Kostenentwicklung ange-
passt. Zur Forderung der Abfallvermeidung sollen Kriterien ausgearbeitet und bei der
Festsetzung der Hohe der Entsorgungsgebiihr beriicksichtigt werden.

Samtliche entrichteten Entsorgungsgebiihren sind ausschliesslich fiir die Finanzie-
rung der Annahme und der Entsorgung der 61- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfille
zu verwenden.

(2) Das in Absatz 1 genannte Verfahren wird bei Bedarf unter Beriicksichtigung der
bei der Anwendung des Systems gewonnenen Erfahrungen tiberpriift.

(3) Die Entrichtung der Entsorgungsgebiihr berechtigt zur Abgabe der 61- und fett-
haltigen Schiffsbetriebsabfille an den von den innerstaatlichen Institutionen bezeich-
neten Annahmestellen.

(4) Die Vertragsstaaten stellen sicher, dass die Schiffsfiihrer und die Bunkerstellen
die ihnen nach Teil A der Anwendungsbestimmung obliegenden Verpflichtungen ins-
besondere bei jeder Gasollieferung erfiillen.

Art. 7 Finanzierung der Annahme und Entsorgung
von sonstigen Schiffsbetriebsabfillen

(1) In Héfen, an Umschlagsanlagen sowie an Liegestellen und Schleusen werden fiir
die Annahme und Entsorgung von Hausmiill keine besonderen Gebiihren erhoben.

(2) Hinsichtlich der Annahme und Entsorgung von iibrigem Sonderabfall werden die
Vertragsstaaten abgestimmte Regelungen in bezug auf ein Finanzierungssystem tref-
fen, bei dem die Kosten fiir die Annahme und Entsorgung der genannten Abfille in
den Hafen- oder Liegeplatzgebiihren inbegriffen sind oder dem Fahrzeug anderweitig
auferlegt werden, unabhéngig davon, ob es die genannten Abfille abgibt oder nicht.

(3) Bei Fahrgastschiffen konnen die Kosten fiir die Annahme und Entsorgung von
héuslichem Abwasser und Klarschlamm sowie von Hausmiill und tibrigem Sonderab-
fall dem Schiffsfithrer gesondert angelastet werden.

(4) Die Kosten fiir die Annahme und Entsorgung von Slops kénnen dem Schiffsfiih-
rer gesondert angelastet werden.

Art. 8 Finanzierung der Restentladung, des Waschens sowie der Annahme
und Entsorgung von Abfillen aus dem Ladungsbereich

(1) Der Befrachter oder der Ladungsempfénger tragt die Kosten fiir die Restentla-
dung und das Waschen des Fahrzeugs sowie fiir die Annahme und Entsorgung der
Abfille aus dem Ladungsbereich entsprechend Teil B der Anwendungsbestimmung.
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0.747.224.011 Schifffahrt

(1a) Der Befrachter tragt die Kosten fiir das Entgasen des Fahrzeugs entsprechend
Teil B der Anwendungsbestimmung, 13

(2) Wenn das Fahrzeug vor dem Beladen dem vorgeschriebenen Entladungsstandard
nicht entspricht und wenn der von der vorangegangenen Beforderung betroffene
Ladungsempféanger oder Befrachter seine Verpflichtungen erfiillt hat, trédgt der Fracht-
fiihrer die Kosten fiir die Restentladung; und:

a) im Falle des Waschens die Kosten fiir das Waschen;
b) im Falle des Entgasens die Kosten fiir das Entgasen,

des Fahrzeugs sowie fiir die Annahme und Entsorgung der Abfalle aus dem Ladungs-
bereich.!4

Art. 9 Innerstaatliche Institution

(1) Jeder Vertragsstaat bezeichnet eine innerstaatliche Institution, die fiir die Organi-
sation des einheitlichen Systems zur Finanzierung der Annahme und Entsorgung 61-
und fetthaltiger Schiffsbetriebsabfélle nach Massgabe des Teils A der Anwendungs-
bestimmung verantwortlich ist.

(2) Die Zusammensetzung sowie die Einzelheiten der Organisation und der Arbeits-
weise der innerstaatlichen Institution werden durch innerstaatliche Regelungen der
Vertragsstaaten festgelegt. Der innerstaatlichen Institution miissen Vertreter des Bin-
nenschifffahrtsgewerbes angehdren.

(3) Die Betriebs- und Verwaltungskosten jeder innerstaatlichen Institution werden
von dem jeweiligen Vertragsstaat getragen.

Art. 10 Internationaler Finanzausgleich — Internationale Ausgleichs- und
Koordinierungsstelle

(1) Der internationale Finanzausgleich erfolgt nach diesem Ubereinkommen sowie
nach Teil A seiner Anwendungsbestimmung.

(2) Es wird eine internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle eingerichtet.
Sie hat unter anderem:

a) den Finanzausgleich zwischen den innerstaatlichen Institutionen bei der An-
nahme und Entsorgung von 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfillen nach
dem von ihr auf der Grundlage des Teils A der Anwendungsbestimmung be-
stimmten Verfahren zu gewéhrleisten;

b) zu priifen, inwieweit das vorhandene Netz der Annahmestellen unter Bertick-
sichtigung der Bediirfnisse der Schifffahrt und der Wirtschaftlichkeit der Ent-
sorgung einer Anpassung bedarf;

13 Eingefiigt durch die von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).

14 Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).
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Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der 0.747.224.011
Rhein- und Binnenschifffahrt. Ubereink.

¢) das System zur Finanzierung der Annahme und Entsorgung von 61- und fett-
haltigen Schiffsbetriebsabfallen nach Artikel 6 aufgrund der in der Praxis ge-
sammelten Erfahrungen jéhrlich zu bewerten;

d) Vorschlédge fiir die Anpassung der Hohe der Entsorgungsgebiihr an die Kos-
tenentwicklung zu unterbreiten;

e) Vorschlige fiir die finanzielle Beriicksichtigung technischer Massnahmen zur
Abfallvermeidung zu unterbreiten.

Sie setzt sich aus je zwei Vertretern der innerstaatlichen Institutionen zusammen, von
denen jeweils einer das nationale Binnenschifffahrtsgewerbe vertritt.

(3) Die internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle gibt sich eine Geschafts-
ordnung, die einstimmig beschlossen wird und in der die Einzelheiten des internatio-
nalen Finanzausgleichs festgelegt werden.

(4) Die Organisation der internationalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle ist in
Teil A der Anwendungsbestimmung festgelegt.

(5) Das Sekretariat der internationalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle wird
vom Sekretariat der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt wahrgenommen.

(6) Die Kosten der internationalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle werden im
Voraus fiir das folgende Jahr in einem Haushaltsplan veranschlagt, zu dem die Ver-
tragsstaaten zu gleichen Teilen beitragen.

Verpflichtungen und Rechte der Beteiligten

Art. 11 Allgemeine Sorgfaltspflicht

Der Schiffsfiihrer, die iibrige Besatzung sowie sonstige Personen an Bord, der
Befrachter, der Frachtfiihrer, der Ladungsempfénger, die Betreiber der Umschlagsan-
lagen sowie die Betreiber der Annahmestellen miissen die nach den Umsténden gebo-
tene Sorgfalt anwenden, um eine Verschmutzung der Wasserstrasse und der Atmo-
sphire zu vermeiden, die Menge des entstehenden Schiffsabfalls so gering wie
moglich zu halten und eine Vermischung verschiedener Abfallarten soweit wie mog-
lich zu vermeiden.!>

Art. 12 Verpflichtungen und Rechte des Schiffsfiihrers
(1) Der Schiffsfithrer kann die Schiffsabfille nach Massgabe der Anwendungsbe-
stimmung an den Annahmestellen jedes Vertragsstaats abgeben.

(2) Der Schiffsfithrer hat die in der Anwendungsbestimmung vorgesehenen Ver-
pflichtungen einzuhalten. Insbesondere hat er, soweit in der Anwendungsbestimmung
keine Ausnahme vorgesehen ist, das Verbot zu beachten, vom Fahrzeug aus Schiffs-

15 Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).
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0.747.224.011 Schifffahrt

abfille und Teile der Ladung in die Wasserstrasse einzubringen oder einzuleiten oder
in die Atmosphire freizusetzen.16

(3) Ist kein Schiffsfithrer verantwortlich zu machen, so ist jeweils der Frachtfiihrer,
der Ausriister oder der Schiffseigner in der genannten Reihenfolge fiir die Einhaltung
der Verpflichtungen aus diesem Ubereinkommen zur Verantwortung zu ziehen.

Art. 1317 Verpflichtungen des Frachtfiihrers, des Befrachters
und des Ladungsempféngers sowie der Betreiber
von Umschlagsanlagen und Annahmestellen

Der Frachtfiihrer, der Befrachter, der Ladungsempfanger sowie die Betreiber von Um-
schlagsanlagen und Annahmestellen haben ihre jeweiligen Verpflichtungen nach
Massgabe der Anwendungsbestimmung zu erfiillen. Sie konnen sich zur Erfiillung
ihrer Verpflichtungen eines Dritten bedienen.

Konferenz der Vertragsparteien

Art. 14 Organisation und Zustandigkeit

(1) Die Vertragsparteien richten eine Konferenz der Vertragsparteien ein, die mit der
Uberwachung der Durchfiihrung dieses Ubereinkommens beauftragt wird.

Diese Konferenz tritt einmal im Jahr zusammen. Sie kann auf Antrag von mindestens
zwei Vertragsparteien zu einer ausserordentlichen Sitzung einberufen werden.

(2) Die Konferenz priift und beschliesst Anderungen dieses Ubereinkommens und
seiner Anlagen nach dem in Artikel 19 festgelegten Verfahren.

(3) Die Konferenz beschliesst auf Vorschlag der internationalen Ausgleichs- und Ko-
ordinierungsstelle:

a) den jéhrlichen Finanzausgleich;

b) die Festsetzung der Entsorgungsgebiihr fiir das folgende Jahr nach dem in Ar-
tikel 6 festgelegten Verfahren;

¢) Verfahrensidnderungen beim vorldufigen und jéhrlichen Finanzausgleich;

d) Ermissigungen der Entsorgungsgebiihr infolge technischer Massnahmen zur
Abfallvermeidung auf Fahrzeugen.

Die Konferenz empfiehlt den Vertragsstaaten auf Vorschlag der internationalen Aus-
gleichs- und Koordinierungsstelle die Anpassung des vorhandenen Netzes der Annah-
mestellen.

16 Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).

17 Fassung gemiss der von der Konferenz der Vertragsparteien am 22. Juni 2017 angenom-
men Anderung, in Kraft getreten fiir die Schweiz am 1. Okt. 2024 (AS 2024 294;
BB12023 999).
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(4) Die Konferenz entscheidet iiber Streitigkeiten betreffend die Auslegung und An-
wendung dieses Ubereinkommens sowie iiber Streitigkeiten in der internationalen
Ausgleichs- und Koordinierungsstelle, ohne dass dies zur Aussetzung des laufenden
vorlaufigen Finanzausgleichs fiihren kann.

(5) Die Konferenz gibt sich eine Geschiftsordnung, die einstimmig beschlossen
wird.

(6) Die Konferenz veranschlagt im Voraus fiir das folgende Jahr ihren Haushaltsplan,
zu dem die Vertragsparteien zu gleichen Teilen beitragen.

Art. 15 Sekretariat

Fiir die Zwecke dieses Ubereinkommens wird das Sekretariat der Konferenz der Ver-
tragsparteien vom Sekretariat der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt wahr-
genommen.

Sanktionen

Art. 16 Sanktionen

Die Vertragsstaaten verfolgen die in ihrem Hoheitsgebiet begangenen Verstdsse ge-
gen die in diesem Ubereinkommen und seiner Anwendungsbestimmung festgelegten
Ge- und Verbote entsprechend ihren jeweiligen innerstaatlichen Bestimmungen.

Schlussbestimmungen

Art. 17 Unterzeichnung, Ratifikation und Beitritt

(1) Dieses Ubereinkommen liegt vom 1. Juni 1996 bis zum 30. September 1996 fiir
die Bundesrepublik Deutschland, das Konigreich Belgien, die Franzdsische Republik,
das Grossherzogtum Luxemburg, das Konigreich der Niederlande und die Schweize-
rische Eidgenossenschaft zur Unterzeichnung auf.

(2) Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung
durch die Unterzeichnerstaaten. Die Ratifikations-, Annahme-, oder Genehmigungs-
urkunden werden beim Generalsekretér der Zentralkommission fiir die Rheinschiff-
fahrt hinterlegt.

(3) Nach Inkrafttreten steht dieses Ubereinkommen fiir alle Staaten zum Beitritt of-
fen, deren Binnenwasserstrassen mit denen der Vertragsstaaten in Verbindung stehen.
Die Beitrittsurkunden werden beim Generalsekretir der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt hinterlegt.
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Art. 18 Inkrafttreten

Dieses Ubereinkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach Hinterlegung
der letzten Ratifikations-, Annahme-, oder Genehmigungsurkunde der Unterzeichner-
staaten in Kraft. Fiir jede andere Vertragspartei tritt es am ersten Tag des zweiten
Monats nach der Hinterlegung ihrer Beitrittsurkunde in Kraft.

Art. 19 Anderungen des Ubereinkommens und seiner Anlagen

(1) Jede Vertragspartei kann Anderungen dieses Ubereinkommens und seiner Anla-
gen vorschlagen. Anderungsvorschldge werden auf der Konferenz der Vertragspar-
teien gepriift.

(2) Der Wortlaut jedes Anderungsvorschlags und die Begriindung dafiir werden dem
Verwahrer vorgelegt, der den Vorschlag den Vertragsparteien spétestens drei Monate
vor dem Beginn der Konferenz iibermittelt. Alle zu einem solchen Vorschlag einge-
gangenen Stellungnahmen werden den Vertragsparteien durch den Verwahrer iiber-
mittelt.

(3) Anderungen dieses Ubereinkommens und seiner Anlagen werden einstimmig be-
schlossen.

(4) Anderungen dieses Ubereinkommens bediirfen der Ratifikation, Annahme oder
Genehmigung durch die Vertragsparteien. Sie treten am ersten Tag des sechsten Mo-
nats nach der Hinterlegung der letzten Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungs-
urkunde beim Verwahrer in Kraft.

(5) Anderungen der Anlagen dieses Ubereinkommens treten zu dem vereinbarten
Zeitpunkt, spétestens neun Monate nach der Beschlussfassung, in Kraft, sofern nicht
eine Vertragspartei dem Verwahrer binnen sechs Monaten mitteilt, dass sie diese An-
derungen ablehnt.

Art. 20 Kiindigung

(1) Dieses Ubereinkommen kann von einer Vertragspartei jederzeit nach Ablauf von
fiinf Jahren nach dem Tag, an dem das Ubereinkommen fiir diese Vertragspartei in
Kraft getreten ist, durch eine an den Verwahrer gerichtete Notifikation gekiindigt wer-
den.

(2) Die Kiindigung wird am ersten Tag des Monats, der auf den Ablauf eines Jahres
nach Eingang der Notifikation folgt, frithestens aber nach Abschluss des jéhrlichen
Finanzausgleichs flir das vergangene Geschiftsjahr oder nach Ablauf eines in der No-
tifikation bestimmten ldngeren Zeitabschnitts wirksam.

Art. 21 Verwahrer

(1) Der Generalsekretér der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt ist Verwah-
rer dieses Ubereinkommens. Er veranlasst die Aufnahme eines Protokolls iiber die
Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunden
und iibermittelt allen in Artikel 17 Absatz 1 genannten Parteien sowie allen Parteien,
die diesem Ubereinkommen beigetreten sind, eine beglaubigte Abschrift dieser Ur-
kunden sowie des Hinterlegungsprotokolls.
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(2) Der Verwahrer tibermittelt allen in Artikel 17 Absatz 1 genannten Parteien sowie
allen anderen Parteien, die diesem Ubereinkommen beigetreten sind, beglaubigte Ab-
schriften des Ubereinkommens in den in Artikel 22 genannten Sprachen.

(3) Der Verwahrer tibermittelt unverziiglich den in Artikel 17 Absatz 1 genannten
Parteien sowie allen Parteien, die diesem Ubereinkommen beigetreten sind, bezie-
hungsweise unterrichtet sie liber:

a) jede weitere Unterzeichnung sowie den Tag, an dem die Unterzeichnung statt-
gefunden hat;

b) diein Artikel 19 Absatz 2 genannten Dokumente;

¢) die Texte jeder Anderung dieses Ubereinkommens und seiner Anlagen in den
in Artikel 22 genannten Sprachen;

d) den Tag des Inkrafitretens dieses Ubereinkommens sowie der Anderungen
dieses Ubereinkommens und seiner Anlagen;

e) Mitteilungen der Vertragsparteien, dass sie einer Anderung der Anlagen nicht
z"ustimmen und jede andere Mitteilung, die nach einem der Artikel dieses
Ubereinkommens vorgeschrieben ist;

f) jede Kiindigung dieses Ubereinkommens und den Tag, an dem sie wirksam
wird.
Art. 22 Sprachen

Dieses Ubereinkommen ist in einer Urschrift in deutscher, franzosischer und nieder-
landischer Sprache abgefasst, wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbindlich ist.

Zu Urkund dessen haben die hierzu gehérig befugten Unterzeichneten dieses Uber-
einkommen unterschrieben.

Geschehen zu Strassburg am 9. September 1996.

(Es folgen die Unterschriften)
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Anlage 113

Wasserstrassen nach Artikel 2

Deutschland:

Alle dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstrassen, mit Ausnahme des
deutschen Teils des Bodensees und der Rheinstrecke oberhalb Rheinfelden.

Belgien:

Alle fiir die Binnenschifffahrt zugdnglichen Gewésser.

Frankreich:

Teil A der Anwendungsbestimmung: Rhein, ausgebaute Mosel bis Metz

(km 298,5)

Teile B und C der Anwendungsbestimmung: Rhein, ausgebaute Mosel bis Neuves-
Maisons (km 392.,45),
Kanal Niffer-Mulhouse, Kanal
zwischen der Schleuse Pont Malin
(km 0,0) und der belgisch-franzosi-
schen Grenze (km 36,561), Gross-
schifffahrtskanal zwischen der
Schleuse Pont Malin (km 0,0) und der
Schleuse Mardyck (km 143,075), Ka-
nal zwischen Bauvin (km 0,0) und
der belgisch-franzosischen Grenze
(km 33,850).

Grossherzogtum Luxemburg:
Mosel

Niederlande:

Alle fiir die Binnenschifffahrt zugénglichen Gewasser.

Schweiz:

Rhein zwischen Basel und Rheinfelden.

18 Bereinigt gemiss der von den Konferenzen der Vertragsparteien 2011-2022 verabschie-
deten Beschliisse, in Kraft getreten fiir die Schweiz bis zum 1. Jan. 2023 (AS 2024 295).
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Anlage 219

Anwendungsbestimmung

Teil A Sammlung, Abgabe und Annahme von 61- und fetthaltigen Schiffsbe-
triebsabfillen

Teil B Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen aus dem Ladungsbereich.

Teil C  Sammlung, Abgabe und Annahme von sonstigen Schiffsbetriebsabfallen.

Anhiinge20

L Muster fiir ein Olkontrollbuch

IL. Anforderungen an das Nachlenzsystem

111 Entladungsstandards und Abgabe-/Annahmevorschriften fiir

die Zuldssigkeit der Einleitung von Wasch-, Niederschlags- und
Ballastwasser mit Ladungsriickstinden

a. Entgasungsstandards

Iv. Entladebescheinigung

V. Grenz- und Uberwachungswerte fiir Bordkliranlagen von Fahrgastschif-
fen

Teil A

Sammlung, Abgabe und Annahme von 61- und fetthaltigen
Schiffsbetriebsabfillen

Kapitel I
Verpflichtungen der Annahmestellen

Art. 1.01 Abgabebescheinigung

Die Betreiber der Annahmestellen bescheinigen dem Fahrzeug die Abgabe der 61- und
fetthaltigen Schiffsbetriebsabfille in dem Olkontrollbuch nach Anhang I.

19 Bereinigt gemiss Beschluss vom 8. Juni 2010 (AS 2010 6379), der von den Konferenzen
der Vertragsparteien 2011-2022 verabschiedeten Beschliisse (AS 2024 295), gemiss den
Beschliissen vom 21. Juni 2023 (AS 2023 619), vom 12. Dez. 2024 (AS 2025 38) und
vom 27. Juni 2024, in Kraft seit 1. Jan. 2025 (AS 2024 556).

20 Die Anhinge I-V werden in der AS und SR nicht verdffentlicht. Sie konnen unter _
https://www.cdni-iwt.org > Dokumente > Ubereinkommen CDNI > Konsolidiertes Uber-
einkommen eingesehen werden oder beim Depositar: Zentralkommission fiir die Rhein-
schifffahrt (ZKR), Palais du Rhin, 2 place de la République, F-67082 Strasbourg CEDEX
bezogen werden.
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Kapitel 11
Verpflichtungen des Schiffsfiihrers

Art. 2.01 Verbot der Einbringung und Einleitung

(1) Es ist verboten, von Fahrzeugen aus 61- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfalle in
die Wasserstrasse einzubringen oder einzuleiten.

(2) Sind die in Absatz 1 genannten Abfille freigeworden oder drohen sie freizuwer-
den, muss der Schiffsfiihrer unverziiglich die ndchste zustéindige Behorde dariiber un-
terrichten. Dabei hat er den Ort des Vorfalls sowie Menge und Art des Stoffes so
genau wie moglich anzugeben.

(3) Von dem Verbot nach Absatz 1 ist die Einleitung von separiertem Wasser aus
zugelassenen Bilgenent6lungsbooten in die Wasserstrasse ausgenommen, wenn der
maximale Restolgehalt des Auslaufs stidndig und ohne vorherige Verdiinnung den na-
tionalen Bestimmungen entspricht.

Art. 2.02 Sammlung und Behandlung an Bord

(1) Bilgenwasser geméss Artikel 1 Buchstabe d, das aus den dort genannten Berei-
chen an Bord des Schiffes stammt, gilt nur dann als Bilgenwasser, wenn das 6lhaltige
Wasser wihrend des Betriebs und der Instandhaltung des Schiffes entstanden ist und
nicht mit anderen Stoffen als Ol verunreinigt ist. Anderweitig verunreinigtes Bilgen-
wasser gilt als tibriger Sonderabfall im Sinne des Artikels 8.01 Buchstabe e.

Der Schiffsfiihrer hat sicherzustellen, dass 61- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfille
an Bord getrennt in dafiir vorgesehenen Behéltern beziehungsweise Bilgenwasser in
den Maschinenraumbilgen gesammelt werden.

Die Behilter sind an Bord so zu lagern, dass auslaufende Stoffe leicht und rechtzeitig
erkannt und zuriickgehalten werden kdnnen.

(2) Esist verboten:
a) an Deck gestaute lose Behélter als Altdlsammelbehélter zu verwenden;
b) Abfille an Bord zu verbrennen;

c) 0l- und fettldsende oder emulgierende Reinigungsmittel in die Maschinen-
raumbilgen einzubringen. Ausgenommen hiervon sind Mittel, die die Reini-
gung des Bilgenwassers durch die Annahmestellen nicht erschweren.

Art. 2.03 Olkontrollbuch, Abgabe an Annahmestellen

(1) Jedes motorgetriebene Fahrzeug muss, soweit es Gasol verwendet, ein giiltiges
Olkontrollbuch an Bord haben, das von der zustindigen Behorde nach dem Muster
des Anhangs I ausgestellt wird. Dieses Kontrollbuch ist an Bord aufzubewahren. Nach
seiner Erneuerung muss das vorhergehende Kontrollbuch mindestens sechs Monate
nach der letzten Eintragung an Bord aufbewahrt werden.

(2) Die 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfille sind in regelméssigen, durch den
Zustand und den Betrieb des Fahrzeugs bestimmten Zeitabstéinden an die Annahme-

14/36



Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der 0.747.224.011
Rhein- und Binnenschifffahrt. Ubereink.

stellen gegen Nachweis abzugeben. Der Nachweis besteht aus einem Vermerk der
Annahmestelle im Olkontrollbuch.

(3) Seeschiffe, die ein Oltagebuch nach dem Internationalen Ubereinkommen zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (Marpol) haben, sind von der
Fiihrung des Olkontrollbuchs nach Absatz 1 befreit.

Kapitel 111
Organisation und Finanzierung der Entsorgung
von 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfillen

Art. 3.01 Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Kapitels bedeutet der Ausdruck:

a) «Schiffsbetreiber» diejenige natiirliche oder juristische Person, die die lau-
fenden Ausgaben im Zusammenhang mit dem Schiffsbetrieb, insbesondere
fiir den Kauf des verwendeten Kraftstoffs trigt, ersatzweise der Schiffseigner;

b) «SPE-CDNI» elektronisches Zahlungssystem, das Konten (ECO-Konten),
Magnetkarten (ECO-Karten) und mobile elektronische Terminals umfasst;

c) «ECO-Konto» ein auf den Namen des Schiffsbetreibers lautendes Konto bei
einer Innerstaatlichen Institution, das fiir die Zahlung der in Artikel 3.03
genannten Entsorgungsgebiihr bestimmt ist;

d) «ECO-ID» eine eindeutige Identifikationsnummer, die mit einem Schiff und
einem zugehorigen ECO-Konto durch den Schiffsbetreiber verkniipft wird
und Zugang zur autorisierten Nutzung der App ermdglicht;

e) «App» eine Anwendung, die eine fiir die Zahlung der Entsorgungsgebiihr be-
stimmte Software enthdlt und als Anwendung iiber ein mobiles Gerdt oder
iiber eine Internet-Website verfiigbar ist und folgende Funktionen enthélt:

—  die Erzeugung und Anzeige der 2-D Barcodes, die die ECO-ID enthalten,

—  die Auslosung einer Transaktion fiir die Entsorgungsgebiihr durch die
Bunkerstelle, und

—  die Freigabe der Zahlung der Entsorgungsgebiihr durch den Schiffsfiih-
rer oder den Schiffsbetreiber;

f) «2D Barcode» ein eindeutiger Barcode, der eine Identifizierung ermoglicht.
2D Barcodes kénnen auf einem Smartphone, Tablet, PC angezeigt werden
oder analog ausgedruckt werden.

Art. 3.02 Innerstaatliche Institution

Die innerstaatliche Institution erhebt die Entsorgungsgebiihr und legt der internatio-
nalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle Vorschldge zur Festlegung des inner-
staatlich erforderlichen Netzes der Annahmestellen vor. Sie hat ferner insbesondere
die Aufgabe, nach einem international einheitlichen Muster regelméssig die Mengen
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der entsorgten 61- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfélle und die Summe der erhobe-
nen Entsorgungsgebiihren zu erfassen. Die innerstaatliche Institution oder die zustén-
dige Behorde tiberwacht die Kosten der Entsorgung. Die innerstaatliche Institution ist
in der internationalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle vertreten und hat insbe-
sondere die von dieser Stelle festgestellten vorldufigen und endgiiltigen Finanzaus-
gleichsbetrdge zum festgesetzten Zeitpunkt an andere innerstaatliche Institutionen zu
erbringen.

Art. 3.03 Erhebung der Entsorgungsgebiihr

(1) Die Entsorgungsgebiihr betrdgt 10 Euro (zuziiglich MWSt.) pro 1000 1 gelieferten
Gasols. Das Volumen des verkauften Gasols entspricht dem Volumen bei 15 °C.

(2) Schuldner der Entsorgungsgebiihr ist der Schiffsbetreiber.

(3) Die Entsorgungsgebiihr wird beim Bunkern féllig. Sie muss als Transaktions-
summe proportional zur gelieferten Gasdlmenge sein.

(4) Die Entsorgungsgebiihr wird iiber das SPE-CDNI entrichtet. Das SPE-CDNI wird
von den innerstaatlichen Institutionen betrieben.

(5) Das Verfahren zur Entrichtung der Entsorgungsgebiihr mittels SPE-CDNI beruht
auf dem Grundsatz der Zahlung eines angemessenen Betrages durch den Schiffsbe-
treiber an eine innerstaatliche Institution, mit der die kiinftig geschuldeten Entsor-
gungsgebiihren beglichen werden. Das Verfahren umfasst folgende Bestandteile:

a) die Eroffnung eines ECO-Kontos durch den Schiffsbetreiber oder seinen Be-
auftragten bei der innerstaatlichen Institution seiner Wahl;

b) die Ausstellung einer oder mehrerer ECO-Karten, die zu dem an der Gebiih-
rentransaktion beteiligten ECO-Konto Zugang geben, durch diese innerstaat-
liche Institution;

¢) die Uberweisung eines ausreichenden Betrages durch den Schiffsbetreiber
oder seinen Beauftragten zugunsten des betreffenden ECO-Kontos auf das
Bankkonto der betreffenden innerstaatlichen Institution zur Zahlung der Ent-
sorgungsgebiihr;

d) die Abbuchung der Entsorgungsgebiihr vom betreffenden ECO-Konto beim
Bunkern mittels ECO-Karte und die Abwicklung der Transaktion {iber ein
mobiles elektronisches Terminal durch die Bunkerstelle. Hierfiir héndigt der
Schiffsfiithrer der Bunkerstelle wihrend des Bunkervorgangs die ECO-Karte
aus;

e) die Ubermittlung der zur Anmeldung im elektronischen System erforderli-
chen Daten an die Schiffsfithrer und an die Bunkerstellen durch das elektro-
nische System;

f) das Erstellen einer ECO-ID pro Fahrzeug des Schiffsbetreibers oder seines
Beauftragten, die mit dem an den kiinftigen Gebiihrentransaktionen beteilig-
ten ECO-Konto verbunden ist durch das elektronische System;

g) die Uberweisung eines ausreichenden Betrages durch den Schiffsbetreiber
oder seinen Beauftragten zugunsten des betreffenden ECO-Kontos auf das
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Bankkonto der betreffenden innerstaatlichen Institution zur Zahlung der Ent-
sorgungsgebiihr;

h) die Abbuchung der Entsorgungsgebiihr vom betreffenden ECO-Konto beim
Bunkern und die Abwicklung der Transaktion mittels des elektronischen Sys-
tems. Hierfiir zeigt der Schiffsfiihrer der Bunkerstelle den 2D Barcode.

(6) Abweichend von Absatz 4 erfolgt die Entrichtung der Entsorgungsgebiihr durch
den Schiffsbetreiber in den folgenden Féllen im Wege eines schriftlichen Verfahrens:

a) das SPE-CDNI ist nicht verfiigbar oder aufler Betrieb;

b) der Schiffsfithrer kann keinen 2D Barcode vorlegen oder der vorgelegte
2D Barcode ist ungiiltig;

¢) das Guthaben auf dem ECO-Konto ist nicht ausreichend.

(7) In den unter Absatz 6 genannten Fillen iibermittelt die Bunkerstelle der inner-
staatlichen Institution des Landes, in dem das Bunkern stattgefunden hat, innerhalb
eines Zeitraums von nicht mehr als sieben Kalendertagen die Angaben, die fiir die
Entrichtung der Entsorgungsgebiihr in Bezug auf die entsprechende Lieferung von
Gasol erforderlich sind. Die innerstaatliche Institution trifft die erforderlichen Mass-
nahmen fiir die Erhebung der geschuldeten Gebiihren. Gegebenenfalls kann sie den
Vorgang einer der anderen nationalen Institutionen tibergeben.

(8) Fiir Transaktionen, die unter Absatz 6 Buchstabe b) und c) fallen, hat der
Schiffsbetreiber an die forderungsstellende innerstaatliche Institution, Verwaltungs-
gebiihren zu entrichten; die Hohe dieser Gebiihren wird von der Internationalen Aus-
gleichs- und Koordinierungsstelle fiir alle Vertragsparteien einheitlich festgelegt.

(9) Eine innerstaatliche Institution kann in Einzelfdllen, in denen die Anwendung des
Verfahrens laut Absatz 4 und 5 im Hinblick auf die Zweckmassigkeit der Entrichtung
aus Sicht dieser innerstaatlichen Institution nicht angemessen ist, einzelne Ausnah-
meregelungen in Bezug auf die Lieferung von Gasol und die Entrichtung der Entsor-
gungsgebiihr treffen. Diese Ausnahmeregelungen, die der Internationalen Ausgleichs-
und Koordinierungsstelle bekannt zu machen sind, miissen den sonstigen Bestimmun-
gen dieses Kapitels entsprechen.

(10) Die Einzelheiten der in diesem Artikel genannten Verfahren sind nach Abstim-
mung in der internationalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle innerstaatlich fest-
zulegen.

Art. 3.04 Kontrolle der Erhebung der Entsorgungsgebiihr und der Kosten der
Annahme und Entsorgung

(1) Bei jedem Bezug von Gasdl ist durch die Bunkerstelle ein Bezugsnachweis fiir
Gasol auszufertigen. Dieser soll mindestens die folgenden Angaben enthalten: Name
des Fahrzeugs, einheitliche européische Schiffsnummer oder eine andere Angabe zur
eindeutigen Identifizierung des Fahrzeugs, Name des Schiffsbetreibers oder des
Schiffsfiihrers, bezogene/abgegebene Gasdlmenge (in Liter entsprechend dem Volu-
men bei 15°C, auf den néchsten vollen Liter gerundet), Ort und Datum, Unterschrift
des Schiffsfiihrers und der Bunkerstelle.

17/36



0.747.224.011 Schifffahrt

(2) Die vom SPE-CDNI fiir die Gebiihrentransaktion ausgegebene Quittung wird
elektronisch erstellt. Der Schiffsfiithrer erhdlt eine Kopie des Bezugsnachweises fiir
Gaso6l und der elektronischen Quittung nach Satz 1. Der Schiffsfiihrer hat den Bezugs-
nachweis fiir Gasol und die jederzeit lesbar zu machende elektronische Quittung zwolf
Monate an Bord aufzubewahren. Eine weitere Ausfertigung des Bezugsnachweises
fiir Gasol bzw. die jederzeit elektronisch lesbar zu machende elektronische Quittung
verbleibt zwolf Monate bei der Bunkerstelle.

(3) Bei Anwendung des schriftlichen Verfahrens nach Artikel 3.03 Absatz 6 vermerkt
die Bunkerstelle auf dem Bezugsnachweis, dass der Schiffsbetreiber die Entsorgungs-
gebiihr nicht entrichtet hat.

(4) Die Ubereinstimmung zwischen den von den Fahrzeugen bezogenen Gasolmen-
gen und der Summe der entrichteten Entsorgungsgebiihren wird durch die innerstaat-
liche Institution oder durch die zustéindige Behdrde anhand der von den Bunkerstellen
vorzulegenden Bezugsnachweise fiir Gasol und elektronischen Quittungen kontrol-
liert.

(5) Die zustdndige Behorde kann an Bord der Fahrzeuge oder aus der Ferne tiber eine
Einsichtnahme in das elektronische Bezahlsystem die Entrichtung der Entsorgungs-
gebiihr sowie die entsorgten Mengen der 61- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfille,
insbesondere durch Vergleich der in den geeigneten Borddokumenten eingetragenen
Fahrten mit den im Bezugsnachweis fiir Gasol oder in elektronischen Quittungen ent-
haltenen Angaben kontrollieren.

(6) Die innerstaatliche Institution oder die zustdndige Behdrde kann bei den Annah-
mestellen die Angaben iiber die entsorgten Mengen sowie die Kosten der Entsorgung
anhand der geeigneten Dokumente kontrollieren.

(7) Die innerstaatliche Institution oder die zustéindige Behorde kann bei den Bunker-
stellen die Angaben iiber die an gebiihrenpflichtige Schiffe gelieferten Mengen an
Gasol kontrollieren.

(8) Die Einzelheiten der in diesem Artikel genannten Verfahren sind nach Abstim-
mung in der internationalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle innerstaatlich fest-
zulegen.

Kapitel IV
Internationaler Finanzausgleich

Art. 4.01 Internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle

(1) Die Internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle tritt einmal jéhrlich im
letzten Quartal zusammen, um den Finanzausgleich des vergangenen Jahres zu ver-
abschieden und gegebenenfalls der Konferenz der Vertragsparteien eine Anderung der
Hohe des Entsorgungsgebiihr sowie eine etwa notwendige Anpassung des vorhande-
nen Netzes der Annahmestellen unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse der Schiff-
fahrt und der Wirtschaftlichkeit der Entsorgung vorzuschlagen. Sie kann jederzeit auf
Vorschlag des Sekretariats zusammentreten oder wenn die Vertreter zweier inner-
staatlicher Institutionen dies verlangen.
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(2) Die Internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle legt einheitliche Verfah-
ren und Modalitdten fiir die Durchfiihrung der vorldufigen und jahrlichen Finanzaus-
gleiche fest.

(3) Alle finanziellen Transaktionen im Zusammenhang mit der Entsorgungsgebiihr
erfolgen in Euro.

Art. 4.02 Vorlaufiger Finanzausgleich

(1) Die innerstaatlichen Institutionen melden dem Sekretariat der Internationalen
Ausgleichs- und Koordinierungsstelle vierteljahrlich jeweils zum 1. Februar, 1. Mai,
1. August und 1. November:

a) die Mengen der im vorhergehenden Vierteljahr gesammelten und entsorgten
0l- und fetthaltigen Abfille;

b) die gesamten Annahme- und Entsorgungskosten fiir die angegebenen Mengen
nach Buchstabe a);

¢) die Mengen des an die Fahrzeuge abgegebenen Gasols, fiir die eine Entsor-
gungsgebiihr zu entrichten ist;

d) die Summe der eingenommenen Entsorgungsgebiihren;

e) die finanziellen Auswirkungen der Massnahmen nach Artikel 6 Absatz 1 fiinf-
ter Satz des Ubereinkommens.

Die Modalititen fiir das Verfahren werden von der internationalen Ausgleichs- und
Koordinierungsstelle festgelegt.

(2) Die internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle ermittelt auf der Grund-
lage der Meldungen nach Absatz 1 sowie unter Zugrundelegung des Ausgleichsver-
fahrens nach Artikel 4.04 fiir jedes abgelaufene Vierteljahr einen vorldufigen Finanz-
ausgleich und tibermittelt die Betridge innerhalb von zwei Wochen nach Eingang
samtlicher Meldungen nach Absatz 1 an die innerstaatlichen Institutionen.

(3) Die innerstaatlichen Institutionen, die im Rahmen des vierteljédhrlichen Finanz-
ausgleichs eine Zahlung zu erbringen haben, sind verpflichtet, diese Zahlung inner-
halb von vier Wochen nach Eingang der Zahlungsaufforderung an die innerstaatlichen
Institutionen, denen die Ausgleichszahlung zusteht, zu leisten.

Art. 4.03 Jéhrlicher Finanzausgleich

(1) Die innerstaatlichen Institutionen legen dem Sekretariat der internationalen Aus-
gleichs- und Koordinierungsstelle ihre Jahresabrechnung fiir das vergangene Ge-
schiftsjahr bis spétestens 15. Oktober des laufenden Jahres vor. Die internationale
Ausgleichs- und Koordinierungsstelle legt den Finanzausgleich fiir das Vorjahr bei
ihrer ordentlichen Sitzung fest.

(2) Die innerstaatlichen Institutionen sind zur Leistung der aufgrund des endgiiltigen
Finanzausgleichs nach Artikel 4.02 Absatz 3 fiir das Vorjahr geschuldeten Zahlungen
verpflichtet.
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Art. 4.04 Verfahren des Finanzausgleichs

(1) Der Finanzausgleich nach den Artikeln 4.02 und 4.03 wird fiir jede innerstaatliche
Institution wie folgt ermittelt:
Z
C,==2-.¥X, -X,
X7,

Darin bedeutet:

Ca den Ausgleichsbetrag fiir eine innerstaatliche Institution N.
Vorzeichen positiv: Die Institution erhilt eine Ausgleichszahlung.
Vorzeichen negativ: Die Institution muss eine Ausgleichszahlung leisten;

Xn die Einnahmen an Entsorgungsgebiihren einer innerstaatlichen Institution N
nach Artikel 4.02 Absatz 1;
Zn die tatsdchlichen Annahme- und Entsorgungskosten einer innerstaatlichen

Institution N nach Artikel 4.02 Absatz 1;

¥ X, die Summe der Einnahmen an Entsorgungsgebiihren aller innerstaatlichen
Institutionen;

X Z,  die Summe der tatsdchlichen Annahme- und Entsorgungskosten aller inner-
staatlichen Institutionen.

(2) Ausgleichsbetriage Cn, die geringer sind als ein bestimmter Mindestprozentsatz
der Einnahmen einer innerstaatlichen Institution N an Entsorgungsgebiihren, werden
nicht ausgeglichen. Der Mindestprozentsatz wird von der internationalen Ausgleichs-
und Koordinierungsstelle festgelegt.

Teil B
Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen
aus dem Ladungsbereich

Kapitel V
Allgemeine Bestimmungen

Art. 5.01 Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Teiles bedeutet der Ausdruck:

a) «Einheitstransporte»: Transporte, bei denen im Laderaum oder Ladetank des
Fahrzeugs ununterbrochen nachweislich das gleiche Ladegut oder ein anderes
Ladegut, dessen Beforderung keine vorherige Reinigung des Laderaums oder
des Ladetanks erfordert, befordert wird;

aa) «kompatible Transporte»: Transporte, bei denen wihrend aufeinanderfolgen-
der Fahrten im Laderaum oder Ladetank des Fahrzeugs nachweislich ein
Ladegut befordert wird, dessen Beforderung kein vorheriges Waschen oder
Entgasen des Laderaums oder des Ladetanks erfordert;
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b)

<)

d)

e)

g)

h)

)

)

k)

)

«Restladungy: die fliissige Ladung, die nach dem Ldschen ohne Einsatz eines
Nachlenzsystems im Ladetank und im Leitungssystem verbleibt, sowie Tro-
ckenladung, die nach dem Loschen ohne den Einsatz von Besen, Kehrmaschi-
nen oder Vakuumreinigern im Laderaum verbleibt;

«Ladungsriickstindey: die fliissige Ladung, die nicht durch das Nachlenzsys-
tem aus dem Ladetank und dem Leitungssystem entfernt werden kann, sowie
trockene Ladung, die nicht durch den Einsatz von Kehrmaschinen, Besen oder
Vakuumreinigern aus dem Laderaum entfernt werden kann;

«Nachlenzsystemy: ein System nach Anhang II fiir das méglichst vollstindige
Entleeren der Ladetanks und des Leitungssystems bis auf nicht lenzbare
Ladungsriicksténde;

«Umschlagsriickstdnde»: Ladung, die beim Umschlag ausserhalb des Lade-
raums auf das Schiff gelangt;

«besenreiner Laderaumy: einen Laderaum, aus dem die Restladung mit Rei-
nigungsgeriten wie Besen oder Kehrmaschinen ohne den Einsatz von saugen-
den oder spiilenden Geriten entfernt worden ist und der nur noch Ladungs-
riickstdnde enthilt;

«nachgelenzter Ladetank»: einen Ladetank, aus dem die Restladung durch den
Einsatz eines Nachlenzsystems entfernt worden ist und der nur noch Ladungs-
rickstdnde enthilt;

«vakuumreiner Laderaumy: einen Laderaum, aus dem die Restladung mittels
Vakuumtechnik entfernt worden ist und der deutlich weniger Ladungsriick-
stdnde enthélt als ein besenreiner Laderaum;

«Restentladung» die Beseitigung der Restladung aus den Laderdumen bezie-
hungsweise Ladetanks und Leitungssystemen durch geeignete Mittel (z.B.
Besen, Kehrmaschine, Vakuumtechnik, Nachlenzsystem), durch die der Ent-
ladungsstandard:

—  «Laderaum besenrein», oder

—  «Laderaum vakuumreiny, oder

—  «Ladetank nachgelenzty,

erreicht wird, sowie die Beseitigung der Umschlagsriickstinde und von Ver-
packungs- und Stauhilfsmitteln;

«Waschen» die Beseitigung der Ladungsriickstdnde aus dem besenreinen oder
vakuumreinen Laderaum oder aus dem nachgelenzten Ladetank unter Einsatz
von Wasserdampf oder Wasser;

«waschreiner Laderaum oder Ladetank» einen Laderaum oder Ladetank, der
nach dem Waschen grundsétzlich fiir jede Ladungsart geeignet ist;

«Waschwasser» das Wasser, das beim Waschen von besenreinen oder vaku-
umreinen Laderdumen oder von nachgelenzten Ladetanks anfillt. Hierzu wird
auch Ballastwasser und Niederschlagswasser gerechnet, das aus diesen Lade-
rdumen oder Ladetanks stammt;
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m) «Entgasen»: die Beseitigung von Ddmpfen nach Anhang I1la aus einem nach-
gelenzten Ladetank bei einer Annahmestelle unter Einsatz geeigneter Verfah-
ren und Techniken;

n) «Ventilieren»: die direkte Freisetzung der Ddmpfe aus dem Ladetank in die
Atmosphire;

0) «entgaster oder ventilierter Ladetank»: ein geméss den Entgasungsstandards
nach Anhang Illa von Dampfen befreiter Ladetank.

Art. 5.02 Verpflichtung der Vertragsstaaten

Die Vertragsstaaten verpflichten sich, die infrastrukturellen und sonstigen Vorausset-
zungen fiir die Abgabe und Annahme von Restladungen, Umschlagsriicksténden,
Ladungsriickstdnden, Waschwasser und Dampfen zu schaffen oder schaffen zu lassen.

Art. 5.03 Seeschiffe
Dieser Teil B gilt nicht fiir das Laden und Léschen von Seeschiffen:
a) in Seehdfen an Seeschifffahrtsstrassen;
b) in Binnenhifen, die der Européischen Richtlinie (EU) 2019/8832! unterliegen.

Art. 5.04 Anwendung von Teil B bei Ddmpfen
(1) Teil B findet unbeschadet:

a) der Bestimmungen des Europiischen Ubereinkommens vom 26. Mai 200022
iiber die internationale Beforderung von geféhrlichen Giitern auf Binnenwas-
serstrassen (ADN) in Verbindung mit der Richtlinie 2008/68/EG des Europa-
ischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beforde-
rung gefahrlicher Giiter im Binnenland; und

b) der gednderten Richtlinie 94/63/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 20. Dezember 1994 zur Begrenzung der Emissionen fliichtiger
organischer Verbindungen (VOC-Emissionen) bei der Lagerung von Otto-
kraftstoff und seiner Verteilung von den Auslieferungslagern bis zu den Tank-
stellen;

in ihrer jeweils aktuellen Fassung Anwendung.

(2) Die Bestimmungen des Anhangs Illa gelten ergéinzend zu den Bestimmungen der
in Absatz 1 Buchstabe b) genannten Richtlinie.

Fahrzeuge, fiir die schriftlich nachgewiesen werden kann, dass sie ausserhalb des
Geltungsbereichs des CDNI vorschriftsgeméss entgast haben, gelten als entgaste
Schiffe im Sinne dieser Verordnung, sofern die Werte des Anhangs Illa eingehalten

21 Richtlinie (EU) 2019/883 des europiischen Parlamentes und des Rates vom
17. April 2019 iiber Hafenauffangeinrichtungen fiir die Entladung von Abfillen
von Schiffen, zur Anderung der Richtlinie 2010/65 und zur Aufhebung der Richtlinie
2000/59/EG (ABL. 151 vom 7.6.2019, S.116-142).

22 SR 0.747.208
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werden. Die Konferenz der Vertragsparteien benennt neben der Richtlinie 94/63/EG
und dem ADN die Vorschriften, die sie hinsichtlich der Entgasungsbestimmungen als
gleichwertig anerkennt.

Kapitel VI
Verpflichtungen des Schiffsfithrers

Art. 6.01 Verbot der Einbringung und Einleitung

(1) Es ist verboten, von Fahrzeugen aus Teile der Ladung sowie Abfall aus dem
Ladungsbereich in die Wasserstrasse einzubringen oder einzuleiten oder Dampfe in
die Atmosphére freizusetzen.

(2) Ausgenommen von dem Verbot nach Absatz 1:

a) ist Waschwasser mit Ladungsriickstdnden von Giitern, fiir die das Einleiten in
die Wasserstrasse nach Anhang III;

b) sind Dampfe, fiir die eine Freisetzung in die Atmosphére durch Ventilieren
nach Anhang Illa ausdriicklich gestattet ist;

wenn die Bestimmungen dieser Anhédnge eingehalten worden sind.

(3) Sind:
a) Stoffe, flir die in Anhang III ausschliesslich eine Abgabe zur Sonderbehand-
lung; oder

b) Dampfe, fiir die in Anhang IIla ein Entgasen;

vorgeschrieben ist, freigeworden oder drohen sie freizawerden, muss der Schiffsfiih-
rer unverziiglich die nédchste zustindige Behorde dariiber unterrichten.

Dabei hat er den Ort des Vorfalls sowie Menge und Art des Stoffes oder der Ddmpfe
so genau wie moglich anzugeben.

(4) Die zustidndige innerstaatliche Behorde beurteilt die Zuldssigkeit der Einleitung
oder Einbringung von Abfall aus dem Ladungsbereich von Giitern, die nicht im
Giiterverzeichnis nach Anhang III aufgefiihrt sind. Sie legt einen vorldufigen Einlei-
tungsstandard fest.

Die Konferenz der Vertragsparteien priift diesen Vorschlag und nimmt gegebenenfalls
eine Ergénzung des Giiterverzeichnisses vor.

(5) Abweichend vom Verbot nach Absatz 1 diirfen Dampfe freigesetzt werden, wenn
dies durch einen unerwarteten Werftaufenthalt oder eine unerwartete Vor-Ort-Repa-
ratur durch eine Werft oder eine andere Fachfirma erforderlich wird und die Dampfe
nicht einer Annahmestelle zugefiihrt werden konnen. Hierbei sind die Bestimmungen
des Anhangs ITla A 4 und des Unterabschnitts 7.2.3.7 des ADN23 zu beachten.

23 SR 0.747.208
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Art. 6.02
Aufgehoben

Art. 6.03 Entladebescheinigung

(1) Jedes Fahrzeug, das im Geltungsbereich dieses Ubereinkommens entladen wurde,
muss eine giiltige Entladebescheinigung an Bord haben, die nach dem Muster in An-
hang IV ausgestellt sein muss.

Diese Entladebescheinigung ist nach ihrer Ausstellung mindestens sechs Monate an
Bord aufzubewahren.

Bei Fahrzeugen ohne Steuerhaus und Wohnung kann die Entladebescheinigung auch
an anderer Stelle als an Bord vom Frachtfiihrer aufbewahrt werden.

(1) Eine Entladebescheinigung in elektronischem Format kann verwendet werden,
sofern:

a) der Datenschutz gemiss der Verordnung (EU) 2016/67924 (Datenschutz-
Grundverordnung) in der jeweils geltenden Fassung oder gemiss vergleich-
baren nationalen Vorschriften der Schweizerischen Eidgenossenschaft ge-
wahrleistet ist;

b) eine filschungssichere Signatur geméss der Verordnung (EU) Nr. 910/201425
(eIDAS) in der jeweils geltenden Fassung oder gemiss vergleichbaren natio-
nalen Vorschriften der Schweizerischen Eidgenossenschaft vorgesehen ist;

¢) die Datensicherheit durch Umsetzung entsprechender Vorgaben in den in
Buchstabe a genannten Vorschriften gewéhrleistet ist und damit auch unbe-
rechtigter Zugang sicher unterbunden wird;

d) die Uberpriifbarkeit der Entladebescheinigung an Bord oder in der Unterneh-
mensbuchfiihrung des Schiffsbetreibers gewahrleistet ist;

e) die Uberpriifbarkeit in der Unternehmensbuchfiihrung der Identitit der Per-
son, die die Entladebescheinigung ausgestellt hat und der Person, die die
Annahmestelle betreibt, gewéhrleistet ist.

Die Entladebescheinigung ist auf Verlangen den Bediensteten der zustéindigen Behor-
den auszuhindigen. Die Entladebescheinigung darf in einer lesbaren elektronischen
Fassung zur Verfiigung gestellt werden.

(2) Bei der Restentladung sowie bei der Abgabe und Annahme von Abféllen aus dem
Ladungsbereich sind:

a) 1im Falle des Waschens die Entladungsstandards und Abgabe-/Annahmevor-
schriften des Anhangs III;

24 Verordnung (EU) 2016/679 des Europiischen Parlaments und des Rates vom
27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener
Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufthebung der Richtlinie 95/46/EG
(Datenschutz-Grundverordnung).

25 Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber
elektronische Identifizierung und Vertrauensdienste fiir elektronische Transaktionen
im Binnenmarkt und zur Authebung der Richtlinie 1999/93/EG.
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b) im Falle des Entgasens die Vorschriften und Entgasungsstandards des An-
hangs Illa anzuwenden.

(3) Nach dem Beladen darf das Fahrzeug die Fahrt erst dann fortsetzen, wenn sich
der Schiffsfiihrer davon iiberzeugt hat, dass die Umschlagsriickstéinde entfernt worden
sind.

(4a) Das Fahrzeug darf nach dem Entladen die Fahrt nur unter folgenden Bedingun-
gen fortsetzen:

—  Der Ladungsempfinger oder, wenn sich der Ladungsempfinger oder der
Befrachter einer Umschlagsanlage bedient, der Betreiber der Umschlagsan-
lage hat eine Entladebescheinigung vorgelegt (Artikel 7.08).

—  Der Schiffsfiihrer hat durch die Unterzeichnung von Teil 2 a) der Entladebe-
scheinigung bestitigt, dass alle Massnahmen im Zusammenhang mit dem Ent-
laden des Fahrzeugs wie vom Ladungsempfinger oder der Umschlagsanlage
in den Feldern 1 bis 10 angegeben durchgefiihrt wurden. Dies schliesst die
Zuweisung einer Annahmestelle fiir die Ubernahme der Abfille oder Diampfe
des Fahrzeugs ein (Artikel 7.01 Absatz 1).

(4b) Wihrend der Fahrt ist der Schiffsfithrer verpflichtet, folgende Angaben in
Teil 2 b) der Entladebescheinigung durch Unterzeichnung zu erkliren:

—  ob Waschwasser entstanden ist (beim Waschen wihrend der Fahrt);

—  welche Menge Waschwasser an Bord entstanden ist und dessen Unterbrin-
gungsort;

— ob eine kompatible Folgeladung nach dem Verlassen der Umschlagsanlage
vorlag (Artikel 7.04 Absatz 3 Buchstabe c).

(5) Auf Fahrzeuge, die Einheitstransporte durchfiihren, finden nur die Beseitigung
und die Ubernahme von Umschlagsriickstinden Anwendung.

(6) Werden Laderdume oder Ladetanks gewaschen und darf das dabei entstandene
Waschwasser geméss den Entladungsstandards und den Abgabe- und Annahmevor-
schriften geméss Anhang III nicht in das Gewdsser eingeleitet werden, darf das Fahr-
zeug die Fahrt erst fortsetzen, nachdem in der Entladebescheinigung bestitigt wurde:

—  dass die Umschlagsanlage das Waschwasser iibernommen hat; oder
—  dem Schiffsfiihrer eine Annahmestelle zugewiesen wurde; und

—  der Schiffsfiihrer mitgeteilt hat, ob die Laderdume oder Ladetanks wéhrend
der Fahrt gewaschen werden.

(7) Die Absitze 1 und 4 finden keine Anwendung fiir Schiffe, die eingesetzt werden
flir:
a) den Transport von Containern;

b) den Transport von beweglicher Ladung (ro-ro), von Stiick- und Schwergut
bzw. Grossgeréten.

Die Absitze 1 und 4 finden keine Anwendung fiir Schiffe, die ausschliesslich einge-
setzt werden fiir:
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a) die Lieferung von Treibstoffen, Trinkwasser und Bordvorriten an See- und an
Binnenschiffe (Bevorratungsschiffe);

b) die Sammlung 61- und fetthaltiger Abfélle der See- und Binnenschiffe;
¢) den Transport von verfliissigten Gasen (ADN Typ G);

d) den Transport von fliissigem Schwefel, Zementpulver, Flugasche und ver-
gleichbaren Giitern, die als Schiittgut oder pumpbare Ladung befordert wer-
den, wobei von einem ausschlieflich fiir die betroffene Giiterkategorie geeig-
neten System fiir Beladung, Entladung und Lagerung an Bord Gebrauch
gemacht wird;

e) den Transport von Sand, Kies und/oder Baggergut von der Baggerstelle zur
Entladestelle.

Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf den Transport gemischter Ladungen
mit solchen Schiffen.

Im Einzelfall kann die zustédndige Behorde bei Vorlage vergleichbarerer Vorausset-
zungen ein Fahrzeug im Rahmen der Durchfiihrung von Sondertransporten von der
Anwendung der Absidtze 1 und 4 befreien. Der Nachweis dieser Befreiung ist an Bord
des Fahrzeuges mitzufiihren.

(8) Die Absitze 1 und 4 finden auch keine Anwendung auf Transporte, bei denen die
Entladung in ein Seeschiff erfolgt. Der Schiffsfiihrer hat diese Entladung anhand der
entsprechenden Beforderungspapiere nachzuweisen und die Papiere auf Verlangen
den Aufsichtsbehdrden vorzuzeigen.

Kapitel VII
Verpflichtungen des Frachtfiihrers, des Befrachters,
des Ladungsempfingers und des Betreibers der Umschlagsanlage

Art. 7.01 Bescheinigung der Annahme

(1) In der Entladebescheinigung nach Artikel 6.03 bestitigt der Ladungsempfanger
dem Fahrzeug die Entladung, die Restentladung und, soweit ihm dies obliegt, das
Waschen der Laderdume oder Ladetanks oder das Entgasen der Ladetanks sowie die
Annahme von Abfillen aus dem Ladungsbereich oder gegebenenfalls die Zuweisung
einer Annahmestelle. Er hat die von ihm und dem Schiffsfithrer ausgefiillte und
unterzeichnete Entladebescheinigung nach ihrer Ausstellung mindestens sechs Mo-
nate in Kopie aufzubewahren.

(2) Sofern der Ladungsempfanger das Waschwasser, das nicht in die Wasserstrasse
eingeleitet werden darf, nicht selbst annimmt, bestétigt der Betreiber der Annahme-
stelle dem Fahrzeug die Annahme des Waschwassers. Er hat die von ihm, dem
Ladungsempfanger und dem Schiffsfiihrer ausgefiillte und unterzeichnete Entladebe-
scheinigung nach ihrer Ausstellung mindestens sechs Monate in Kopie aufzubewah-
ren.

(3) Sofern dem Fahrzeug eine Annahmestelle zur Entgasung zugewiesen worden ist,
bestitigt deren Betreiber die Entgasung des Fahrzeuges in der Entladebescheinigung.
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Der Betreiber hat die von ihm und dem Schiffsfiihrer ausgefiillte und unterzeichnete
Entladebescheinigung nach ihrer Ausstellung mindestens sechs Monate in Kopie auf-
zubewahren.

Art. 7.02 Bereitstellung des Fahrzeuges

(1) Der Frachtfiihrer stellt dem Befrachter das Fahrzeug mit einem solchen Entla-
dungsstandard zur Verfiigung, dass die Ladung unbeeintrichtigt beférdert und abge-
liefert werden kann. Dies ist in der Regel der Fall mit einem Entladungsstandard
«Laderaum besenrein» oder «Ladetank nachgelenzt» und wenn das Fahrzeug frei von
Umschlagsriickstéinden ist.

(2) Ein hoherer Entladungsstandard, das Waschen oder das Entgasen kann im Voraus
schriftlich vereinbart werden. Eine Kopie dieser Vereinbarung ist an Bord des Fahr-
zeuges mindestens bis zum Ausfiillen der Entladebescheinigung nach Entladen und
Reinigen des Fahrzeuges mitzufiihren.

(3) Mit Beginn des Beladens gilt das Fahrzeug als vom Frachtfiihrer in einem Zustand
zur Verfiigung gestellt, der den Erfordernissen nach Absatz 1 oder 2 entspricht.

Art. 7.03 Beladen und Entladen

(1) Das Beladen und das Entladen eines Fahrzeugs schliessen auch die Massnahmen
zur Restentladung sowie:

a) 1im Falle des Waschens fiir das Waschen;
b) im Falle des Entgasens fiir das Entgasen;

ein, die nach diesem Teil B erforderlich sind. Restladung ist soweit wie mdglich der
Ladung hinzuzufiigen.

(2) Beim Beladen sorgt der Befrachter dafiir, dass das Fahrzeug frei von Umschlags-
riickstinden bleibt. Sind dennoch Umschlagsriickstinde entstanden, sorgt der Be-
frachter nach der Beladung fiir deren Beseitigung, es sei denn, es ist etwas anderes
vereinbart worden.

(3) Beim Entladen sorgt der Ladungsempfanger dafiir, dass das Fahrzeug frei von
Umschlagsriickstdnden bleibt. Sind dennoch Umschlagsriickstinde entstanden, sorgt
der Ladungsempfanger fiir deren Beseitigung. Umschlagsriickstinde sind soweit wie
moglich der Ladung hinzuzufiigen.

Art. 7.0426 Ablieferung des Fahrzeuges

(1) Bei trockener Ladung hat der Ladungsempfénger dafiir zu sorgen, dass nach dem
Entladen der Laderaum besenrein oder vakuumrein nach den Entladungsstandards
und Abgabe-/ Annahmevorschriften des Anhangs III iibergeben wird. Er ist verpflich-
tet, vorhandene Restladungen sowie Umschlagsriickstdnde des entladenen Fahrzeugs
anzunehmen.

26 Siehe Beschluss CDNI 2016-1-4

27/36



0.747.224.011 Schifffahrt

Bei fliissiger Ladung hat der Befrachter dafiir zu sorgen, dass nach dem Entladen der
Ladetank nachgelenzt {ibergeben wird. Die Entladung einschliesslich der Restentla-
dung mit Hilfe eines Nachlenzsystems wird vom Schiffsfithrer durchgefiihrt, es sei
denn, im Transportauftrag ist etwas anderes vereinbart worden. Die Leitung zur
Annahme von Restladung muss mit einem Anschluss entsprechend Muster 1 des
Anhangs II versehen sein. Bei Benutzung des bordeigenen Nachlenzsystems des
Schiffes darf vor Beginn des Nachlenzvorgangs der Gegendruck in der Rohrleitungs-
anlage des Ladungsempfingers 3 bar nicht iiberschreiten. Der Betreiber der Um-
schlagsanlage ist verpflichtet, die Restladung anzunehmen.

(2) Im Falle:

a) trockener Ladung ist der Ladungsempfianger verpflichtet, fiir einen waschrei-
nen Laderaum zu sorgen, wenn das Fahrzeug Giiter befordert hat, deren
Ladungsriicksténde nach den Entladungsstandards und den Abgabe-/Annah-
mevorschriften des Anhangs III nicht mit dem Waschwasser in das Gewésser
eingeleitet werden diirfen;

b) flissiger Ladung ist der Befrachter verpflichtet, fiir einen:

aa) waschreinen Ladetank zu sorgen, wenn das Fahrzeug Giiter befordert
hat, deren Ladungsriickstinde nach den Entladungsstandards und den
Abgabe-/Annahmevorschriften des Anhangs III nicht mit dem Wasch-
wasser in das Gewdsser eingeleitet werden diirfen,

bb) entgasten Ladetank zu sorgen, wenn das Fahrzeug Giiter befordert hat,
deren Dampfe nach den Entgasungsstandards und den Abgabe-/Annah-
mevorschriften des Anhangs Illa nicht in die Atmosphére ventiliert wer-
den diirfen.

Im Ubrigen haben die Verantwortlichen nach Satz 1 fiir einen waschreinen Laderaum
beziehungsweise einen waschreinen und/oder entgasten Ladetank zu sorgen, wenn
dieser vor der Beladung gemdss einer Vereinbarung nach Artikel 7.02 Absatz 2 ge-
waschen oder entgast war.

(3) Die Absitze 1 und 2 finden Anwendung mit folgenden Ausnahmen:

a) Die Absitze 1 und 2 finden keine Anwendung auf Laderdume und Ladetanks
von Fahrzeugen, die Einheitstransporte durchfiihren, sofern bei einer folgen-
den Ladung die Dampfe nach Anhang Illa von der Umschlagsanlage erfasst
und nicht in die Atmosphére freigesetzt werden. Der Frachtfiihrer muss dies
schriftlich nachweisen kénnen. In diesem Fall muss in der Entladebescheini-
gung das Feld 6a) angekreuzt werden. Der Nachweis ist an Bord mitzufiihren.

b) Absatz 2 findet keine Anwendung auf Laderdume und Ladetanks von Fahr-
zeugen, die kompatible Transporte durchfiihren, sofern bei einer folgenden
Ladung die Ddmpfe nach Anhang Illa von der Umschlagsanlage erfasst und
nicht in die Atmosphédre freigesetzt werden. Der Frachtfithrer muss dies
schriftlich nachweisen konnen. In diesem Fall muss in der Entladebescheini-
gung das Feld 6b) angekreuzt werden. Der Nachweis ist bis zur Entladung der
kompatiblen Folgeladung an Bord mitzufiihren.
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Die Bestimmungen von Anhang Illa finden keine Anwendung mehr, wenn
der Schiffsfithrer nachweisen kann, dass nach der Beladung und vor der Ab-
fahrt von der Umschlagsanlage:

—  fiir jeden separaten Ladetank die drei nachfolgenden Ladungen aus
einem Produkt bestanden, das nicht unter das Verbot von Anhang Illa
fallt, sofern diese Tanks zu mindestens 50 % beladen waren; oder

—  jeder separate Ladetank zu mindestens 95 % mit einem Produkt befiillt
war, das nicht unter das Verbot von Anhang Illa fallt;

—  oder die Ddmpfe gemadss den in Anhang Illa vorgesehenen Bedingungen
erfasst wurden.

Falls zum Zeitpunkt der Entladung die Folgeladung noch nicht bekannt ist,
aber es sich voraussichtlich um eine kompatible Ladung handeln wird, kann
die Anwendung von Absatz 2 hinausgeschoben werden. Der Befrachter (bei
flissiger Ladung) oder der Ladungsempfianger (bei trockener Ladung) muss
vorldufig eine Annahmestelle fiir das Waschwasser oder fiir eine Entgasung
bezeichnen, die in die Entladebescheinigung einzutragen ist. Zusétzlich muss
in der Entladebescheinigung das Feld 6¢) angekreuzt werden. Sofern vor An-
lauf der in der Entladebescheinigung angegebenen Annahmestelle durch den
Frachtfiihrer / Schiffsfiihrer nachweisbar feststeht, dass die Folgeladung kom-
patibel ist und es bei einer folgenden Ladung mdglich ist, die Dampfe, die
nach Anhang Illa (Tabellen I bis III) nicht in die Atmosphére freigesetzt wer-
den diirfen, zu erfassen, gibt der Schiffsfiihrer dies in Feld 13 von Teil 2 b)
der Entladebescheinigung an. In diesem Fall braucht nicht gewaschen oder
entgast zu werden. Andernfalls gelten die Bestimmungen zum Waschen oder
zum Entgasen uneingeschrankt.

Der Nachweis beziiglich der kompatiblen Folgeladung ist bis zur Entladung
der kompatiblen Folgeladung an Bord mitzufiihren.

Die Bestimmungen von Anhang Illa finden keine Anwendung mehr, wenn

der Schiffsfiihrer nachweisen kann, dass nach der Beladung und vor der Ab-

fahrt von der Umschlagsanlage:

—  fiir jeden separaten Ladetank die drei nachfolgenden Ladungen aus
einem Produkt bestanden, das nicht unter das Verbot von Anhang Illa
fallt, sofern diese Tanks zu mindestens 50 % beladen waren; oder

—  jeder separate Ladetank zu mindestens 95 % mit einem Produkt befiillt
war, das nicht unter das Verbot von Anhang I1la fillt;

—  oder die Dampfe geméss den in Anhang Illa vorgesehenen Bedingungen
erfasst wurden.

(4) Wenn der Ladungsempfianger oder der Befrachter das Fahrzeug nach der verein-
barten Entladezeit oder den vereinbarten Liegetagen nicht entsprechend den Bestim-
mungen dieses Artikels sowie des Artikels 7.03 abliefert, kann der Frachtfiihrer das
Fahrzeug in den vorgeschriebenen Zustand bringen oder bringen lassen. Samtliche
Kosten einschliesslich der dadurch entstehenden Liegegelder, soweit diese nicht auf
ein Verschulden des Frachtfiihrers zuriickzufiihren sind, gehen zu Lasten des La-
dungsempfiangers oder des Befrachters.
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Art. 7.05 Ladungsriickstdnde und Waschwasser

(1) Bei trockener Ladung ist der Ladungsempfinger verpflichtet, das Waschwasser
anzunehmen, das nach dem Waschen entsprechend Artikel 7.04 Absatz 2 entstanden
ist oder nach Riicksprache mit dem Frachtfiihrer dem Schiffsfiihrer eine Annahme-
stelle zuzuweisen.

(2) Bei fliissiger Ladung ist der Befrachter verpflichtet, dem Frachtfiihrer im Trans-
portauftrag eine Annahmestelle fiir das Waschwasser zuzuweisen, das nach dem
Waschen entsprechend Artikel 7.04 Absatz 2 entsteht.

(2a) Bei fliissiger Ladung, bei der Ddmpfe entstehen, die ein Entgasen nach Arti-
kel 7.04 Absatz 2 erfordern, ist der Befrachter verpflichtet, dem Frachtfiihrer im
Transportauftrag eine Annahmestelle zuzuweisen, bei der nach der Entladung des
Fahrzeuges (einschliesslich Restentladung und Beseitigung der Umschlagsriick-
stinde) das Fahrzeug zu entgasen ist.

(3) Die Annahmestelle soll sich in der Ndhe der Umschlagsanlage oder auf dem Weg
zur ndchsten vom Fahrzeug anzulaufenden Umschlagsanlage befinden.

Art. 7.06 Kosten

(1) Bei trockener Ladung hat der Ladungsempfanger die Kosten der Restentladung
und des Waschens der Laderdume nach Artikel 7.04 und die Kosten einer Annahme
von Waschwasser nach Artikel 7.05 Absatz 1, einschliesslich der etwa dadurch ent-
stehenden Kosten fiir Wartezeiten und Umwege, zu tragen. Das gilt auch fiir Nieder-
schlagswasser, das in die Laderdume gelangt ist, nachdem die Beladung begonnen hat
und bevor die Entladung geméss Artikel 7.03 Absatz 1 abgeschlossen ist, wenn nicht
eine abgedeckte Beforderung vereinbart worden war.

Bei Einheitstransporten fiir denselben Befrachter hat dieser auf eigene Kosten vor dem
Beladen das Niederschlagswasser anzunehmen, das seit dem Ende der vorhergehen-
den Entladung in die Laderdume gelangt ist.

(2) Bei fliissiger Ladung hat der Befrachter die Kosten der Restentladung und im
Falle des:
a) Waschens die Kosten fiir:
aa) das Waschen der Ladetanks nach Artikel 7.04 Absatz 2, und
bb) die Annahme von Waschwasser nach Artikel 7.05 Absatz 2;

b) Entgasens die Kosten fiir das Entgasen der Ladetanks nach Artikel 7.04
Absatz 2 1.V.m. Artikel 7.05 Absatz 2a;

einschliesslich der etwa dadurch entstehenden Kosten fiir Wartezeiten und Umwege,
Zu tragen.

(3) Die Kosten einer Abgabe von Waschwasser aus Laderdumen und Ladetanks oder
die Entgasung aus den Ladetanks, die den vorgeschriebenen Standards nicht entspre-
chen, gehen zu Lasten des Frachtfiihrers.
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Art. 7.07 Vereinbarung zwischen dem Befrachter und dem Ladungsempfanger

Befrachter und Ladungsempféanger kdnnen untereinander auch eine Vereinbarung
iiber eine Verteilung der Verpflichtungen treffen, die von der in dieser Anlage be-
stimmten Verteilung der Verpflichtungen abweicht, ohne dass dies Auswirkungen auf
den Frachtfiihrer haben darf.

Art. 7.08 Ubergang der Rechte und Verpflichtungen des Befrachters oder
des Ladungsempfangers auf den Betreiber der Umschlagsanlage

Bedient sich der Befrachter oder der Ladungsempfinger beim Beladen oder beim Ent-
laden eines Fahrzeugs einer Umschlagsanlage, gehen die dem Befrachter oder dem
Ladungsempfanger zustehenden Rechte und obliegenden Verpflichtungen nach den
Artikeln 7.01 Absatz 1 sowie 7.03, 7.04 und 7.05 auf den Betreiber der Umschlags-
anlage tiber. Beziiglich der Kosten nach Artikel 7.06 gilt dies nur fiir die Entfernung
und Annahme der Umschlagsriickstinde.

Art. 7.09 Beforderungspapiere

Der Befrachter gibt in dem Transportauftrag und in den Beférderungspapieren
folgende Informationen an:

— die Bezeichnung und die vierstellige Nummer nach Anhang III fiir jede
Giterart, die er zum Transport in Auftrag gegeben hat; und

— die UN-Nummer nach Anhang Illa; und

—  den variablen AVFL-Wert (aufgrund der Zusammensetzung der Mischung),
wenn er nicht in Spalte 3 der Tabellen I bis III in Anhang Illa angegeben ist.

Teil C
Sammlung, Abgabe und Annahme
von sonstigen Schiffsbetriebsabfillen

Kapitel VIII
Allgemeine Bestimmungen

Art. 8.01 Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Teiles bedeutet der Ausdruck:

a) «hdusliches Abwasser» Abwasser aus Kiichen, Essrdumen, Waschrdumen
und Waschkiichen sowie Fakalwasser;

b) «Hausmiill» aus Haushalten und aus der Schiffsgastronomie stammende or-
ganische und anorganische Abfille, jedoch ohne Anteile der anderen definier-
ten Schiffsbetriebsabfille;
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c¢) «Klédrschlamm» Riickstinde, die bei Betrieb einer Bordkliranlage an Bord des
Fahrzeugs entstehen;

d) «Slops» ein pumpfahiges oder nicht pumpfahiges Gemisch aus Ladungsriick-
stinden und Waschwasserresten, Rost oder Schlamm;

e) «iibriger Sonderabfally Schiffsbetriebsabfall ausser dem 61- und fetthaltigen
Schiffsbetriebsabfall und den unter den Buchstaben a bis d genannten Abfal-
len;

f) «Kabinenschiff» ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von
Fahrgésten.

Art. 8.02 Verpflichtungen der Vertragsstaaten
(1) Die Vertragsstaaten verpflichten sich, Annahmemdoglichkeiten fiir Hausmiill:
a) an den Umschlagsanlagen oder in Héfen;
b) an den Fahrgastschiffsanlegestellen fiir die dort anlegenden Fahrgastschiffe;
¢) an bestimmten Liegestellen und Schleusen fiir die durchgehende Schifffahrt;
bereitzustellen oder bereitstellen zu lassen.

(2) Die Vertragsstaaten verpflichten sich, binnen fiinf Jahren nach Inkrafttreten die-
ses Ubereinkommens Annahmestellen fiir Slops und fiir den {ibrigen Sonderabfall in
Héfen einzurichten oder einzurichten lassen.

(3) Die Vertragsstaaten verpflichten sich nach Artikel 4 Absatz 1 dieses Uberein.lfom—
mens, Annahmestellen fiir hdusliches Abwasser an bestimmten als Stamm- oder Uber-
nachtungsliegeplatz dienenden Anlegestellen einzurichten oder einrichten zu lassen.

Die Annahmestellen an den Liegepldtzen fiir Schiffe, die unter Artikel 9.01 Absatz 3
fallen, miissen bis zu der in Artikel 9.01 Absatz 3 festgelegten Frist eingerichtet wer-
den.

Kapitel IX
Verpflichtungen des Schiffsfiihrers

Art. 9.01 Verbot der Einbringung und Einleitung

(1) Es ist verboten, von Fahrzeugen aus Hausmiill, Slops, Kldrschlamm und {ibrigen
Sonderabfall in die Wasserstrasse einzubringen oder einzuleiten.

(2) Sind die in Absatz 1 genannten Abfille freigeworden oder drohen sie freizuwer-
den, muss der Schiffsfiihrer unverziiglich die néchste zustdndige Behorde dariiber un-
terrichten. Dabei hat er den Ort des Vorfalls sowie Menge und Art des Stoffes so
genau wie mdglich anzugeben.

(3) Die Einleitung von héiuslichem Abwasser ist fiir Fahrgastschiffe mit mehr als
12 Fahrgisten und fiir Kabinenschiffe mit mehr als 12 Schlafplétzen verboten. Dieses
Verbot gilt ab dem 1. Januar 2025 fiir Kabinenschiffe mit weniger als 50 Schlafplat-
zen und Fahrgastschiffe, die weniger als 50 Fahrgéste befordern diirfen.
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(4) Dieses Verbot gilt nicht fiir Fahrgastschiffe, die:

—  nicht den technischen Vorschriften iiber die Ausriistungspflicht mit Sammel-
tanks fiir hdusliche Abwisser oder Bordklaranlagen unterliegen; oder

—  fiir diese Vorschrift {iber eine Einzelausnahmegenehmigung verfiigen,

in Ubereinstimmung mit den geltenden Bestimmungen der Rheinschiffsuntersu-
chungsordnung oder der Richtlinie (EU) 2016/162927.

(5) Das Verbot nach Absatz 3 gilt zudem nicht fiir Fahrgastschiffe, die tiber zugelas-
sene Bordkldranlagen verfiigen, welche die Grenz- und Uberwachungswerte nach
Anhang V einhalten.

(6) Das Verbot nach Absatz 3 gilt nicht fiir Seeschiffe in Seehéfen an Seeschifffahrts-
strassen, die den Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe (Marpol) unterliegen.

Art. 9.0228 Abweichungen vom Einleiteverbot fiir hdusliches Abwasser

Die Vertragsstaaten konnen fiir Schiffe nach Artikel 9.01 Absatz 3, fiir die die Ein-
haltung des Einleiteverbotes fiir hdusliches Abwasser praktisch schwer durchfiihrbar
ist oder unzumutbar hohe Kosten verursacht, ein geeignetes Verfahren fiir Ausnah-
memdglichkeiten vereinbaren und die Bedingungen festlegen, unter denen diese Aus-
nahmen als gleichwertig angesehen werden konnen.

Art. 9.03 Sammlung und Behandlung an Bord, Abgabe an Annahmestellen

(1) Der Schiffsfiihrer hat sicherzustellen, dass die in Artikel 9.01 Absatz 1 genannten
Abfille getrennt gesammelt und abgegeben werden.

Hausmiill ist wenn mdglich getrennt nach:
—  Papier;
—  Glas;
—  Hartplastik/Hartkunststoffen;
—  Verpackungsabfillen (Kunststoff, Metall und Getrénkekartons);
—  Restmiill; und
—  sonstigen Abfillen,
abzugeben.

(2) Das Verbrennen der in Artikel 9.01 Absatz 1 genannten Abfille an Bord ist ver-
boten.

27 Richtlinie (EU) 2016/1629 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Septem-
ber 2016 zur Festlegung technischer Vorschriften fiir Binnenschiffe, zur Anderung
der Richtlinie 2009/100/EG und zur Authebung der Richtlinie 2006/87/EG.

28 Siehe Beschluss CDNI 2013-11-5
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(3) Die Betreiber von Fahrgastschiffen, die iiber Bordkldranlagen nach Anhang V
verfiigen, haben fiir die ordnungsgemésse Abgabe des Klarschlamms gegen Nachweis
gemiss den innerstaatlichen Vorschriften in geeigneter Weise selbst zu sorgen.

(4) Der Schiffsfiihrer eines unter Artikel 9.01 Absatz 3 vom Verbot der Einleitung
hiuslicher Abwésser betroffenen Fahrgastschiffes hat sicherzustellen, dass die héus-
lichen Abwiésser in geeigneter Weise an Bord gesammelt und bei einer Annahmestelle
oder -anlage nach Artikel 8.02 Absatz 3 abgegeben werden, sofern das Fahrgastschiff
nicht iiber eine Bordkldranlage nach Artikel 9.01 Absatz 5 verfiigt.

(5) Die in Absatz 1 genannten gesammelten Abfille sind an Bord in geeigneten Sam-
melbehiltern zu lagern, die mit entsprechenden Piktogrammen gekennzeichnet sind.

Kapitel X
Verpflichtungen des Betreibers der Annahmestelle

Art. 10.01 Annahme durch die Annahmestellen

(1) Der Betreiber der Annahmestelle hat sicherzustellen, dass die in Artikel 9.01 Ab-
satz 1 genannten Abfille getrennt abgegeben werden kdnnen.

(2) Der Betreiber der Annahmestelle muss dem Schiffsfiihrer die Abgabe von Slops
gemiss den innerstaatlichen Vorschriften bescheinigen.

Teil D
Ubergangsbestimmungen und Abweichungen

Kapitel XI
Ubergangsbestimmungen und Abweichungen

Art. 11.01 Ubergangsbestimmungen

Fiir die Anwendung der Bestimmungen dieser Anlage, die sich aus der Anderung des
Ubereinkommens zur Aufnahme des Freisetzungsverbots fir Démpfe in die Atmo-
sphére ergeben, gelten folgende Ubergangsbestimmungen:

a) Fir die Ddmpfe der in der Tabelle I in Anhang Illa aufgefiihrten Giiter gilt
das Verbot ab dem gemiiss Artikel 19 Absatz 4 des Ubereinkommens festge-
legten Zeitpunkt des Inkrafttretens der Anderung;

b) Fiir die Ddmpfe der in der Tabelle II in Anhang Illa aufgefiihrten Giiter gilt
das Verbot mit Ablauf eines Zeitraums von zwei Jahren nach dem in Buch-
stabe a genannten Zeitpunkt;
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¢) Fiir die Dampfe der in der Tabelle III in Anhang Illa aufgefiihrten Giiter gilt
das Verbot mit Ablauf eines Zeitraums von drei Jahren nach dem in Buch-
stabe a genannten Zeitpunkt29.

Art. 11.02 Abweichungen

Die Vertragsparteien koénnen im Einzelfall Abweichungen von den Bestimmungen
dieser Anlage vereinbaren, sofern diese als gleichwertig zu betrachten sind. Die Ab-
weichungen miissen von der Konferenz der Vertragsparteien genehmigt werden und
konnen fiir den festgelegten Anwendungsbereich und unter den festgelegten Bedin-
gungen von den zustindigen Behérden mit sofortiger Wirkung zugelassen werden.

29 Sofern eine ab dem in Buchstabe a genannten Zeitpunkt durchgefiihrte Bewertung zu
dem Ergebnis fiihrt, dass dies keine Probleme bereitet. Andernfalls gilt das Verbot nach
Ablauf eines Zeitraums von vier Jahren nach dem in Buchstabe a genannten Zeitpunkt.
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Vertragsstaaten Ratifikation Inkrafttreten
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Deutschland 10. Mérz 2004 1. November 2009
Frankreich 15. September 2005 1. November 2009
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