Ordnung 631.253.4

fur den Zollver schlussder Rheinschiffe

Angenommen von der Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt am 21. November 19631
Inkrafttreten fir die Rheinstrecke zwischen der schweizerischen Landesgrenze und der
Mittleren Rheinbriicke in Basel am 1. April 19652

Art. 1 Zollverschlussanerkenntnis

Unbeschadet der durch eine autonome Regelung vorgesehenen weitergehenden Er-
leichterungen missen Fahrzeuge, um zur Warenbeférderung unter Zollverschluss
zugelassen zu werden, mit einem Anerkenntnis von einer durch die Regierung eines
der beteiligten Staaten dazu erméchtigten Zollbehdrde (Anlage 1) ausgestattet sein,
aus dem hervorgeht, dass das Fahrzeug geméss den Bestimmungen der Anlage 2
dieser Ordnung gebaut und eingerichtet ist. Ausserdem kdnnen auch solche Fahr-
zeuge mit einem Verschlussanerkenntnis ausgestattet werden, die ein nicht in der
Anlage 2 vorgesehenes Verschlusssystem aufweisen, sofern die beteiligten Staaten
das V erschlusssystem gemeinsam anerkannt haben.

Es darf keinerlel sonstige Bedingung in bezug auf den Bau und die Einrichtung des
Fahrzeugs gestellt werden.

Die Schiffseigner kbnnen sich — nach ihrer Wahl — an jede zusténdige Zollbehdrde
wenden, ohne Riicksicht auf die Staatsangehorigkeit des Fahrzeugs.

Art. 2 Vorfuihrung des Fahrzeugs und vorzul egende Zeichnungen

Zur Erlangung des Anerkenntnisses ist das Fahrzeug unbeladen der zustandigen
Zollbehdrde zur Prifung vorzufiihren. Dieser Behdrde sind in doppelter Ausferti-
gung vorzul egen:

a.  Zeichnungen des Fahrzeugs im Langsschnitt und in der Deckansicht in ei-
nem Mindestmassstab von 1:100 sowie Skizzen in einem Mindestmassstab
von 1:10, aus denen die Bauart der Verschlusseinrichtung deutlich ersicht-
lichist;

b. bei Tankschiffen ausserdem ein ausfuhrlicher Plan der Rohrleitungen und
ihrer Verschlusseinrichtungen;

c. eine Beschreibung in deutscher, franzdsischer und niederlandischer Sprache,
die die wesentlichen Angaben Uber den Bau und die Einrichtung des Fahr-
zeugs und insbesondere der Laderdume sowie Uber die Verschlusseinrich-
tungen enthdlt.
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1 Art. 1der V vom 26. Mé&rz 1965 (SR 631.253.41)
2 Art. 1der V vom 26. M&rz 1965 (SR 631.253.41)
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Art. 3 Prufung des Fahrzeugs und Erteilung
des Zollverschlussanerkenntnisses

1. Durch die Prufung, die in Anwesenheit des Schiffseigners oder seines Vertreters
und mit dessen Hilfe und Beistand stattfindet, soll sich die zusténdige Zollbehdrde
davon Uberzeugen kénnen, dass das Fahrzeug den Vorschriften der Anlage 2 ent-
spricht. Ist dies der Fall, so erteilt diese Zollbehdrde ein Anerkenntnis, das die
Schnitte, die Pléne, die Skizzen und die Beschreibung nach Artikel 2 Buchstaben a,
b und c enthélt.

2. Das Anerkenntnis wird nach dem Muster der Anlage 4 ausgestellt.

3. Gleichzeitig mit dem Anerkenntnis stellt die obengenannte Zollbehérde ein Zoll-
verschlussbuch aus fir die Eintragung Uber angelegte, ersetzte und abgenommene
Zollverschliisse sowie der in Artikel 6, Artikel 8 Ziffer 3 und Artikel 9 vorgesehenen
Bemerkungen.

Das Zollverschlussbuch wird fir alle beteiligten Staaten in gleicher Form nach An-
lage 5 ausgestellt; esist vom Schiffseigner zu besorgen.

4. Das Anerkenntnis und das Verschlussbuch sind an Bord aufzubewahren und den
Zollbeamten auf Verlangen vorzulegen.

Art. 4 Wechsel des Namens oder des Eigentiimers des Fahrzeugs

Der Schiffseigner hat jeden Wechsel des Namens oder des Eigentimers des Fahr-
zeugs hinnen zwel Wochen einer zustdndigen Zollbehérde anzuzeigen. Diese ver-
merkt die eingetretenen Verdnderungen im Anerkenntnis und benachrichtigt davon
die Zollbehorde, die das Anerkenntnis ausgestellt hat.

Art.5 Neue Priifung nach an einem Fahrzeug vorgenommenen
Verdnderungen

1. Ein Fahrzeug, an dessen Laderdumen oder Verschlusseinrichtungen Verénderun-
gen vorgenommen worden sind, ist einer zustandigen Zollbehérde zu einer neuen
Prifung nach den in Artikel 2 vorgesehenen Bestimmungen vorzufihren. Das Er-
gebnis dieser Priifung wird als zusétzliche Bescheinigung dem Anerkenntnis beige-
fugt und unter denselben Bedingungen erteilt. Diese Bescheinigung wird zur Kennt-
nis der Zollbehdrde gebracht, die das Anerkenntnis ausgestellt hat.

2. Diein Artikel 2 vorgesehenen Zeichnungen, Plane, Skizzen und Beschreibungen
brauchen in diesem Falle nur die Telle des Fahrzeugs oder der Verschlusseinrich-
tungen zu enthalten, an denen V eranderungen vorgenommen worden sind.

Art. 6 Bestatigungsvermerk Uiber- die Zollverschlussfahigkeit des
Fahrzeugs

Hat sich eine zustdndige Zollbehdrde oder eine Zollstelle gelegentlich anderer Ver-
richtungen (vollsténdige L éschung eines Laderaums usw.) davon Uiberzeugt, dass die
Verschlusseinrichtung eines Fahrzeugs unveréndert geblieben ist und dass dieses
Fahrzeug den Angaben seines Anerkenntnisses entspricht, so vermerkt sie dies in
dem Verschlussbuch; durch diese Priifung soll das Fahrzeug nicht aufgehalten wer-
den.
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Art. 7 Schmuggel

Das Fahrzeug kann den als notwendig erachteten Priifungen nicht durch Berufung
auf Artikel 6 entzogen werden, wenn Schmuggel oder ernstlicher Schmuggelver-
dacht vorliegt.

Art. 8 Periodische Priifung des Fahrzeugs

1. Vor Ablauf von zehn Jahren nach einer der in den vorstehenden Artikeln 3 und 5
vorgesehenen Prifungen ist das Fahrzeug einer zustdndigen Zollbehdrde zu einer
Vollprifung vorzufiihren.

2. Stellt diese Zollbehorde fest, dass das Fahrzeug noch den Vorschriften der Anlage
2 entspricht, so verlangert sie die Glltigkeit des Anerkenntnisses flr weitere zehn
Jahre und so fort.

Die Zollbehdrde, die das Anerkenntnis ausgestellt hat, wird von diesen Verlange-
rungen verstandigt.

3. Ausnahmsweise kdnnen Fahrzeuge, deren Anerkenntnis abgelaufen ist, noch fir
eine Warenbefdrderung unter Zollverschluss zugel assen werden, wenn eine Zollstel-
le feststellt, dass ihre Verschlusseinrichtungen hinreichend sind. Diese Feststellung
wird im Verschlussbuch vermerkt.

Art.9 Fahrzeuge, die den Bestimmungen der Anlage 2 nicht mehr
entsprechen

1. Stellt eine zustandige Zollbehorde oder eine Zollstelle bei einer der in den Arti-
keln 5, 6 und 8 vorgesehenen Prifungen oder Nachprifungen fest, dass das Fahr-
zeug den Bestimmungen der Anlage 2 nicht mehr entspricht, so setzt sie dem
Schiffseigner oder dem Fuhrer eine Frist, um das Fahrzeug vorschriftsgemass einzu-
richten und vermerkt dies im Verschlussbuch. Wahrend dieser Frist wird das Fahr-
zeug zu Warenbeforderungen unter Zollverschluss nicht zugel assen.

2. Wird der Anordnung in der festgesetzten Frist nicht stattgegeben, so werden das
Anerkenntnis und das V erschlussbuch eingezogen und der Zollbehérde, die das An-
erkenntnis erteilt hat, unter Angabe der Griinde der Einziehung tibersandt.

Art. 10 Anerkennung der fiir andere Wasserstrassen erteilten Anerkenntnisse

Fahrzeuge, die mit einem von einer Zollbehtrde eines der Uferstaaten oder Belgiens
erteilten Anerkenntnis zur Warenbeférderung unter Zollverschluss auf anderen Was-
serstrassen als dem Rhein versehen sind, dirfen auf dem Rhein Waren unter Zoll-
verschluss beférdern, wenn das Anerkenntnis in Ubereinstimmung mit den Bestim-
mungen dieser Ordnung ausgestellt ist.

Art. 11 Gegenseitige Anerkennung der Zollverschllisse

In jedem der beteiligten Staaten werden die nach dieser Ordnung angelegten Zoll-
verschliisse von den anderen beteiligten Staaten as gleichwertig mit den eigenen
Zollverschlissen anerkannt.
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Art. 12 Seeschiffe

1. Diese Ordnung und Anlage 2 gelten sinngeméss fiir Seeschiffe, die ausserdem den
Bedingungen des Artikels 16 der Anlage 2 entsprechen miissen.

2. Bei Seeschiffen, die den Rhein nicht regelméssig befahren und mit dem in Artikel
1 dieser Ordnung vorgesehenen Anerkenntnis nicht versehen sind, kann die zollamt-
liche Verschliessung der Laderéume fir eine einzelne Fahrt zugelassen werden,
wenn eine Zollstelle die zur Verschliessung der Schiffsraume bestimmten Einrich-
tungen fur ausreichend befindet und dem Schiffsfuhrer dies schriftlich bestétigt.

Art. 13 Erneuerung eines Zollverschlussbuches

Soll ein Zollverschlussbuch erneuert werden, so ist es einer zustandigen Zollbehdrde
vorzulegen. Diese stellt ein neues Buch aus und Ubertragt hierin die noch glltigen
Eintragungen aus dem alten Buch. Diese Zollbehdrde hat die Zollbehtrde, die das
Anerkenntnis erteilt hat, zu benachrichtigen und ihr gleichzeitig das fir unglltig er-
klarte Zollverschlussbuch zurlickzusenden. Die Zollbehtrde, die das Anerkenntnis
erteilt hat, hat das fir ungtiltig erklarte Zollverschlussbuch fiinf Jahre lang aufzube-
wahren.

Art. 14 Verzeichnis der Fahrzeuge und der Zollverschlussanerkenntnisse

Jede fur die Ausstellung von Zollverschlussanerkenntnissen zusténdige Zollbehdrde
fihrt

— enVerzeichnis der Fahrzeuge, denen sie ein Anerkenntnis tber die Zollver-
schlussfahigkeit ausgestellt hat; die Fahrzeuge sind darin unter laufenden
Nummern dem Datum nach einzutragen;

— eine vollstandige Sammlung der Doppel der Anerkenntnisse, die sie erteilt
hat, einschliesslich der in Artikel 2 bezeichneten Belege.

Alle Anderungen und Verlangerungen der Anerkenntnisse werden im Ver-
zeichnis vermerkt.

Art. 15 Zustandige Zollbehdrden

Die zustandigen Zollbehtrden der beteiligten Staaten sind in der Anlage 1 aufge-
flhrt.

Art. 16 Kosten der vorschriftsméssigen Verrichtungen

Der Schiffseigner trégt die Kosten der Prifung seines Fahrzeuges durch eine zustan-
dige Zollbehorde, der Ausstellung des Anerkenntnisses und des Zollverschlussbu-
ches sowie die Kosten der Nebenverrichtungen, die in dieser Ordnung vorgesehen
sind.
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Anlage 1
Zustandige Zollbehdrden im Sinne von Artikel 1 der Ordnung sind:
in Deutschland:
— Hauptzollamt:
Berlin-Packhof Hildesheim
Bremen-Nord Koblenz
Bremerhaven* Kdéln-Rheinau
Dortmund* Krefeld*
Duisburg Mainz *
Duisseldorf* Mannheim
Emden* Minden*
Emmerich* Wiesbaden
Hamburg-Oberelbe Wiirzburg
Heilbronn*

Die mit einem * bezeichneten Zollstellen sind nicht befugt, die Verschlussfahigkeit
von Tankschiffen zu prifen und V erschlussanerkenntnisse fur solche Schiffe auszu-
stellen.

in Belgien:

Direction des Douanes et Accises:

Anverg/Antwerpen, Gand/Gent,
Bruxelles/Brissel, Liege/Luttich
in Frankreich:

Direction régionale des Douanes de Strasbourg:
Bureau du port

in den Niederlanden:
Inspectie der Invoerrechten:

Amsterdam, Rotterdam,
Arnhem/Arnheim, Vlissingen
Groningen,

in der Schweiz:

Zollinspektorat: Basel, Rheinhafen-Kleinhiningen
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Anlage 2

Technische Bestimmungen

Art. 1 Allgemeines

Die Fahrzeuge dirfen weder verborgene Raume, Bunker, Behaltnisse od. dgl. ent-
halten, noch mit Zugéngen versehen sein, die nicht bel einer dusserlichen Besichti-
gung sofort in die Augen fallen. Alle Zugénge, die nicht mit Zollverschllissen verse-
hen werden kénnen, z.B. die Deckel der Pumpenkasten, sind mit dem Zeichen «O»,
d.h. «Offnung» zu kennzeichnen. Diese Stellen sind in den in Artikel 2 der Ordnung
vorgesehenen Zeichnungen und Beschreibungen zu vermerken.

Art. 2 Aussere Beschaffenheit

Die dusseren Schiffswéande miissen, soweit sie als Wand der unter Verschluss zu set-
zenden Laderdume dienen, aus vernieteten oder verschweissten Metallplatten oder
aus dichtverzimmertem Hol z bestehen.

Art. 3 Innere Einrichtung

1. Die Zwischenwénde, welche die unter Verschluss zu setzenden Laderdume von-
einander oder von den Ubrigen Raumen des Fahrzeuges trennen, miissen aus vernie-
teten oder verschweissten Metallplatten bestehen und mit dem Schiffskérper so ver-
bunden sein, dass eine Trennung von diesem, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen,
nicht moglich ist.

2. Auf Fahrzeugen aus Holz konnen diese Zwischenwénde aus Brettern bestehen,
die Uber die ganze Hohe des Schiffskorpers reichen und mit diesem fest verbunden
sind. Ausserdem muss jedes Brett mit einem an der ganzen Wand des Schiffskorpers
durch Nieten befestigten eisernen Band vernietet sein.

3. Auf den in den Nummern 1 und 2 erwadhnten Fahrzeugen diirfen herausnehmbare
Schotten (Zwischenwéande) aus Holzbohlen zugel assen werden, wenn die Holzboh-
len oben und unten in mit den Schiffskorper fest verbundenen U-Profilen laufen und
durch eine Verschlusseinrichtung gesichert werden kénnen.

4. Es ist unzulssig, Turen, Fenster oder sonstige Offnungen in den Wénden der
L aderdume anzubringen.

5. Pumpen zum Ausschdpfen des Wassers, die mit dem Laderaum in Verbindung
stehen, milssen so angebracht sein, dass feste Pumpen nicht, ohne sichtbare Spuren
zu hinterlassen, herausgenommen werden kénnen und aushebbare Pumpen durch
eine feste Verschalung (Pumpenkasten) von dem Laderaum getrennt sind. Diese
V erschalungen miissen, mégen sie aus Metall oder Holz bestehen, den in den Num-
mern 1, 2 und 4 angefiihrten Bestimmungen entsprechen. Ebenso miissen Raume, in
denen sich bewegliche Masten befinden, von den Laderdumen durch Verschalungen
getrennt sein, die denselben Bedingungen entsprechen. Sollen Fahrzeugen aus Eisen
die Verglnstigungen der Ordnung erhalten bleiben, so miissen, wenn grossere Aus-
besserungen an bestehenden festen Holzverschalungen notwendig werden, diese
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Verschalungen durch vernietete, verschweisste oder aus einem Stlick gefertigte
Metallverschalungen ersetzt werden.

Art. 4 V erschlussstiicke

1. Die Enden der an der Aussenseite der Verschlussréume angebrachten, zum Ver-
schluss dienenden Krampen, Osen, N&gel, Nieten, Klammern, Schrauben, Bolzen,
Haken, Halter und anderer Befestigungsmittel miissen im Innern dieser Raume um-
geschlagen, vernietet, verbolzt oder anderweitig so befestigt sein, dass sie, ohne
sichtbare Spuren zu hinterlassen, nicht entfernt werden kénnen. Die zum Verschluss
dienenden Krampen usw. dirfen an der Aussenseite der Verschlussraume ange-
schweisst werden, wenn die Schweissung fest und dauerhaft ist.

2. Wenn Scharniere verwendet werden, miissen die Stifte an beiden Enden ver-
schweisst sein. Vernietete oder verbolzte Stiftenden sind unzuldssig. Die um den
Stift gelegte Zunge des beweglichen Teils muss geschweisst sein, es sei denn, dass
dieser Teil aus einem einzigen Stiick geschmiedet ist. Diese Bestimmungen erstrec-
ken sich nicht auf Scharniere, welche zur leichteren Handhabung der Winkelprofile
aus Eisen oder Leichtmetall angebracht werden (Art. 10 Abs. 3).

3. Keiner der zum Verschluss dienenden Metallteile — Stangen, Osen, Krampen,
Scharniere usw. — darf mit einem undurchsichtigen Anstrich versehen werden. Zur
Verhiitung der Korrosion ist es gestattet, diese Metallteile mit einem durchsichtigen
Firnis zu Uberziehen. Werden U- oder winkelférmige Profile benutzt (Art. 10 Nrn.
2-4), so diirfen sie jedoch mit einem Anstrich versehen werden, mit Ausnahme der
Teile, dieihre Befestigungsmittel beriihren.

Art.5 Verschlussteile aus Leichtmetall

1. Scherstocke, Merklinge und Lukendeckel dirfen aus erstmalig gegossenen
Leichtmetallegierungen hergestellt sein, vorausgesetzt, dass Legierung und Kon-
struktion von einer Schiffsklassifikationsgesellschaft fir den Schiffsbau zugel assen
sind. Scherstocke und Merklinge aus Leichtmetall dirfen hohl sein, wenn sie voll-
stdndig geschlossen sind und die Einzelteile, aus denen sie sich zusammensetzen,
miteinander fest vernietet oder verschweisst sind.

2. Diein Nummer 1 genannten Leichtmetallegierungen diirfen auch zur Herstellung
der folgenden in Artikel 10 aufgefiihrten Teile verwendet werden: V erschlussschlau-
fen (Nr. 1 Buchst. a), Verschlussstangen (Nr. 1 Buchst. d), U-férmige Profile (Nr. 2)
und winkelformige Profile (Nrn. 3 und 4).

Art. 6 Deck

1. Das Deck muss ein untrennbares Ganzes bilden und mit dem eigentlichen
Schiffskdrper sowie mit den Zwischenwanden in untrennbarer Verbindung stehen,
so dass ohne Beschédigung eines Teiles des Schiffskdrpers oder des Decks der Zu-
tritt zu den unter Verschluss stehenden Laderaumen nicht moglich ist.

2. Zu beiden Seiten der Lukenrahmen muss in der Langsrichtung ein zum Hin- und
Hergehen ausreichender Gangbord vorhanden sein.
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3. Verschraubungen, Vernietungen, Verbolzungen usw. miissen in der in Artikel 4
vorgeschriebenen Weise vorgenommen sein.

4. Ausser den Lukendeckeln darf das Deck keine Offnungen oder beweglichen Teile
besitzen, durch die ein Zugang zum Laderaum méglich ist.

Art. 7 Laderaum

1. Die Offnungen der unter Verschluss zu setzenden Laderdume sind auf allen vier
Seiten mit Rahmen oder Siillen zu umgeben, die ein unteilbares Ganzes bilden und
in das Deck eingebaut sind.

2. Wenn ein Scherstock benutzt wird, um die Enden der beweglichen Lukendeckel
Zu stiitzen, muss er an seinen beiden Kopfenden mit einem Stiick des Schiffskorpers
so verbunden sein, dass er, sobald der Verschluss angelegt ist, von aussen nicht ver-
schoben werden kann.

3. Die Scherstockkappe muss aus Eisen oder Leichtmetall von genligender Stérke
bestehen. Sind der Scherstock und die Kappe nicht aus Eisen- oder Leichtmetallpro-
filen in doppelter T-Form hergestellt, so muss die Kappe an dem Scherstock festge-
nietet oder durch Bolzen befestigt sein, deren Muttern im Innern des Laderaumes
liegen, wobei der Teil des Bolzens, der Uber die Schraubenmutter hinausragt, vernie-
tet sein muss.

Art. 8 Lukendeckel

1. Die Lukendeckel miissen aus Platten, Brettern oder Tafeln von gentigender Wi-
derstandsfahigkeit und ausreichender Stérke bestehen, die entweder geschweisst, ge-
nietet, genutet oder so zusammengefiigt sind, dass kein Zwischenraum bleibt, der ei-
nen Zugang zum Laderaum ermdglicht. Die einzelnen Teile miissen genau zusam-
menpassen und so befestigt sein, dass es unméglich ist, sie zu verschieben oder zu
entfernen, ohne sichtbare Spuren des Aufbrechens zu hinterlassen oder ohne den
Zollverschluss zu beschadigen. Die Lukendeckel miissen entweder abhebbar oder
mit Scharnieren versehen sein.3 Die Lukendeckel, die nicht in einem Falz des Lu-
kenrahmens liegen, miissen auf der Innenseite mit einem hinreichend tiefen Falz
oder mit einer Stosseiste von mindestens 35 mm, die innerhalb des Sillrandes zu
liegen kommt, dergestalt versehen sein, dass sie sich genau dem Lukenrahmen an-
schliessen und nach keiner Seite hin verschoben werden kénnen. Ausserdem miissen
die abhebbaren Lukendeckel an den Enden jeder Deckelreihe seitlich auf einem fe-
sten, an die Kopfstiicke des Lukenrahmens genieteten Merklinge derart liegen, dass
sie weder gehoben noch verschoben werden kdnnen.

2. Wird ein Scherstock aus Holz benutzt, um die Enden der abhebbaren Luken-
deckel zu stiitzen, so missen diese mindestens 50 mm Tiefe in einem Falz des
Scherstocks eingefiigt sein oder unter der Metallklappe des Scherstocks liegen. Ist
der Scherstock aus Eisen oder Leichtmetall oder sind die Lukendeckel unter der
Kappe eines Scherstocks aus Holz eingefligt, so muss der obere Teil die Luken-
deckel auf mindestens 75 mm Uberdecken. Werden Lukendeckel aus Metall benutzt,

3 Fassung der Sitze 1-3 geméss Ziff. | der Vf des EFZD vom 25. Aug. 1966, in Kraft
seit 1. Okt. 1966 (AS 1966 1295).
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so werden die genannten Zahlen auf 30 bzw. 50 mm herabgesetzt. Merklinge, die
auf dem Scherstock und dem Tennebaum ruhen, missen unter den Lukendeckeln an
der Stelle gelegt sein, an der diese aneinanderstossen, und von den aufliegenden
Deckelrandern vollsténdig bedeckt sein.

3. Bei Fahrzeugen von der Bauart der belgischen Kanalschiffe, deren Lukendeckel
aus gut aneinandergefligten eingenuteten Brettchen bestehen, gewdlbt sind und von
einem Tennebaum zum anderen reichen, missen die beiden Langsseiten der Luken-
deckel mit je einer Uber die ganze Lange des Lukendeckels reichenden Latte verse-
hen sein, die auf den zwel dussersten Brettchen jedes Lukendeckels vernietet sein
muss.

Art.9 Ladeluke

Die Ladeluke darf entweder durch Seitenverschluss oder durch Oberverschluss ver-
schlossen werden.

Art. 10 Seitenverschluss der Ladeluke
1. Werden fur den Verschluss Stangen benutzt, so gelten folgende Bestimmungen:

a  Jeder Lukendeckel muss — und zwar, wenn kein Scherstock verwendet wird,
an beiden Seiten — mindestens eine Schlaufe aufweisen, die eine Stérke von
mindestens 6 mm, bei Flachprofilschlaufen aus Eisen oder Leichtmetall
mindestens 3 mm hat und kein Scharnier besitzt. Wenn die Schlaufe aus
zwei Teilen besteht, deren einer an dem Lukendeckel befestigt ist, so darf
die Lange des Teils, der Uiber die am Lukenrahmen befestigte Verschlussdse
reicht (siehe unter Buchst. ¢), das unbedingt ndtige Mass nicht Uberschrei-
ten. Die Hangeschlaufe muss so beschaffen sein, dass sie, wenn geschlossen,
nicht gedffnet oder mit Gewalt verlangert werden kann. Der Befestigungsteil
der Schlaufe am Lukendeckel muss bei holzernen Lukendeckeln mindestens
4 mm stark sein und am Lukendeckel mit Nietbolzen so befestigt sein, dass
mindestens ein Nietbolzen die Stosseiste erfasst und der dussere Nietbolzen
dicht neben der am Tennebaum anliegenden Ose vernietet ist.

b. Stechschlaufen, die durch Offnungen von entsprechenden Ausmassen in den
Lukendeckeln hindurchgesteckt werden, miissen einen in der Breite um
mindestens 5 mm Uberstehenden Kopf haben. Sind die Lukendeckel aus
Holz, so miissen die Offnungen durch eine auf dem Deckel durch Bolzen
oder Schrauben, welche auf der unteren Seite vernietet sind, befestigte starke
Metallplatte gebohrt sein.

c. Diean den Seitenwanden der Lukenrahmen fir die Schlaufen angebrachten
Verschlussdsen missen eine Stérke von mindestens 7,5 mm haben. Das
Osenauge darf nur so gross sein, as es unbedingt nétig ist, um die Ver-
schlussstange nach dem Hertiberlegen der Schlaufe hindurchzufthren.

d. Die Verschlussstangen, die quer vor den Schlaufen durch die Verschluss-
eisen hindurchgezogen werden, miissen aus Eisen oder Leichtmetall von an-
gemessener Stérke sowie aus einem Stiick — einschliesslich des Kopfes —
sein. Die Lange der Verschlussstangen und die Lage ihrer Durchbohrungen
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g.

zur Durchfiihrung der Verschlussschnur miissen so beschaffen sein, dass es
nach Anlegen der Verschlussschnur unméglich ist, die Stange aus der Ose
zu ziehen, selbst wenn die Verschlussschnur sich lockert. Die Kdpfe miissen
in Form von Querstangen angebracht sein, deren Enden so lang sind, dass
ein Drehen der Verschlussstangen um die eigene Achse nicht moglich ist.

Die unter Buchstabe d erwahnten V erschlussstangen diirfen durch Drahtseile
ersetzt werden, wenn diese die gleiche Gewéhr fUr die Sicherheit bieten. Sie
miissen insbesondere an einem Ende eine Vorrichtung flr das Anlegen der
Zollplombe, ferner am anderen Ende einen unabnehmbaren Kopf besitzen,
der ein Hindurchziehen durch die Verschlussise verhindert. Die Drahtseile
dirfen keine Spleissungen aufweisen ausser an den Enden, an denen sich der
Kopf und der Zollverschluss befinden, wenn die Spleissung an diesen Stel-
len durch auf das Drahtseil aufgenietete Muffen geschiitzt ist.

Sind statt der Verschlussdsen gelochte Profileisen an dem Lukenrahmen an-
gebracht, durch die die Schlaufen hindurchgesteckt werden, so miissen die
Profileisen eine Stérke von mindestens 7,5 mm haben und an dem Luken-
rahmen angenietet oder angeschweisst sein. Die Offnungen in den Profil-
eisen mussen dem Querschnitt der Schlaufen entsprechen und sie eng um-
schliessen. Die Schlaufenéffnung zur Durchfihrung der Verschlussstangen
muss dicht unter dem Profileisen liegen, so dass ein Anheben der Luken-
deckel nach Durchfiihrung der Verschlussstangen unméglich ist.

Ketten dirfen a's Verschlussmittel nicht gebraucht werden.

2. Werden U-férmige Eisen- oder Leichtmetallprofile benutzt, so gelten folgende
Bestimmungen:
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a

Die U-Profile miissen paarweise an den dusseren Enden der Deckel ange-
bracht sein. Die Lukendeckel miissen in diese Profile hineinpassen, welche
mit zwei Nocken versehen sind, die im Innern an geeigneten Stellen ange-
schweisst sind. Die U-Profile miissen so beschaffen sein, dass sie bel ange-
legtem Verschluss weder gebogen noch verschoben werden kénnen.

Die U-Profile miissen mindestens 4 mm dick und einer der Schenkel muss
mindestens 75 mm breit sein.

Der Lukenrahmen ist aussen an geeigneten Stellen mit Krampen von min-
destens 8 mm Stérke zu versehen, die an der Innenseite des Lukenrahmens
anzunieten sind; in diesen Krampen sind Rinnen anzubringen, in welche die
Nocken der U-Profile genau passen.

In die Lukendeckel sind an geeigneten Stellen Kerben einzuschneiden, die
das Anbringen der unter Buchstabe e vorgesehenen U-Profile und Splinte
ermdglichen.

An der Stelle, an der die U-Profile zusammenstossen, sind sie mit zwei
Spalten zu versehen, durch die ein Splint aus hartem Stahl geht, in dessen
beiden Enden Locher zum Durchziehen der Verschlussschnur angebracht
sind; bei angelegtem Verschluss soll ein seitliches Verschieben der U-Pro-
file unmdglich sein.
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Statt des Splintes kénnen die U-Profile an der Stelle, an der sie zusammen-
stossen, ein kleines nach unten umgebogenes Stiick haben. In jedem dieser
umgebogenen Stiicke sind zwei Lécher anzubringen. Die einen dienen dem
Durchziehen der Verschlussschnur, die anderen sind durch einen Verbin-
dungsbolzen miteinander zu verbinden.

3. Werden Winkel profile benutzt, so gelten folgende Bestimmungen:

a

Die Winkelprofile miissen paarweise an den ausseren Enden der Deckd an-
gebracht und den Lukendeckeln angepasst sein. Sie sind an geeigneten Stel-
len mit zwei Offnungen in T-Form zu versehen. Sie miissen so beschaffen
sein, dass sie bei angelegtem Verschluss weder gebogen noch verschoben
werden kdnnen.

Die Winkel profile miissen mindestens 8 mm dick und jeder Schenkel muss
mindestens 75 mm breit sein. Wenn der waagrechte Schenkel mindestens
100 mm breit ist und in einer Breite von mindestens 70 mm auf dem Luken-
deckel aufliegt, braucht die Dicke bei Eisen nur 4 mm, bei Leichtmetallen
nur 6,5 mm zu betragen.

Der Lukenrahmen ist an geeigneten Stellen mit angenieteten Krampen in T-
Form von mindestens 8 mm Stérke zu versehen, denen sich die Offnungen
der Winkelprofile genau anpassen.

An der Stelle, an der die Winkelprofile zusammenstossen, miissen sie ein
kleines nach aussen umgebogenes Stiick haben. In jedem dieser umgeboge-
nen Stiicke sind zwei Locher anzubringen. Die einen dienen dem Durchzie-
hen der Verschlussschnur, die anderen sind durch einen Verbindungsbolzen
miteinander zu verbinden, der ein seitliches Verschieben der Winkelprofile
bei angelegtem Verschluss unmdglich machen soll.

4. Werden Winkelprofile nach dem System «Apel doorn» benutzt, so gelten folgende
Bestimmungen:

a

Die Winkelprofile miissen paarweise an den ausseren Enden des Luken-
deckels angebracht sein. lhre waagrechten Schenkel miissen den Luken-
deckeln angepasst sein, die senkrechten Schenkel miissen mit ihrem unteren
Teil ohne Spielraum eng am Lukenrahmen anliegen. Die Winkel profile mus-
sen an geeigneten Stellen in der Wandung des senkrechten Schenkels zwei
zurtickgebogene Teile aufweisen, die je zwel senkrechte Schlitze bilden,
mittels derer die Winkelprofile in entgegengesetzter Richtung auf die unter
Buchstabe ¢ genannten Haken aufgeschoben werden kdnnen. Die Winkel-
profile miissen so beschaffen sein, dass sie bei angelegtem V erschluss weder
gebogen noch verschoben werden kénnen.

Die Stérke der Winkelprofile bestimmt sich nach der vorstehenden Nummer
3 Buchstabe b.

Am Lukenrahmen miissen an geeigneten Stelle Z-férmige Haken aus Flach-
eisen von mindestens 8 mm Dicke und 40 mm Breite angenietet sein, diein
die Schlitze der Winkelprofile genau hineinpassen. Die senkrechten Schen-
kel der Winkelprofile missen in der Néhe der Schlitze mit Handgriffen ver-
sehen sein.

11
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d. An der Stellte, an der die Winkelprofile zusammenstossen, miissen sie ein
kleines nach aussen umgebogenes Stiick haben. In jedem dieser umgeboge-
nen Stiicke sind zwei Locher anzubringen. Die einen dienen dem Durchzie-
hen der Verschlussschnur, die anderen sind durch einen Verbindungsbol zen
miteinander zu verbinden, der ein seitliches Verschieben der Winkelprofile
bei angelegtem V erschluss unméglich machen soll.

Art. 11 Oberverschluss der Ladeluken

1. Beim Oberverschluss muss jede Luke mit mindestens zwei starken eisernen vier-
kantigen Stangen aus einem einzigen Stiick versehen sein, die in der Querrichtung
der Deckel in angemessener Entfernung von ihren Réndern liegen. Wenn die Lénge
der Deckel einen Meter nicht Uberschreitet oder wenn die eine Seite des Deckels am
Lukenrahmen durch ein Scharnier, das den Bestimmungen des Artikels 4 entspricht,
befestigt ist, so genigt eine einzige Stange. Die Stangen miissen durch je zwei in
den sich gegeniiberliegenden Wéanden des Lukenrahmens angebrachte eiserne Osen
sowie durch eine in der Mitte jedes Deckels angebrachte eiserne Ose gefiihrt wer-
den. Die Augen der Osen miissen dem Querschnitt der Stange genau entsprechen.
Die Osen miissen so angebracht sein, dass die Stange unmittelbar auf den Luken-
deckeln aufliegt, so dass |etztere nicht gehoben werden konnen. Das eine Ende der
Stange muss in Form eines Kopfes geschmiedet sein, der die Stange in der Ose fest-
halt. Am anderen Ende muss die Stange so dicht wie méglich vor der Ose durch-
locht sein, damit ein eiserner Bolzen von angemessener Lange durchgesteckt werden
kann. Dieser Bolzen muss, wenn er sich an seinem Platz befindet, auf jeder Seite der
Stange, und zwar so nahe wie méglich an dieser, ein Loch zur Durchfiihrung der
V erschlussschnur aufweisen. Wenn an der Stange kein eiserner Kopf angeschmiedet
ist, so ist an beiden Enden der Stange ein Bolzen erforderlich.

2. Auf Lukendeckeln von geringer Grosse, die nicht gebogen oder verschoben wer-
den konnen, sind Osen nicht erforderlich. An Stelle der Osen auf den Lukenrahmen
kénnen Verschlussschlaufen und -6sen verwendet werden, die den Vorschriften des
Artikels 10 entsprechen.

3. Wenn eine Reihe von Lukendeckeln derart lang ist, dass die Stangen so gebogen
werden kénnen, dass die Mdglichkeit besteht, einen der Lukendeckel zu I6sen, so
muss eine gentigende Anzahl anderer Stangen angebracht werden, die die ersteren
im rechten Winkel kreuzen und an ihrem Platz festhalten. Die letzteren Stangen
mussen auf eine der vorstehend beschriebenen Arten befestigt sein. Benutzt man
zwei Reihen von Stangen, die sich im rechten Winkel schneiden, so darf die unter
der anderen liegende aus Holz sein.

Art. 12 Neubauten

Fahrzeugen, die sechs Monate nach dem Inkrafttreten der Ordnung auf Stapel gelegt
werden, ist es untersagt:

— Holz fur die Verschalungen der Pumpen und der beweglichen Masten und
Stechschlaufen aus einem Stiick fir den Seitenverschluss zu benutzen.
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Die Lukendeckel dieser Schiffe missen derart konstruiert sein, dass sich beim Aus-
biegen dieser Lukendeckel kein Spalt bildet, der einen Zugang zur Ladung ermég-
licht.

Art. 13 Deckkleider

1. Die Réume, die zur Aufnahme von Waren unter Zollverschluss durch Deckkleider
bestimmt sind, miissen ein Viereck bilden und dirfen eine oder mehrere Ladeluken
einschliessen. Der Verschluss darf auch auf einer Unterlage von beweglichen
Lukendeckeln angebracht werden, wenn die darunterliegenden Laderdume zoll-
amtlich verschlossen werden. Zur Anlegung des Verschlusses ist eine der nachste-
henden V orrichtungen anzubringen:

a  Be Fahrzeugen mit holzernem Deck oder mit holzernen Lukendeckeln sind
Eisenplatten von mindestens 20 mm Dicke, 70 mm Lange und 40 mm Breite
in Entfernungen von nicht uber 400 mm voneinander anzubringen und an
dem Deck mit starken Bolzen zu befestigen. Die Enden der Bolzen miissen
an der Innenseite in der in Artikel 7 Nummer 3 angegebenen Weise oder auf
der Platte selbst vernietet sein. In letzterem Falle muss der vernietete Kopf
gut in die Augen falen. In der Mitte jeder dieser Platten muss ein Loch-
gewinde mit einem Durchmesser von mindestens 15 mm durch die ganze
Platte hindurch eingeschnitten sein. Diese Lochgewinde sind dazu bestimmt,
mit einem Schraubengewinde versehene Osen aufzunehmen, die dicht gegen
die Platte geschraubt werden konnen. Besteht das Verdeck aus Eisen von
entsprechender Stérke, so dass die Osen zollsicher eingeschraubt werden
konnen, so darf von der Anbringung besonderer Osenplatten abgesehen
werden. Auf den sechs Monate nach dem Inkrafttreten der Ordnung gebau-
ten Fahrzeugen miissen die Osen aus Eisen von mindestens 46 mm Lé&nge,
32 mm Breite und 13 mm Dicke hergestellt sein. An ihrem unteren Ende
muss ein mindestens 12 mm langer Zapfen mit Schraubengewinde heraus-
gearbeitet sein. Die Offnung der Osen darf nur so gross sein, dass sich die
Verschlussstange hindurchfuhren I&sst (Art. 10 Nr. 1 Buchst. d). ohne ein
Drehen der Osen zuzulassen.

b. Die Osen kénnen auch an Biigeln aus Flacheisen von mindestens 8 mm
Dicke und 32 mm Breite angeschraubt werden. Diese Biigel mussen auf eine
Lange von 35 mm und eine Hohe von hochstens 6 mm durchgekrépft sein.
Die Bugel sind auf den eisernen Decks oder den Platten der Lukendeckel
aufzuschweissen oder aufzunieten. Die unter Buchstabe a beschriebenen
Lochgewinde, in welche die mit Schraubengewinden versehenen Osen auf-
geschraubt werden, miissen sich in der Mitte des Biigel s befinden.

c. An Stelle der Platten oder der Bugel mit Lochgewinden kdnnen eiserne
Platten von mindestens 8 mm Stérke in das Deck oder die Lukendeckel ein-
gelassen und in der unter Buchstabe a bezeichneten Weise befestigt werden,
oder es kénnen Biigel von mindestens 8 mm Stérke auf dem eisernen Deck
oder den Platten der Lukendeckel aufgeschweisst oder aufgenietet werden;
diese Platten oder Bligel mussen in der Mitte von einer in der Mitte ausge-
rundeten Offnung, dhnlich einem doppelseitigen Schliisselloch, durchbro-
chen sein. Die Lange der Offnung muss 26 mm, die Breite 7 mm und der
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Durchmesser der Ausrundung 14 mm betragen. Unter der Offnung muss sich
ein kreisrunder Hohlraum in Topfchenform befinden, der nach allen Seiten
durch Eisenblech, das an der Eisenplatte angeschweisst ist, abzuschliessen
ist. In der Offnung ist eine Ose einzusetzen, die in ihrem oberen Teil die
unter Buchstabe a vorgeschriebene Form und Stérke, aufweisen muss. Am
unteren Teil der Ose ist statt des Zapfens mit Schraubengewinde ein Zapfen
von 16 mm Lange und 13 mm Durchmesser herauszuarbeiten, der am unte-
ren Ende einen doppel seitigen Bart von je 6 mm Lange und 6 mm Stérke be-
sitzt. Die Ose und die ausgerundete Offnung der Platte miissen so beschaffen
sein, dass die Verschlussstange erst nach einer Drehung der Ose um 90 Grad
durch die Offnung der Ose geschoben werden kann, die sich alsdann nicht
mehr drehen lassen darf. Der Bart der Ose muss in diesem Zustand quer zu
der schliissellochzhnlichen Offnung stehen, so dass die Ose nicht mehr her-
ausgezogen werden kann. Bei dieser Verschlussart sind nur Verschlussstan-
gen zugelassen.

d. Dieoben in den Buchstaben a und b vorgesehenen Osen kénnen durch halb-
runde Bligel von 10 mm Stérke und 15 mm Lichtweite ersetzt werden, die
unmittelbar auf dem Deck oder den Eisenplatten der Lukendeckel aufge-
schweisst sind; in jeden dieser Bligel ist ein geschweisstes Kettenglied aus
Eisen von der gleichen Stérke wie die Ose und von einer Lichtweite von
15 mm in der Breite und 35 mm in der L&nge eingehangt.

2. Die Deckkleider missen entweder aus starkem Segeltuch oder aus nicht dehnba-
rem, genligend widerstandsfahigem kunststoff- oder kautschukbeschichtetem Gewe-
be bestehen. Sie mussen in gutem Zustand und so hergerichtet sein, dass nach Anle-
gen der Verschlussvorrichtung ein Zugang zur Ladung ohne Hinterlassung sichtba-
rer Spuren nicht moglich ist. Deckkleider aus kunststoff- oder kautschukbeschichte-
tem Gewebe dirfen nicht schwarz oder anndhernd schwarz sein.

Ist das Deckkleid aus ganzen Bahnen zusammengesetzt, so miissen die Rander die-
ser Bahnen ineinander gefaltet und durch zwel mindestens 15 mm voneinander ent-
fernte N&chte miteinander verbunden sein. Die eine dieser Nachte, deren Faden sich
in der Farbe vom Faden der anderen Naht und von der Farbe des Deckkleides deut-
lich unterscheiden muss, darf nur auf der Innenseite sichtbar sein. Ausbesserungen
sind sinngemass auszufiihren. Bel diesen Ausbesserungen miissen die Rénder inein-
andergefaltet und durch zwei sichtbare, mindestens 15 mm voneinander entfernte
Nahte miteinander verbunden sein; die Farbe des auf der Innenseite sichtbaren Fa-
dens muss sich von der Farbe des auf der Aussenseite sichtbaren Fadens und von der
Farbe des Deckkleides unterscheiden. Alle Nahte missen mit der Maschine genéht
sein.

Ist das Deckkleid aus mehreren Bahnen eines kunststoffbeschichteten Gewebes zu-
sammengesetzt, so kénnen diese Bahnen auch durch Verschweissen aneinanderge-
fugt werden. Dabei mussen sich die Rander der Bahnen um mindestens 15 mm Uber-
lappen. Die Rander der Bahnen miissen in voller Breite miteinander verschmolzen
sein. Auf der Aussenseite ist die Uberlappkante mit eéinem mindestens 7 mm breiten
Kunststoffband im gleichen Schweissverfahren zu iberdecken. Das Kunststoffband
und ein Streifen von mindestens 3 mm zu beiden Seiten dieses Bandes sind mit einer
gleichformigen und deutlich sichtbaren Narbung zu versehen. Das Verschweissen
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muss so ausgefiihrt sein, dass die Bahnen nicht getrennt und danach wieder zusam-
mengefigt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen. Ausbesserungen
von Schutzdecken aus kunststoffbeschichtetem Gewebe kdnnen auch nach dem vor-
stehend beschriebenen Schweissverfahren ausgefuhrt werden.

Die Deckkleider missen rings am Rande mit nicht Gber 200 mm voneinander ent-
fernten metallenen Augen zur Aufnahme der Verschlussdrahtseile oder -stangen ver-
sehen sein. Der Uberschlag in dem die Augen angebracht sind, muss mindestens
50 mm breit sein.

3. Die Bestimmungen des Artikels 10 Nummer 1 Buchstaben d und e finden auf
Verschlussstangen und -drahtseile Anwendung, die durch die Osenschrauben und
Augen der Deckkleider durchgefiihrt werden; diese Augen missen zwischen den
Osenschrauben entsprechend verteilt werden.

Art. 14 Tankschiffe mit eingebauten Behéltern

Tankschiffe mit eingebauten Behdtern missen folgenden Bestimmungen entspre-
chen:

a.  Samtliche Rohrleitungen einschliesslich der Verbindungsstiicke und der Ab-
sperrschieber milssen aus hartem Metall bestehen. Eine Abweichung von
dieser Regel ist nur zuldssig bei Tankschiffen die zur Beférderung von Flis-
sigkeiten bestimmt sind, bei denen die Verwendung von Rohrleitungen aus
hartem Metall nicht angangig ist (z.B. bei Schwefelsduretankschiffen). Die
Telle der Rohrleitung, soweit sie nicht von anderen unter Verschluss zu set-
zenden Geréteteilen umgeben sind, miissen vollstandig und auf ihrer ganzen
Langefrei liegen, so dass sie eingehend besichtigt werden kdnnen.

b. Die Mannl6cher und etwa sonst noch vorhandene, unmittelbaren Zugang zu
den Tanks gewahrende Offnungen miissen mit zollverschlussfahigen Dek-
keln versehen sein. Samtliche Rohrleitungen einschliesslich der Verbin-
dungsstticke und der Absperrschieber miissen so eingerichtet sein, dass eine
Entnahme eines Teils des Inhalts aus dem Tank nach dem Anlegen des Zoll-
verschlusses nicht moglich ist. Nur solche Absperrschieber sind zuzulassen,
deren Konstruktion einen wirksamen Zollverschluss gewéhrleistet. Es muss
eine mit dem Deck oder einem sonstigen wichtigen Teil des Schiffes festver-
bundene Vorrichtung die Mdéglichkeit bieten, nach dem vollsténdigen
Schliessen der Absperrschieber Zollverschliisse so anzubringen, dass sich
kein Absperrschieber ohne Verletzung eines Zollverschlusses 6ffnen 1&sst.
Die Rohrleitungen und Pumpen miissen mit Entleerungsvorrichtungen ver-
sehen sein.

Art. 15 Tankschiffe, deren Behalter vom Schiffskdrper unabhéngig sind

Fur Tankschiffe, deren Behalter vom Schiffskdrper unabhéngig sind, gelten die vor-
stehenden Bestimmungen insoweit, als sie mit den Anlagen dieser Schiffe vereinbar
sind.
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Art. 16 Seeschiffe

1. Die vorstehenden Bestimmungen gelten sinngemass fiir Seeschiffe, die ausserdem
die Bedingungen der Nummern 2 und 3 erfiillen miissen.

2. Jeder Zugang zu einem Laderaum im Zwischendeck und zu den Oberbauten, die
als Laderaum dienen, muss zollsicher verschliessbar sein.

3. Ventilatoren, die in die Laderdume fihren, miissen aus Metall hergestellt und so
befestigt sein, dass sie ausser dem oberen Teil, der abhebbar sein kann, nach Anle-
gen des Zollverschlusses nicht entfernt werden kénnen, ohne Spuren von Beschédi-
gungen zu hinterlassen. An der oberen Offnung des festen Teils ist ein durchlochtes
Eisenblech oder ein Drahtgitter mit nicht veranderlichen Maschen, deren lichte
Weite héchstens 20 mm betragen darf, anzubringen. Das durchlochte Eisenblech
oder Drahtgitter muss am Ventilator angenietet oder angeschweisst sein.

4. 1st der Verschluss der Laderaume nicht durch Einrichtungen nach den Artikeln
10, 11, 13 und 14 hergestellt, so kann er durch quer Uber die Lukendeckel gelegte
Riegel (Verschlussbalken oder U-Profile) bewirkt werden. Diese Riegel sind an den
Enden mit Spannschrauben fest mit den Lukensiillen zu verschrauben. Die Luken-
sillen missen mindestens 75 mm breit sein. Die Spannschrauben miissen durch
Zollplomben gegen Aufdrehen gesichert werden konnen. Die Beschaffenheit der
Riegel und der Verschraubung muss eine Verschiebung oder ein Auswuchten der
Riegel oder Lukendeckel unmdglich machen. Esist gestattet, die Persenninge in den
Verschluss einzubeziehen.
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Sommiers (voir art. 8, ch. 2)
Scher stocke (siehe Art. 8 Nr. 2)

Q)
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Francais
Sommier en double T en fer

Sommier en bois. Couverture du
sommier en tole

Sommier composé en fer et en bois

Fermeture du sommier, soit avec
broche, soit avec verrou

. Double T

. Vlissingen Boulons
Rivets

Sommier en bois

. Couverture en fer
Boulons

Sommier en fer et en bois
Broche

. Verrou

©CEONOUAWNE

Deutsch
Scherstock in T-Form aus Eisen

Scherstock aus Holz. Kappendeckel
aus Eisen

Scherstock aus Eisen und Holz

Befestigung des Scherstockes mittels
Pinne oder Riegel

T-Eisen

Bolzen

Nieten

Scherstock aus Holz
Scherstockkappe aus Eisen
Bolzen

Scherstock aus Eisen und Holz
Pinne oder Bolzen

Riegel
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Cléture latérale par tringles de douanes (voir art. 10, ch. 1)
Seitenver schluss mit Ver schlussstangen (siehe Art. 10 Nr. 1)

Francais

A. Panneau d' écoutille avec moraillon
composé de deux pieces

B. Panneau d’ écoutille avec moraillon
d'une seule piece

C. Hiloire avec odllets de cl6ture

Cl6ture par tringles de douane

E. Cl6ture avec fers profilés, percés
detrous calibrés

o

1. Traverse

2. Moraillon composé de deux
pieces

Rivets

Tringle

Scellé de douane

Oeillet rivé ou soudé

o0k w

Oeillet rivé

Téte forgée

Moraillon d’ une seule piece
10. Fer profilé

11. Trous pour tringle

12. Trous pour moraillons

© oo N
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Deutsch
Lukendeckel mit Hangeschlaufen

Lukendeckel mit Stechschlaufen

Lukenrahmen mit Verschlussdsen
Verschluss mit Verschlussstangen

Verschluss, mit Stechschlaufen und
gelochtem Profileisen

Stossleiste
Schlaufe mit Befestigungsteil

Nieten

Verschlussstange

Zollsiegel oder Zollplombe
Genietete oder geschweisste Ver-
schlussdse

Genietete Verschlussise
Geschmiedeter Kopf
Stechschlaufe

Profileisen

Locher fur die Verschlussstange
Ldcher fur die Stechschlaufen
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C (art. 10, 1, ¢)
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E (art, 10, 1, f)
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Cléturelatérale par profilsen U (vair art. 10, ch. 2)
Seitenver schluss mit U-Profilen (siehe Art. 10 Nr. 2)

A

Al

Francais
Fixation des profilsen U al’hiloire

A2. ¢ Dé&ailsde A

A3.
B.

Jonction des profils en U avec clavette

B1. .
BZ.} Détailsde B

C.

CL
D.

24

Jonction des profils en U avec boulon

deliaison
Détail deC

Variante de A pour panneaux
d’écoutille en fer

. Profil U

Taquet

Came soudée

Ceillets pour la clavette
Languette

Scellé de douane
Clavette

. Trou pour boulon de liaison
. Entaille dans |e panneau
. Rainure dansle taguet

. Panneau en fer

POOCONOOIAWNE

P

Deutsch

Befestigung der U-Profile am
Lukenrahmen

Detailsvon A

Verbindung der U-Profile mit Splint

Detailsvon B

Verbindung der U-Profile mit Ver-
bindungsbol zen

Detail von C

Variante von A fir eiserne Luken-
deckel

U-Profil

Krampe

Angeschweisster Nocken
Spalten fur den Splint
Verschlusslasche

Zollsiegel oder Zollplombe
Splint

Loch fur Verbindungsbol zen
Aussparung im Lukendeckel
Rinnein der Krampe
Eiserner Deckel
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Zollverfahren

v

Cloturelatérale par corniéres (voir art. 10, ch. 3)
Seitenver schluss mit Winkelprofilen (siehe Art. 10 Nr. 3)

Francais
A. Fixation des corniéres
B. Fixation destaguets

1
2.

26

~Nouhw

Corniéres
Taguet en T rivé sur I’ hiloire

. Ouvertureen formede T
. Languettes

Scellé de douane

. Trous pour boulon de liaison

God

Deutsch
Befestigung der Winkelprofile
Befestigung der Krampen

Winkelprofile

Krampe in T-Form an den Luken-
rahmen genietet

Offnung in T-Form
Verschlusslasche

Zollsiegel oder Zollplombe
Ldcher fur den Verbindungsbolzen
Merkling
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Zollverfahren

\%

Cloturelatérale par corniéres «systéme Apeldoor n» (voir art. 10, ch. 4)
Seitenver schluss mit Winkel profilen «System Apeldoor n» (siehe Art. 10 Nr. 4)

Francais
A. Vue extérieure de la construction

B. Détails de fixation
C. Arrangement d’ensemble

. Cornieres

. Hiloire

. Crochet rivé al'hiloire

. Partie recourbée de la corniere

A WNPE

Panneaux d’ écoutille
Languettes

. Trou pour boulon de liaison
Scellé de douane

. Poignée

o~

28

Deutsch

Aussenansicht der Verschluss-
einrichtung

Einzelheiten
Gesamtordnung

Winkelprofile

Lukenrahmen (Tennebaum)

Am Lukenrahmen angenieteter Haken
Zurlickgebogener Teil des Winkel-
profils

Lukendeckel

Verschlusslasche

Loch fir den Verbindungsbolzen
Zollplombe

Handgriff
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631.253.4 Zollverfahren

VI

Cloture des écoutilles par le dessus (voir art. 11)
Oberverschlussder Ladeluken (siehe Art. 11)

Francais Deutsch
A. Cléture d’une cale par le dessus Oberverschluss einer Ladeluke
B. Détail delacl6ture, au moyen Detail des Verschlusses mittels

de goupilles Querbolzen

1. Surbau Lukenrahmen

2. Panneau d' écoutille Lukendeckel

3. Tringles Verschlussstangen

4. Oeillets Osen

5. Goupille Bolzen

6. Scellé de douane Zollsiegel oder Zollplombe

30
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Zollverfahren

VIl

Cléture par bachage (voir art. 13)

Verschluss durch Deckkleider (siehe Art. 13)

Francais
A. Piton de cléture avec cdllet

B. Cléture par bridesen fer plat avec
odllet

C. Cléture par piton avec double tenon

D. Béche avec cdllets
E. Assemblage au moyen de coutures

1. Vuedel’ extérieur
1 Fil normal

2. Vuedel'intérieur
1 Fil norma
2 Fil de couleur différente

(visible seulement de I’ intérieur)

3. Coupe a—&
1 Fil normal
2 Fil de couleur différente

F. Assemblage par soudure

1. Vuedel’ extérieur

2. Coupe <&
1 Ruban en matiére plastique

3. Vuedel'intérieur

32

Deutsch
Verschlussdse mit Schraubengewinde

Verschluss durch Biigel aus Flachei-
sen und Verschlussdsen

Verschluss durch Verschlussdse mit
doppel seitigem Bart

Deckkleid mit metallenen Augen
Zusammennahen der Bahnen

Ansicht von aussen
Normaler Nahfaden

Ansicht von innen
Normaler Nahfaden
Andersfarbiger Nahfaden
(nur von innen sichtbar)

Schnitt a—a
Normaler Nahfaden
Andersfarbiger Nahfaden

Aneinanderfiigen durch Ver-
schweissen

Ansicht von aussen

Schnitt a—&a
Kunststoffband

Ansicht von innen
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A (art. 13, 1, a)

B (art. 13, 1, b)

O
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Zollverschluss der Rheinschiffe

631.253.4

M ode d’ emploi

1. Lelivret de cl6ture douaniére est
divisé en trois parties:
Partie |. Constats relatifs aux exa
mens compl ets des dispositifs de

cl6ture et aux inspections ultérieures.

Partie I1. Observations relatives aux
dispositifs de cl6ture.

Partie I11. Appositions, modifica
tions, remplacements et retraits des
scellés de douane.

2. Danslapartiel, doivent étre
mentionnés le premier examen
complet et les examens ultérieurs.

3. Lesinscriptions portées dans les
colonnes 3 et 4 de lapartie |1l
doivent toujours préciser | état des
scellés de tout |e batiment.

En cas d’ enlévement ou de rem-
placement des scellés de certaines
caes, il yalieud'inscrire dansles
colonnes 3 et 4 le dispositif des
nouvelles fermetures, ainsi quele
nombre et la nature des scellés
maintenus et les cales auxquellesils
se trouvent.

4. Lorsqu’un béatiment est contrdlé par
un fonctionnaire d' un poste de
douane fluvial, la vérification doit
faire !’ objet, danslapartielll du
livret, d’ une mention particuliére.

5. Lesdéfectuosités constatées a
|” occasion des controles visés aux
chiffres 2 a4, sont inscrites dans la
partie 1, avec I'indication du délai
danslequel ellesdoivent étre
éliminées.
Ces observations seront faites sous
signature des fonctionnaires avec
I'indication de leur poste d’ affec-

tation. Le délai fixé pour éliminer les

défectuosités sera souligné en rouge.

Des renvois a ces observations seront

portés dans les parties | (colonne 3)
et 11 (colonne 13).

Anleitung zum Gebrauch

. Das Verschlussbuch ist in drei

Abteilungen zu fhren:
Abt. I. Nachweis der Vollprifungen
der Verschlusseinrichtung.

Abt. I1. Beanstandungen.

Abt. I11. Anlegen, Andern, Ersetzen
und Entfernen der Verschllisse.

. InAbt. | sind die erstmalige Voll-

prufung und die nachtréglichen
Prufungen zu vermerken.

. DieEintragungenin Abt. I, Sp. 3/4

missen jewells den Zustand des Ver-
schlusses des ganzen Schiffes aus-
weisen.

Bel Entfernen und Erneuerung von
Verschllissen einzelner Laderdume
istin Sp. 3/4 unter der Angabe der
neuangelegten Verschliisse auch die
Zahl und Art der belassenen Ver-
schlisse und der R&ume, an denen
sie sich befinden, anzugeben.

. Wird ein Schiff durch Beamte der

Zoll-Schiffsstationen Uiberholt, so ist
die Uberholung in Abt. I11 des Ver-
schlussbuches mit besonderer Ein-
tragung zu vermerken.

. Bei den Prifungen zu 24 festge-

stellte Mangel sind unter Angabe der
Frist, innerhalb welcher diese
Mangel zu beseitigen sind, in Abt. 1
zu vermerken.

Die Vermerke sind von den Beamten
unter Angabe ihrer Dienststelle
unterschriftlich zu vollziehen. Die
zur Beseitigung der Mangel gestellte
Frist ist mit Rotstift zu unterstrei-
chen. In Abt. I, Sp. 3und Abt. Il
Sp. 13 ist auf diese Vermerke zu
verweisen.

41
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Zollverfahren

6. Le propriétaire ou conducteur du

bétiment doit reconnaitre et accepter:
a. danslapartiel (colonne5),
le résultat des examens complets;
b. danslapartiell (colonne 6),
les critiques aux dispositifs de
fermeture et les délais pour s'y
conformer;
c. danslapartielll (colonne7),
le nombre des scellés apposés.

. Le propriétaire ou conducteur du
bétiment doit faire disparaitre dans
les délais fixés les défectuosités
constatées et consignées dans la
patiell.

. Lelivret de cl6ture douaniere, placé
avec le certificat d’ aptitude dans une
couverture imperméable, doit se
trouver abord du batiment, pour étre
présenté immédiatement atoute
réquisition des fonctionnaires de

I’ Administration des Douanes.
Lorsque lelivret est rempli ou dété-
rioré, il doit étre remplacé en temps
opportun. Les mentions relatives aux
défectuosités auxquellesil n'apas
encore été remédié seront transcrites
alapartiell et lesinscriptions
relatives au dernier examen complet
alapartie | du nouveau livret. Dans
ledélai d’un mois, I’ancien livret est,
soit adresseé au bureau des douanes
qui adélivréle certificat d’ aptitude,
Soit remis pour transmission ace
bureau, al’ un des postes de douane
intéressés au trafic des batiments du
Rhin.

6. Der Schiffseigner oder Schiffsfuhrer

hat anzuerkennen:

a in Abt. I (Sp. 5), das Ergebnis der
Vollprifungen;

b. in Abt. Il (Sp. 6), die Beanstan-
dungen der Verschlusseinrichtung
und die Frist zu ihrer Beseitigung;

C. in Abt. 111 (Sp.7), die Zahl der
angelegten Verschliisse.

. Der Schiffseigner oder Schiffsfiihrer

hat dafiir zu sorgen, dass diein
Abt. Il vermerkten Beanstandungen
innerhalb der gestellten Frist
beseitigt werden.

. Das Verschlussbuch ist an Bord des

Schiffes stets greifbar in einer was-
serdichten Umschliessung mit dein
Anerkenntnis tiber die Verschluss-
fahigkeit aufzubewahren und den
Beamten der Zollverwaltung auf
Anfordern vorzulegen.

Ist das Verschlussbuch aufgebraucht
oder durch Beschadigung unbrauch-
bar geworden, so ist es rechtzeitig
durch ein neues zu ersetzen. Esist,
nachdem die unerledigten Vermerke
Uber Beanstandungen in Abt. 11 und
die Eintragungen Uber die letzt-
malige Vollprifung in Abt. | in das
neue V erschlussbuch tibertragen
worden sind, innerhab eines Monats
der Zollbehdrde, die das Ver-
schlussanerkenntnis ausgestellt hat,
zu Ubersenden oder zur Weiter-
leitung an diese einer am Rhein-
schiffsverkehr beteiligten Zollstelle
zu Ubergeben.



14

‘PRULIBA

uspJom Buinisauenop ap JooA Juews ey 1Y UeA g abe|lig uen us e a3 [1jessedsol ap Buialuyosul ap [ig uelow ‘siyfipBow 11p s|limy1p 0Z
"UsUUeMUIB Nz BUNUPIOSSN|YISBA||0Z Inz Z abie|uy Jop usydelBeled uspuaaliag alp usbunBeljuig usp ul pus ‘1s14ydi1How ssip ujos

'SgS1A JUos Inb SR jUenop 3o Bl e JiRPl

JUsWiB|Ba.1 NP Z 9Xauue, | 9P Sad1ie S| ,enbipul UO0JASP 1BJAI| NP SBUUD |00 S9| suep saatiodde suoielouue 9| ‘9|qssod eJes epo anb sio) anbeyd

S 14 € 4 T

Jaddiyss Jo reeusb e uen BuiueypipueH pdweis ‘feeusiquiealienop ap UeA WeeN »90Zepuo 1Y UeA Beslin wneqg N BIOA
siynd

Jopo seub es }1yos sep Bunuuexeuy pdweisisua i ‘Usiweagsbuninid sap sweN Bunjnid Jep siugebig wneq | "IN pire]

Ine1onpuod no alepidoid npesiA neads ‘Juele | ap WoN uslexe | ap STl nsay arq | apiopoN

USXP02Z.Iopuo ap jpisabul | ap Ud UaXe0zepuo abIpa||0A ap ajwo uelbe s A | P2a
uaBunynid usyol|Beiydeu Jop pun usbunynid|jo A P SPMYIEN el
SaINd 191N SUO119adsU | X 18 SIP [dW0D SUBWLeXS XIMe SOAIR I SUOIRISONY | dllred
(U101 ueplizpe|g)

(usig 7 usyeS)
(ue v safied)
(luswe|Ba1 BY Uen 8 U 9 ‘G ‘Z "1Ie) UeXe0zIepuo appissbul JoTe| ap Us Usxe0zIopuo ab1pa||0A ap Jus o usbesie A
(BunupiO Jep 8 pun 9 ‘G ‘Z "UV) usbBunjnid usyol|Besydeu Jep pun usbunnid(jo A Jep SeMyIeN
(ewe BRI Np 8 B 9 ‘G ‘Z "1e) SeINBLRYN SuonJadsul Xre 1 S1B|dWod SUBWeXe XIe SSAIR BJ SUORSONY
(€ aplizpe|q)
(€@1ps)
(€ 9bed)

I Bed— I IeL— |3lied

LS A 8JIYyosuBLY P SSN|YISIOA|0Z



631.253.4

Zollverfahren

Partiell —Teil I| —Ded |1

Observations rel atives aux dispositifs de cl6ture
Beanstandungen an der Verschlusseinrichtung
Opmerkingen omtrent de sluitingsinrichting

(Pages n + 2 et suivantes paires jusqu’am)
(Seiten n + 2 und folgende gerade bis m)
(Bladzijden n + 2 en volgende even tot m)

(Pagen+1)
(Seiten+1)
(Bladzijden + 1)

(Céteé gauche) Partiell. Observationsrelatives
(Linke Seite) Teil I1. Beanstandungen an
(Linkerzijde) Dedl Il.  Opmerkingen omtrent

N° Date Observations Délai pour laremise Nom de I’ agent, sceau

d ordre en état

Laufd. Datum Beanstandungen Beseitigungsfrist Name des Zollbeamten,

Nr. Dienststempel

Volg, Datum Opmerkingen Termijn v. herstelling Naam v. d. douane-

Nr. ambtenaar, stempel

1 2 3 4 5

Chaque fois que cela sera possible, les annotations apportées dans les colonnes du livret de-
vront indiquer les articles de I'annexe 2 du réglement relatif a la cl6ture douaniére qui sont vi-

SEeS.

Sofern dies méglich ist, sind in den Eintragungen die betreffenden Paragraphen der Anlage 2

zur Zollverschlussordnung zu erwédhnen.

Zo dikwijls dit mogelijk is, moeten bij de inschrijving de toepassellijke artikelen van bijlage 2
van het Reglement voor de douanesluiting worden vermeld.
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(Pages n + 3 et suivantes impaires jusqu’ am)
(Seiten n + 3 und folgende ungerade bis m)
(Bladzijden + 3 en volgende oneven tot m)

aux dispositifs de cléture (Coté droit)
der Verschlusseinrichtung (Rechte Seite)
de dluitingsinrichting (Rechterzijde)

Laremise en état a été constatée
Die Beseitigung der Méngel ist festgestellt

Visadu conduct. Herstelling heeft plaats gehad
Anerkennung durch den N° Date Nom de I’ agent, sceau Observations
Schiffsfuhrer d ordre
Handtekening Laufd. Datum Name des Zollbeamten, Bemerkungen
V. d. schipper Nr. Dienststempel

Volg. Datum Naam van de douane- Opmerkingen

r. ambtenaar, stempel

6 7 8 9 10

Chaque fois que cela sera possible, les annotations apportées dans les colonnes du livret de-
vront indiquer les articles de I'annexe 2 du réglement relatif a la cl6ture douaniére qui sont vi-
s

Sofern dies méglich ist, sind in den Eintragungen die betreffenden Paragraphen der Anlage 2
zur Zollverschlussordnung zu erwghnen.

Zo dikwijls dit mogelijk is, moeten bij de inschrijving de toepasselijke artikelen van bijlage 2
van het Reglement voor de douanesluiting worden vermeld.
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Partielll —Teil 11 —Deel 111
(Pagem + 1)
(Seitem + 1)
(Bladzijde m + 1)
Appositions, modifications, remplacements et retraits des scellés ou plombs
Anlegen, Andern, Ersetzen und Entfernen der Verschliisse
Aanbrengen, veranderen, vervangen en afnemen van de verzegeling

(Pagesm + 2 et suivantes paires)
(Seiten m + 2 und folgende gerade)
(Bladzijden m + 2 en volgende even)

(Coté gauche) Partielll. Appositions, modifications
(Linke Seite) Teil 111.  Anlegen, Andern, Ersetzen
(Linkerzijde) Deel I111.  Aanbrengen, veranderen, vervangen

A. Appositions de scellés (Rempl.)
A. Anbringung der Verschliisse (Ersetzung)
A. Aanbrengen van de verzegeling (Vervanging)

a) N° des
cales
N° Date a) Raum Nombrede | Modéle et N° Nom de I’ agent, Visadu
d'ordre Nr. scellés des pinces sceau conducteur
Laufd. Datum a) Ruimen | Anzahl der | Modell und Nr. | Name des Zoll- Anerkennung
Nr. Nr. Bleie der Zange beamten durch den
Volg. Datum b) Pontée | Aantal Model en Nr. Dienststempel Schiffsfiihrer
Nr. b) Decklast zegels van de tang Naam van de Handtekening
douaneambte- van de schipper

b) Deklast naar, stempel

1 2 3 4 5 6 7
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remplacements et retraits des scellés

und Entfernen der Verschliisse
en afnemen van de verzegeling

(Pagesm + 3 et suivantes impaires)
(Seiten m + 3 und folgende ungerade)
(Bladzijden m + 3 en volgende oneven)

(Coté droit)
(Rechte Seite)
(Rechterzijde)

B. Retraits de scellés
B. Abnahme der Verschliisse
B. Afnemen van de verzegeling

N°
d ordre
Laufd.
Nr.

Volg
Nr.

Date

Datum

Datum

a) N°des
cales

a) Raum
Nr.

a) Ruimen
Nr.

b) Pontée
b) Decklast
b) Deklast

10

Nombre et état Nom de I’ agent,

des scellés sceau

Anzahl und Name des Zoll-

Beschaffenheit beamten,

d. Bleie Dienststempel

Aantal en toestand Naamv. d.

d. zegels Douaneambte-

naar, stempel

11 12

Observation,

Bemerkungen

Opmerkingen

13
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