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Adler Standard 8 projektu Gropiusa. Zbudowano tylko dwa egzemplarze, zaden z nich nie przetrwat [l wojny Swiatowej.

Swiatowej stawy architekt i projektant Walter
Gropius jest, obok Miesa van der Rohe, jedna z najwybitniej-
szych osobowoSci architektury i designu niemieckiego. Jest
on tez proklamatorem klasycznego modernizmu. Gropius
przeszed! do historii jako zatozyciel i dyrektor szkoly arty-
stycznej Bauhaus, ktora zrewolucjonizowata estetyke i zycie
codzienne XX wieku. Poza pracq naukowa prowadzit z kilko-
ma pracownikami biuro projektowe, wprowadzajace w zycie
zalozenia modernizmu.

W roku 1930 po wybudowaniu ,Siemensstadt”, wielkich
fabryk dla firmy Siemens w Berlinie, Gropius otrzymat
kontrakt jako projektant i grafik w firmie Adlerwerke we
Frankfurcie nad Menem. Adlerwerke zajmowata sie produk-
cja dla przemystu m.in.motoryzacyjnego. W 1926 roku firma
wyprodukowata samochéd Standard 6, czyli pierwszy maso-
wo produkowany niemiecki samochdd. Standard 6 charakte-
ryzowal sie innowacyjnym wyposazeniem, stalowa karoseria
i hamulcami przy wszystkich czterech kotach. Model zyskat
miedzynarodowa stawe w 1929 roku, kiedy francuska dzien-
nikarka i jednocze$nie rajdowiec - Stinnes Clairenore - odby-
ta w nim pierwsza w historii samochodowa podréz dookotla
Swiata. Gropiusa poproszono o zaprojektowanie nastepcy

- samochodu Standard 8 w wersji zamknietej i, co byto nowo-
Scia, kabrioleta. Zgodnie z podstawowa zasada modernizmu
czyli podazania formy za funkcja, wszystkie elementy
zewnetrzne zostaly powtoérnie przeanalizowane, a to co bylo
zbedne, zostalo usuniete. Zwezony przedni zderzak osiagnat
optyczna lekko§¢, odrézniajac sie do charakterystycznych
dla tego czasu nieporecznych i ciezkich form.

Cho¢ Standard 8 mial ksztalt przypominajacy pudetko, to
dzieki drobnemu elementowi, jakim byt waski, otwarty ku
przodowi przedni blotnik, uzyskat bardziej dynamiczny cha-
rakter w poréwnaniu z wczeSniejsza wersja. Podkreslenie
wygladu ostony chlodnicy przez jej lekkie powigkszenie
iuzycie chromowanej stali, przeniosto dominante na
przednia czeS¢ maski, bez nadawania jej jednak masywnego
wygladu. Logo firmy - orzel z wyciagnietymi skrzydtami,
wykonany z tego samego materiatu co chlodnica - zostato
powiekszone i zamontowane na tej samej wysokoSci co
przednie reflektory.

Gropius wypowiadat sie na temat zasad projektowania w na-
stepujacy sposob:
»Pigkno samochodu nie zalezy od jego wymysInej formy,




ALLE GUTE DINGE SIND DREI 158

159

Forma, ktéra podaza za funkcja, bedac réwnocze$nie wyszukana estetycznie. Mineto wiele lat, zanim idea Gropiusa powrdcita.

ale od harmonii calego organizmu, logiki jego funkcji i we-
wnetrznej prawdy. Ujmujac rzecz w kategoriach estetyki,
ksztalt zewnetrzny zobowigzany jest do takiej samej funk-
cjonalnosci, jak wewnetrzny aparat techniczny”.

Pod koniec lat 20. przy okazji projektowania samochodu,
Gropius zajal sie takze zmiang logo firmy. Wierny zasa-
dzie: ,Poming¢ niepotrzebne, podkreslajac to, co wazne”,
uproScit poprzednie logo do zasadniczych trzech pionowych
linii, ktére zaznaczaja korpus orta oraz poszerzonych

linii poziomych sugerujacych skrzydta. Niektorym nowe
logo kojarzylo sie z symbolami wojskowymi, co stawiato
model w negatywnym Swietle. Jednakze z punktu widzenia
tworczoSci oznaczalo to konsekwentny rozwdj estetyczny.
Gropius zaprojektowal logo firmy Adlerwerke w1930 roku

i bylo ono w uzyciu i nieprzerwanie az do lat 70. XX wieku,
co wskazuje na jego ponadczasowos¢. W tym sensie praca
Gropiusa dla Adlera jest réowniez dobrym przykladem na roz-
wijajaca sie w owym czasie pozycje projektanta jako mistrza
kreatywnosci w ogéle. Wlasnie w okresie miedzywojennym,
wykraczajac poza nauke i teorie, projektanci zaczeli swobod-
nie dziala¢ na réznych polach nadawania formy na przyktad
na polu wzornictwa przemystowego i Corporate Identity.

Na prezentacji Gropiusa podczas Salon de I’Automobile

de Paris w 1931 roku po raz pierwszy pokazano luksusowe
produkty, ktore zyskaty duzy rozgtos ze wzgledu na ich no-
woczesng prostote. Sukces komercyjny jednak nie nastapit.
W obliczu swiatowego kryzysu gospodarczego i dramatycz-
nego zatamania sprzedazy wszystkiego, rowniez w branzy
motoryzacyjnej, produkcja seryjna modelu Standard 8
autorstwa Gropiusa nie zostala rozpoczeta. Oczywiste jest
jednak tez to, iz geniusz funkcjonalnej konstrukecji nie zo-
stal wtedy po prostu zrozumiany.

Gropiusowi chodzilo bowiem o funkcjonalno§é, a nie tak
modna wowczas dynamike czy szybkos¢, ktore objawily

si¢ niebawem w postaci optywowych ksztaltéw. Skoniczyto
sie¢ wiec na tym, ze wyprodukowano zaledwie kilka sztuk -
jednym z nich jezdzita rodzina Gropius w Berlinie. Niestety
wszystkie ulegly zniszczeniu podczas wojny.

Wspolpraca Gropiusa z Adlerem zaowocowata jednak
wprowadzeniem szeregu poprawek, ktore doprowadzilty do
zmiany szczegdtow. Dzisiejsi znawcy, ktérzy przewaznie
nie sa znawcami samochodéw z lat 20., na pierwszy rzut

oka nie beda potrafili ich znaleZz¢. Jednak po wnikliwsym
przyjrzeniu sie, mozna zauwazy¢ ogdlna tendencje stylistyki
Gropiusa. Charakteryzuje ona luksusowe pojazdy, ktore

przez swa prostote i bezpretensjonalng elegancje wydaja sie
ponadczasowe. Ogladajacy moze dzieki nim poznawac i uczy¢
sie zasad ,dobrej formy”.

W dzisiejszych czasach funkcjonalnosc jest znowu, obok
kryterium dynamiki, wazng zasadg we wzornictwie motory-
zacyjnym. Dowodzg tego miedzy innymi samochody Audi.

Sa dyskretne, w pierwszej kolejnosci stuza spelnieniu swojej
funkcji uzytkowej, a nie jedynie zaspokojeniu wymagan mody,
ktora zyje krotko, wywoluje wiele hatasu, a potem ginie bez
§ladu. Estetyczny geniusz tej demokratyzacji formy i funk-
cji, w czasie jego powstawania w latach 20. i 30. moze by¢
traktowany jako rodzaj apolitycznej manifestacji. Nie przy-
padkiem Bauhaus cieszyt sie poparciem w czasach Republiki
Weimarskiej, a w czasach faszystowskiej dyktatury byt na
cenzurowanym.

Projekt Gropiusa zostal doceniony, ale zbyt p6Zno, by mogt
wejs¢ do produkcji. Dopiero w 1953 roku, na wystawie ,Ten
Automobiles” w MoMA w Nowym Jorku, Standard 8 pojawit
sie jako przyklad doskonatego wzornictwa. Obok innych dziet
najznamienitszych projektantéw, szkice modelu Standard 8
Gropiusa dla Adlera zaprezentowano jako wzoér. Samochod
stal sie przemystowym artefaktem XX wieku.

Curriculum Bauhausu.
Instrukcja obstugi
modernizmu podzielona
na zagadnienia formy

i funkgji.

Gropius byt projektantem totalnym. Adler Standard 8
zawdzigcza mu kazdy szczeg6t, w tym nawet nowy logotyp.



