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Critical Mass Budapest

ist eine echte zivile Erfolgsgeschichte
mit umwerfenden irreversiblen Veréan-
derungen in der Stadt selbst und in den
Herzen ihrer Bewohner*innen. In weni-
ger als funf Jahren bluhte sie auf, von
einem kleinen subkuturellen Event zu
einer der grossten zivilen Bewegungen
in Ungarn.

HAPPENS

Die kritische Masse wurde vor ein paar
Jahren erreicht, die Bombe explodierte,
die Aktivist*innen von damals wurden
von «normalen Durchschnittsmenschen»,
welche das Fahrrad als alltdgliches Mit-
tel zur Fortbewegung nutzen, ersetzt. Wir
mochten euch das Geheimnis hinter die-
sem Erfolg verraten. Es ist so einfach wie
das Rad selbst: Spring auf und roll los!
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Der Vorlgufer der Critical
Mass Budapest war eine regel-
massig stattindende Fahrt,
welche von einer Gruppe
namens «Friends of Urban
Cycling = Freunde des stadti-
schen Fahrradfahrens» orga-
nisiert wurde. Diese war der
internationalen Critical Magss
sehr ahnlich und fand ein
paar Jahre lang mit 50-300
Teilnehmer*innen statt. Zur
selben Zeit kam die Velo-
kurier”innen-szene ofter
zusammen um etwas krags-
sere Fahrten (hardcore rides)
durchzuftuhren. Manchmal
spontan, manchmal zu spe-
ziellen Anléssen.

Die Critical Mass Budapest
jedenfalls begann im Jahr
2004, als der Burgermeister
den Autofreien Tag auf das
Wochenende verschob, um
Verkehrsbehinderungen zu
vermeiden. An diesem Punkt
beschlossen einige von uns,
eine CM am ursprunglichen
und international anerkann-
ten Datum vom 2&. Septem-
ber als Zeichen des Protests
7zl organisieren.

Normalerweise kundigten wir
unsere HFahrten nicht bei der
Polizel an. Doch dieses Mal
taten wir es, damit wir freier
und unkomplizierter dafur
werben konnten und um
anderen  Stadtbewohner*in-
nen die Teilnahme zu verein-
fachen. Drei Wochen vor der
Fahrt trafen sich ungefahr 30
Botschafter*innen und deren
Freund*innen in einem Park
um die organisatorischen Auf-
gaben zu verteilen. Die Idee
war es, nicht Teilnehmer*in-
nen sondern Organisator”in-
nen zu rekrutieren.

Dazu klapperten wir alle Fahr-
radladen, Kneipen, Kinos und
Universitaten rund um die
Stadt ab und verteilten unsere
Flyer und Flugblétter. Diese
wurden teils zu Hause und
teils von einer Druckerei (als
Geschenk) hergestellt.  Wir
versuchten an jedem Ort wen
dazu zu bringen, die Infor-
mationen welter zu vertel-
len. «Critical Mass - der echte
autofreie Tag!l» lautete der Slo-
gan auf den Flugblattern.
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unsere Wunsche einzustehen.
Mit unserer kleinen Gemein-
schaft im Rucken begannen
wir online Forderungen zu
sammeln und gingen it
unserer kleinen Wunschliste
zum Stadthaus. Die Demons-
trationen  wurden  grosser
und grosser, sodass die Stadt
anfing, Radwege einzurich-
ten und das zweiréddrige Fahr-
radsymbol erschien plotzlich
in politischen Kampagnen.
Die politische Unterstutzung
jedoch war nicht stark genug
und fuhrte letztlich nur zu
5040 Kilometern schlecht
gebauter und designter Fahr-
radwege, welche meist auf
Kosten der Fussgénger™in-
nen eingerichtet wurden. Wir
waren jedoch zu schlau und
enthusiastisch, als dass wir
aufgehort hétten. Also Uber-
dachten wir unsere Ziele und
wandten uns nun an die Bevadl-

offizielle Organisation, strikte
Hierarchien, Burordume oder
sonstige Ausgaben. Unser Blog
wird von 1600 Menschen tag-
lich besucht und hat 35.000
Fans auf Facebook (Stand
201R).

Die Organisation der zwel jahr-
lichen Fahrten Xkostet unge-
fahr 2000$, diese kriegen wir
durch den Verksauf von Criti-
cal Magss T-Shirts wieder rein.
Wir lehnen sdmtliche Sponso-
ren und Werbetreibende ab;
das bisher hdchste Angebot in
Hohe von 400.000$ kam von
einem multinationalen Kon-
ZErn.
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Wahrend die Zahl der Rad-
ler*innen zunahm, schwan-
den auch die Vorurteile. Bars
und Kneipen waren die ers-
ten Orte, die von Radern uber-
flutet wurden. Mensch musste
teilweise mehrere Gtrassen-
blocke abklappern um einen
Stellplatz furs Rad zu finden.
Die Universitdten und Hoch-
schulen folgten und bald wur-
den auch die Arbeitsplatze
erobert. Der Fahrradverkehrs-
zdhlautomat  (ist  deutsch
nicht eine schoéne Sprache?
Grufe gehen raus an Mark
Twain) in der Innenstadt ver-
bucht ein jahrliches Wachs-
tum von 100% und manche
Stellen werden jeden Tag von
15.000 Radler*innen passiert.
Unglucklicherweise kann die
otadt nicht mit der Fahrrad-
schwemme («bike boom») mit-
halten und ist so mit einem
sonderbaren Phé&nomen kon-
frontiert: da, Radler*innen kei-
nen fest zugeordneten Raum
haben, fluten diese jetzt ein-
fach die ganzen Strassen und
fahren wo sie nur konnen. Am
Anfang sorgte das fur zahlrei-
che Konflikte mit motorisier-
ten, doch schon bald fuhrte

es zu einem spurbaren Ruck-
gang (10% des Vorniveaus)
von Verkehrsunfallen, was
wiederum fUr eine Abnahme
der Angst sorgte, welche Leute
davon abhélt, mit dem Rad am
Verkehr teilzunehmen. Etwas
wirklich einmaliges passiert
derzeit in Budapest: die Stadt
wird trotz widriger Umstande
und ohne substantielle Inves-
titionen  zunehmend  fahr-
radfreundlich. Die ersehnte
Sicherheit fur Radler®innen
kam dadurch, dass motori-
sierte Verkehrsteilnehmer*in-
nen - oder deren Verwandte,
Arbeitskollegen etc. - aufs Rad
umstiegen und zumindest zu
regelméssigen Radler*innen
wurden. Radler sind keine
Ausserirdischen mehr son-
dern alltédgliche Menschen. Es
ist unmaoglich geworden, eine
Klasse von Radlerinnen zu
identifizieren, denn Menschen
radeln nun sowohl in Anztgen
als auch in Arbeiter*overalls.



Budapest hat sich verédndert,
die Critical Mass Budapest hat
ihr Ziel erreicht. Das ist eine
grosse Ehre fur alle, die ihren
Teil dazu beigetragen haben.
Wir haben den Mythos vom
ewigen Wachstum als (einzi-
gen) Motor des Fortschritts
abgelost. Heutzutage bildet die
enorme Anzahl von Alltagsrad-
ler*innen die Demonstration.
Sie tragen die Idee einer ande-
ren Mobilitdt wie einen Virus

zu ihren Arbeitsplétzen und
in die Schulen und Université-
ten. Es ist ein sehr angeneh-
mes Gefuhl, fur eine so gute
Sache zu arbeiten. Der Erfolg
ist mitreissend, aber das beste
ist zu realisieren, dass die kri-
tische Masse erreicht wurde.
Die unglaubliche Wahrheit ist,
dass wir es geschafft haben,
unsere Stadt fur immer zu
verédndern!




