EDU mini Gueti

Untersuchungen der Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung (BFU) zeigen
eindeutig, dass das Risiko von schweren Verkehrsunfallen bei Tempo
30 um mindestens einen Drittel geringer ist als bei Tempo 50. Je
hoher die Geschwindigkeit, umso hoher ist das Unfallrisiko und umso
gravierender sind die Unfallfolgen. Infolge des Giberproportionalen
Einflusses der Geschwindigkeit, ist die Sterbewahrscheinlichkeit fur
Fussganger/innen bei einer Kollision mit einem Auto bei Tempo 50
um das sechsfache hoher als bei Tempo 30. Tempo 30 sollte gemass
BFU innerorts Gberall dort gelten, wo es die Verkehrssicherheit
erfordert, notigenfalls auch auf sog. verkehrsorientierten (Kantons-)
Strassen. Untersuchungen des BAFU (Bundesamt fir Umwelt) zeigen
ausserdem, dass der Verkehrsfluss bei Tempo 30 gleichmassiger
verlauft und in keiner Weise beeintrachtigt wird. — Nun hat aber die
«Eidgendssisch-Demokratische-Union» (EDU) des Kantons
Schaffhausen eine kantonale Initiative eingereicht, welche die
Einfiihrung von Tempo 30 auf Kantonsstrassen, die auch vom OV
benutzt werden, verunmoglichen oder zumindest massiv erschweren
soll. Ein Abstimmungstermin steht nicht unmittelbar bevor, da derzeit
am Bundesgericht noch eine Beschwerde Uber die Glltigkeit der
Initiative pendent ist. Ware diese Initiative von der langst
«verblichenen» Autopartei «posthum» lanciert worden, lage dies
trotz eines gewissen morbid-bizarren Eindrucks durchaus noch
innerhalb des von jener Seite her Erwartbaren. Bei der evangelikal
gepragten EDU jedoch, welche sich ausdriicklich «ein
bedingungsloses Ja zum menschlichen Leben in allen Phasen» auf
ihre Fahne geschrieben hat, erweckt dieser dezidierte Einsatz fir
einen tendenziell moglichst ungebremsten Autoverkehr in der
Offentlichkeit jedoch eher zwiespiltige Gefiihle. Gilt nun das
«bedingungslose Ja zum menschlichen Leben in allen Phasen»
schwerpunktmassig vor allem fir die embryonale Phase? - und etwas
weniger ausgepragt fir das menschliche Leben nach der Geburt,
beispielsweise wenn es —im Kindesalter oder auch spater — als
Fussgangerin oder als Velofahrer unterwegs ist? Die EDU sollte
eigentlich wissen, dass der Schutz des Lebens im Strassenverkehr nur



dann in hinreichendem Masse besteht, wenn unfallreduzierende
Massnahmen, z.B. Tempo 30, Giberall angeordnet werden kénnen, wo
es notwendig und sinnvoll erscheint — unabhangig von der jeweiligen
Strassenklassifizierung. Das von der EDU angestrebte, weitgehend
abstrakte Verbot solcher Tempo-30-Limiten auf OV-befahrenen
Kantonsstrassen, dient somit eher dem Schutz des «freien
Autoverkehrs» als dem Schutz des menschlichen Lebens in allen
Phasen seines Daseins auf dieser Erde. Vielleicht sollten sich die EDU-
Politiker wieder einmal an einen ihrer zentralen Parteigrundsatze
erinnern — mit einer bedingungslosen Berlicksichtigung auch jener
menschlichen Lebensphasen, die nach der Geburt stattfinden.
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