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Haringssvar fra kommunepartiene

Vik Arbeidarparti
Frasegn

"Stortinget overfarer deler av strekninga pa Rv.13 fra Nye Veier til Statens Vegvesen.
Dette gjeld 100 km med veg fra Vinje til Sogndal, noko som reduserer Nye Veier sitt
ansvar pa RV.13 frd 222 km til 122 km. Det vert sett av planleggingsmidlar og Statens
vegvesen skal prosjektera og planleggja ny Vikjafjellstunnel ferdig i farste planperiode,
samt oppgradera eksisterande veg pa heile strekninga Vinje til Sogndal slik at denne er i
stand til 8 kunne ta i mot aukande trafikk i den perioden Laerdalstunnelen skal stengjast
grunna vedlikehald jmf. tunnelforskrifta».

Grunngjeving/tillegg

Med denne setninga inn i NTP-dokumentet sa viser ein vilje til & f& prosjektet pa rett kjal.
Norges mest stengde og rasutsette fjellovergang vil fa sin rettmessige plass i NTP-
dokumentet, samt at ein far opprusta vegstandarden pa strekninga Vinje -Sogndal, som i
dag er elendig. Sogn vil knyta seg tettare pa Bergen, som vert heilt avgjerande for var
region framover, samt at beredskapen pa vare kvardagsvegar vert styrka vesentleg. Rv 13
er den einaste omkayringsvegen for E16 nordover. Ein over 50 ar gammal vegkamp kan,
med denne lgysinga naerma seg ei realisering.

Dette er lgysing utan tilfarsel av meir pengar, dette burde vore enkelt a fa til. Ein har gjort
tilsvarande grep i Nord-Norge, da ma dette ga her hja oss i vest ogsa. Viser og til notat
om RV13 og Villrein.

Vegen over Vikafjellet og ny kvalitetsnorm for villrein
4.4.2024 Notat unnateke offentlegheit. Vik kommune, Plan og forvaltning. KW & TKB

Villreinen er ein raudlista art og som Norge har eit saerskild forvaltningsansvar for. Den
20.12.2023 blei det av Miljgdirektoratet publisert ein rapport om klassifisering av 14 ikkje-
nasjonale villreinomréade etter kvalitetsnorm for villrein'. Kvalitetsnorma for villrein er et
kunnskapssystem som klassifiserer villreinomrada i god (gren), middels (gul) eller darleg (raud)
kvalitet. Kvalitetsnorma for villrein blei vedteke av regjeringa sommaren 2020, og klassifiseringa
skal gjennomfarast kvart fjerde ar.

Vurderingane i rapporten tek utgangspunkt i tre delnormer: 1) bestandsforhold, 2) lavbeite og 3)
leveomrader og menneskelig pavirkning. Klassifiseringa gjev tydelege signal om kva faktorar som
er dei stgrste utfordringane for kvart enkelt villreinomrade. Malet er at minimum middels kvalitet
for det enkelte villreinomrade oppretthaldast eller ndast snarast mogleg. | rapporten er
tilstanden for Fjellheimen villreinomrade, som Rv13 over Vikafjellet kryssar, klassifisert som

T https://brage.nina.no/nina-xmlui/handle/11250/3106763
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raud, det vil si av darleg kvalitet. BAde delnorm 1 (bestandsforhold) og delnorm 3 (leveomrade og
menneskelig pavirkning) er vurdert & ha en darleg tilstand. | rapporten blir det m. a. vist til viktig
trekkvegar for villreinen som er vesentleg reduserte.

| eit webinar som Miljgdirektoratet arrangerte 20.12.20232, blei det m. a. orientert om tiltak som
bgr gjennomfgrast i villreinomrada snarast. Desse er delte inn i 6 tema. To av dei er stoppe
utbygging og forstyrre mindre. Innanfor det sistnemnde er ynskjelege tiltak 4 redusere motorisert
ferdsel, & redusere ferdsel knytt til friluftsliv og det & gjere villreinomrada mindre tilgjengelege i
delar av aret.

Vik kommune held pd med ein revisjon av kommuneplanen sin arealdel. Statsforvaltaren fremja
fleire motsegn mot planforslaget, m. a. mot tre LNF-omrade for spreidd hyttebygging pa
Vikafjellet som opnar for ei mindre fortetting av eksisterande hytteomrade med respektive tre, tre
og ti hytter. Ein reguleringsplan vedteken i september 2023 for eit anna eksisterande
hytteomrade pa Vikafjellet blei nyleg oppheva av statsforvaltaren pa grunnlag av den nye
klassifiseringa av Fjellheimen villreinomrade etter kvalitetsnorma. Planen la opp til ei fortetting
med 5 hytter. Desse hyttefelta er ikkje store i regional eller nasjonal samanheng. Dei minste har
7-8 hytter. Alle har feerre enn 30 hytter totalt, ogséa etter mogleg fortetting. Alle omrade samt
fortetting av desse er i trdd med den interkommunale kommunedelplanen for Fjellheimen
villreinomrade 2016-2027°. Vegen over Vikafjellet er ein barriere for villreinen, bade fysisk
(brgytekantar, skjeringar, m. m.) og med tanke pa at vegen genererer aktivitet og ferdsel som
forstyrrar reinen. Dette er ogsd omtalt i villreinplanen (kap. 7).

Nar statsforvaltaren brukar motsegn for 4 hindre mindre fortettingar i eksisterande hytteomrade
pa Vikafjellet, totalt 21 hytter i fire ulike omrade, reiser seg sparsmalet kvifor tunell under
Vikafjellet, som gjer vegen over Vikafjellet om til ein veg til sommarbruk, ikkje blir sett pa som
aktuell tiltak for & betre tilhgva for villreinen.

Alver Arbeidarparti
Uttale fra Alver Ap om nasjonaltransportplan 2024

Alver Ap berammer regjeringen for det arbeidet som er gjort med a revidere Nasjonal
Transportplan (NTP). Det er gledelig at regjeringen legger liv og helse til grunni
prioritering av prosjektene i NTP.

Alver Ap vil understreke at regjeringen har gjort en god jobbe med a fa fellesprosjektet
Arna-Stanghelle pa plass. Dette ma falges opp med bompenge proposisjon og
oppstartbevilging i statsbudsjett for 2025.

Alver Ap vil papeke verdien av at Bergen og omegn har et velfungerende kollektivsystem,
dette gjelder bat, buss og bane.

2Webinar: Anbefaler nye tiltak for villrein - Miljgdirektoratet (miljodirektoratet.no)
3 https://www.vik.kommune.no/_f/p1/i49ce386d-72da-41f0-9996-b0837d588950/fjellheimen-
villr_omraade_2016-2027_interkommunal-kommunedelplan.pdf



https://www.miljodirektoratet.no/aktuelt/arrangementer/2023/desember-2023/webinar-anbefaler-nye-tiltak-for-villrein/
https://www.vik.kommune.no/_f/p1/i49ce386d-72da-41f0-9996-b0837d588950/fjellheimen-villr_omraade_2016-2027_interkommunal-kommunedelplan.pdf
https://www.vik.kommune.no/_f/p1/i49ce386d-72da-41f0-9996-b0837d588950/fjellheimen-villr_omraade_2016-2027_interkommunal-kommunedelplan.pdf
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Alver Ap setter stor pris pa at E39 Vagsbotn-Klauvaneset (Nordhordlandstunnelen) er
tattinn i NTP med full finansiering, dette er en viktig og riktig prioritering.

Pa pressekonferansen som ble holdt ved Kiwi pa Hylkje lardag 16. september ble det
sagt byggestart er s snart som mulig. Dette ble av mange tolket til & vaere 2027.

Nar NTP ble lagt frem viste seg at det ikke var sa rett frem som det, og dette bunner ut i
regjeringens omlegging av hvordan NTP er strukturert for & sikre at samferdselsmidlene
brukes pa en effektiv mate.

Selv om Nordhordland og folket i Nordre Asane har fatt en viktig seier i NTP er ikke
kampen over. Na ma vi sikre at pengene kommer i det gyeblikket reguleringsplanen er
klar og ikke senere enni 2027.

Nordhordlandstunnelen er snart 40 ar pa overtid. Veien er i dag underdimensjonert for
den trafikkmengden som kjgrer strekningen Vagsbotn-Klauvaneset hverdag (25 000
ADT). I tillegg vil en Nordhordlandstunnelen vzere avgjerende for & gke trafikksikkerheten
langs strekningen som flere steder er for smal for den gule stripen som er malti veien.
Det er derfor et folkekrav om at Nordhordlandstunnelen kommer pa plass sa raskt som
overhodet mulig.

- Alver Ap forventer at regjeringen gir Statens vegvesen tydelig melding om
prioritering av prosjektet og de midlene de trenger for a fa fortgang i
reguleringsarbeidet.

- Alver Ap forventer at pengene til bygging av Nordhordlandstunnelen garanters fra
senest 2027.

@ygarden Arbeidarparti
Vedtatt pa medlemsmate 11.04.24

For @ygarden Arbeidarparti er omsynet til liv og helse det aller viktigaste i
samferdslepolitikken. @ygarden Arbeidarparti meiner at skulevegane ma sikrast og
prioriterast hggt. Det inneberer bade trygge gang- og sykkelstiar for dei som bur
innanfor 4 km fra skulen, men ogsa rassikring der skulebussane kayrer og trygge
fotgjengarovergangar ved busstopp. Det ma bety at det ma prioriterast ressursar pa a
utbetre og oppgradera farlege og utrygge vegar og ferdslearer, framfor andre
prosjekt.

| @ygarden treng delar av fylkesvegnettet oppgradering, saerskilt av tryggleiksgrunnar
bade for bilistar og mjuke trafikantar, men ogsa for & fremje ein mobil
arbeidsmarknad og eit velfungerande naeringsliv. Dette gjeldt seerskilt fv. 5242
mellom Agotnes og Mavik («Vestsidevegen») og fv. 560 mellom Skogsskiftet og
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Vorland — og da seerskilt vegen mellom Forland og Vorland, som gar forbi det storste
skulesenteret i kommunen. | tillegg er Dale bru og Toftergy bru i darleg stand, og
treng opprusting. @ygarden Arbeidarparti ser difor positivt pa at NTP inneber ei
styrking av Igyvingane til fylkesvegane, og meiner @ygarden som fglgje av denne
styrkinga ma prioriterast tyngre enn det som ligg inne i gjeldande regulering av
regional transportplan (RTP). Farst og fremst vil dygarden Arbeidarparti prioritere
utbetring av skulevegane Vorland-Forland og Vestsidevegen.

Med ferdigstillinga av Sotrasambandet i 2027 vert CCB-basen pa Agotnes ein enda
meir attraktiv lokasjon for neeringslivet i Bergensregionen, noko som vil gjere
verksemda pa basen enda viktigare i arbeidet med det grgne skiftet. Med den auka
ferdsla mellom Bergen og Agotnes som venteleg vil kome vil ikkje vegen mellom
Kolltveit og Agotnes lenger vere dimensjonert for trafikkmengda. @ygarden
Arbeidarparti meiner dei store samfunnsinteressene knytt til ferdsla mellom Bergen
og Agotnes tilseier at strekninga Kolltveit-Agotnes vert omklassifisert til riksveg.

@dygarden Arbeidarparti er glade for at veg- og togstrekninga Arna-Stanghelle er
prioritert i NTP. Strekninga er seers utsett for ras og det har vore mange trafikkulykker
pa vegen. | tillegg er utbetring av Vossabanen og Bergensbanen av avgjerande
betydning om ein skal na det nasjonale malet om a flytte 90% av godstrafikk over fra
veg til sjg og bane.

@dygarden Arbeidarparti meiner det er viktig at videre bybaneutbygging nordover
framleis har framdrift.

Planane om ferjefri veg mellom Bjgrnafjorden og Stord («Hordfast») er ikkje prioritert
i NTP, men det er lagt opp til a sluttfgre arbeidet med reguleringsplanen for
prosjektet. Hordfast vil redusere reisetida mellom Bergensregionen og

Stavangerregionen monaleg, og dermed ogsa styrke Bergen si stilling som
hovudstaden pa vestlandet. dygarden Arbeidarparti ser positivt pa at Hordfast
framleis er med i planane for framtidige vegprosjekt, og sluttar opp om Vestland
Arbeidarparti sin vedtekne politikk for firearsperioden, om & «realisere ein opprusta
og ferjefri E39 langs nord/s@r-aksen med gode koplingar til andre omrade i fylket».

Ostergy Arbeidarparti

Bj@rnafjorden Arbeidarparti mener regjeringen har gjort en meget god jobb med Nasjonal
Transportplan (NTP). Spesielt gledelig er det at liv og helse legges til grunn i prioriteringer i
NTP. Videre er vi svaert glad for at det prioriteres a ta vare pa og utbedre eksisterende vei, og
bygge nytt der vi ma. Og at hverdagsveier og rassikring er prioritert. Vi ser med glede at NTP
har fatt en tydelig grgnnere profil, og forventer at hensynet til klima og miljg er en enda
viktigere faktor framover.

Selv om det i NTP er satt av penger til rassikring og veivedlikehold, gnsker Bjgrnafjorden Ap
at det blir satt av enda mer penger til dette.
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Vi gnsker primeert at Vestland Arbeidarparti sier tydelig NEI til Hordfast med bro over
Bjgrnafjorden.

Viser til vedtak om straks a sette i gang likeverdige utredninger av indre trasé, og at endelig
trasévalg f@rst kan tas etter dette foreligger. Dette vedtaket gnsker vi a knytte til eksisterende
tekst om Hordfast i NTP.

Oppsummert er vare innspill til redaksjonskomiteen slik:

- Tydelig prioritering av klima og miljg framover
- Mer penger til veivedlikehold

- Mer penger til rassikring

- NEI til Hordfast og bro over Bjgrnafjorden

- Tillegg til tekst om Hordfast i NTP

Tysnes Arbeidarparti

Tysnes Ap ventar at Stortinget prioriterer byggjestart for Hordfast i fgrste fase i NTP, slik fgresetnaden
har vore dei siste ara.

Til no har staten brukt meir enn to milliardar kroner pa planlegging av Ferjefri E39 mellom Stavanger
og Bergen. Dette er mykje pengar, men kan forsvarast nar me veit at denne utbygginga er rekna som
den mest samfunnsgkonomisk Ignsame i dei siste nasjonale transportplanane. Det viktigaste med

prosjektet er likevel ei nedkorting av reisetida mellom dei to stgrste byane pa Vestlandet fra fire/fem
timar (avhengig av ventetid) til to timar. Dette har landet, etter vart syn, ikkje rad til a prioritera ned.

Hordfast er ein viktig del av ei naturleg satsing pa den mest naeringstunge delen av landet, og den
klart viktigaste eksportregionen i Noreg. Naeringslivet i Mgre- og Romsdal, Vestland og Rogaland har
saleis sett fram til at arets NTP skulle prioritera byggjestart for Hordfast i 2027, slik dei siste
transportplanane har lagt opp til, og slik leiande politikarar fra ulike parti har lova i mange
samanhengar gjennom snart tredve ar.

Rogfast er i rute, og ny veg mellom Stavanger og Stord vil sta ferdig om fa ar. Dei nye tunnelane
mellom Bergen og Os, som ogsa er ein del av Ferjefri E39, er alt tekne i bruk. Samstundes er den
delen av prosjektet som skulle spara inn mest tid for naeringsliv, kollektivtrafikk, pendlarar og andre
trafikkantar, altsa Hordfast, prioritert ned i arets NTP. Utan bru over Langenuen og Bjgrnafjorden
forsvinn ogsa ferjeavlgysingsmidlane som skulle vera med pa a finansiera Hordfast. Dei som i dag er
avhengige av desse ferjene vil framleis matte leva med vegar (altsa ferjestrekningar) som er stengde
store delar av dggnet.

Tysnes AP ventar at Arbeidarpartiet tek initiativ for a sikra eit breitt fleirtal for a retta opp dette nar
NTP skal behandlast i Stortinget seinare i ar.
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Kvinnherad, Sveio, Bamlo, Austevoll, Tysnes og Stord Ap star samla om
folgjande uttale til framlagt NTP

Innspeltil representantskapsmgte i Vestland Ap 4. mai 2024

| regjeringa sitt framlegg til ny Nasjonal Transportplan er E39 Adland—Svegatjzrn
(Hordfast), som har lege inne som prioritert prosjekt i dei to siste NTP-ane, teke ut av
prosjektprotefalgjen i den kommande tolvarsperioden og over i ein sdkalla
«utviklingsportefglgje». | realiteten betyr dette at regjeringa legg opp til at Hordfast ikkje
skal startast opp for tidlegast etter 2036. Dette er svaert uheldig for den vidare utviklinga
av Sunnhordland og Vestlandet, og kan ikkje aksepterast.

Hordfast vert av Statens vegvesen beskrive som det beste samferdselsprosjekteti
landet, og er det prosjektet som har nest hggast netto nytte for staten i heile NTP. Det vil
redusera reisetida mellom Stord og Bergen med 1t og 15 min, og saman med Rogfast vil
det redusera reisetida mellom dei to store vestlandsbyane, Stavanger og Bergen, fra 4,5
tidagtil om lag 2 t. Prosjektet vil ogsa leggja til rette for innkorting og/eller avlgysing av
ferjesambanda mot Austevoll og Kvinnherad. Slik vil ein knyta saman meir enn ein
million menneske og nokon av landets sterkaste kompetanse- og verdiskapingsregionar
i samanhengande bu- og arbeidsmarkandsregionar, og slik byggja ein sterk, attraktiv og
omstillingsdyktig vestlandsregion, som kan vera ei ngdvendig motvekt til det sentrale
gstlandsomradet.

Eit grunnleggjande prinsipp i ny NTP er med regjeringa sine eigne ord «a ta vare pa det
me har, og byggja nytt der me ma». Ut fra dette er det uforstaeleg at ein vel & byggja nytt
jernbanespor til Fredrikstad og Hamar (til ein total kostnad pa om lag 35 mrd kr eks mva)
der det allereie er bade firefelts motorveg og jernbanespor i dag, far ein byggjer ein
tenleg og effektiv veg langs vestlandskysten der ferjene i dag utgjer ein stor barriere for
vidare utvikling, vekst og omstilling. Det vert ekstra uforstaeleg nar me veit at Hordfast
er eitt av dei prosjekta som ifglgje fagetatane best oppfyller dei overordna mala for den
nasjonale samferdselspolitikken om & byggja starre bu- og arbeidsmarknadsregionar,
leggja til rette for verdiskaping og omstilling av gkonomien og bidra til lgare
klimagassutslepp.

Regjeringa viser til kostnadene med prosjektet som hovudarsaka til at Hordfast ikkje er
prioritert. Men Hordfast har ein relativt lag netto kostnad for staten. Om ein trekkjer fra
bompengar (ca 14 mrd), moms (ca 11 mrd) og sparte kostnader som fglgje av avlgysing
av tre ferjesamband (ca 6-7 mrd), er totalkostnaden for staten ca 15 mrd. Samanlikna
med td Follobanen (ca 37 mrd) og nytt jernbanespor til Fredrikstad (ca 23 mrd) er dette
ein lag kostnad for & kutta reisetida mellom Bergen og Stavanger med over 1 time, og
med det leggja til rette for vekst, busetting og omstilling i det som samla sett er landets
viktigaste verdiskapingsregion.

Kva gjeld naturinngrep, er deti samband med reguleringsarbeidet gjort ein sveert god
jobb i samarbeid mellom Statens vegvesen, Statsforvaltaren og kommunane for & fara
vegen sa skdnsamt gjennom planomradet som mogleg, og sa langt det let seg gjera
unnga inngrep i dei mest sarbare naturomrada. Etter innspel fra Statsforvaltaren er det
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gjort saerskilde vurderingar av vegstandard, og ein har valt 8 ga vekk fra 110 kmt og brei
firefeltsveg som fgrst planlagt.

Med ny teknologi vil ein kunna redusera klimagassutsleppa i byggjefasen med om lag 80
% samanlikna med det som tidlegare er lagt til grunn. Det bidreg til & styrka
klimaregnskapet til prosjektet, som fra fgr var positivt som fglgje av avlgysing av
energikrevjande ferjer og flytrafikk.

Bygginga av Rogfast er som kjent starta opp, og prosjektet vil sta ferdigi 2033. D3 vil det
vera ca 1 time og 15 min ferjefri reiseveg mellom Leirvik sentrum pa Stord og Stavanger
sentrum. Om ikkje Hordfast star ferdig om lag samsundes, vil det splitta Vestlandet og
svekkja regionshovustaden Bergen, i og med at sunnhordlandsregionen i enda sterkare
grad vert trekt sgrover.

Sidan 2013 er det brukt 11 &r og om lag 2 mrd kroner pa a planleggja Hordfast.
Reguleringsplanen er no i sluttfasen, og om ikkje prosjektet vert tilfart nye midlar, vil
ikkje berre mykje av arbeidet, men ogsa verdifull kompetanse kunna ga tapt.

Vestland Ap bar difor krevja at Hordfast vert teke inn i prosjektprotefalgjen i ny NTP, og
at det som eit minimum vert prioritert tilstrekkeleg midlar til Hordfast i fgrste
planperiode til at arbeidet med prosjektet kan vidarefgrast.

Thea Vage, Kvinnherad Ap

Linn Therese Erve, Sveio Ap

Thomas Krakevik Liagy, Bemlo Ap
Sandra Henriksen Valskog, Austevoll Ap
Ingrid Tysnes, Tysnes Ap

Gaute Straume Epland, Stord Ap

Voss Arbeidarparti

Voss Ap tar utgangspunkt i regjeringa si innstilling til ny NTP, slik den framgar av Meld. St. 14
(2023-2024), og dei framlegga som vedgar Vestland fylke, slik dei framgar av
Samferdsledepartementet sine fylkesmessige oversyn.

Vare innspel til redaksjonskomitéen er saleis kommentarar til regjeringa sine konkrete
framlegg. Fgrst, ein uttale fra Vestland Ap bgr beremma regjeringa for a ha framskunda
handsaminga av ny NTP i lys av den gkonomiske situasjonen og manglande realisme i
gjeldande NTP, og for a ha lgfta fram sentrale vurderingskriterier som omsynet til liv og helse,
klima og miljg, og for prioritering av vedlikehald, rassikring og utbetring av eksisterande
vegnett.

Ei frasegn fra Vestland Ap har stortingsgruppa var som adressat. Frasegna bgr uttrykka glede
over at K5 er prioritert i fgrste planperiode. Det bgr visast til vedtak i Vestland Ap og i
fylkestinget om at fellesprosjektet Arna-Stanghelle (K5) har fgrste prioritet, men det bgr
presiserast at all planlegging ma vera pa plass, inkludert bompengeproposisjon for
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prosjektet, slik at det ikkje er formelle hinder for at Stortinget kan |lgyva oppstartmidlar ved
handsaming av statsbudsjettet for 2025.

Det kan 0g vera grunn til 3 minna om vedtaket pa fylkesarsmgtet i fjor, som var slik: «Av
omsyn til stor rasfare og mange ulykker er Vestland Arbeidarparti si hovudprioritering innan
store samferdselsprosjekt bygging av K5-prosjektet, ny E16 og Vossebana, mellom Bergen og
Voss. Strekninga har ei viktig regional betyding i Vestland og er hovudveg mellom Bergen og
Oslo. Det ma startast vidare planlegging av strekninga Stanghelle-Voss for a legge til rette for
samanhengande utbygging pa strekninga Bergen-Voss.»

Voss Ap meiner og at ein uttale om NTP bgr seia seg nggd med at E39 Adland — Svegatjgrn
(Hordfast) er plassert i den sakalla Utviklingsportefgljen, og at regjeringa legg opp til at
reguleringsplan for Hordfast skal fullfgrast. Ifglgje regjeringa vil dette «gi det beste
grunnlaget for a vurdere prosjektet ved en senere rullering av portefgljen nar
handlingsrommet tillater det».

Her bgr ei frasegn fra Vestland Ap fgya til det som var vedtaket pa fylkesarsmgtet i 2023,
nemleg: «E-39 skal ha ei sgrleg kryssing ved Langenuen. Arbeidet med utgreiing av indre
trase skal starte straks, samtidig som en sikrer fremdrift i arbeidet med reguleringsplanen for
bru over Bjgrnafjorden. Endelig vedtak for valg av trasé vert teke nar sammenliknbare
kunnskapsgrunnlag for begge alternativer fgreligg.»

Nar det gjeld Vikafjellstunnelen, star fglgjande i framlegget til ny NTP: «I tillegg inngdr ogsa
strekningen over Vikafjellet i Nye Veiers portefglje og ma pa ordinser mate prioriteres
innenfor sel-skapets gkonomiske rammer og styringsmodell. Selskapet har ikke avsatt midler
til bygging av ny Vikafjelltunnel i planperiode». Voss Ap syner her til framlegg fra Vik Ap om a
overfgra midlar fra Nye veier til Statens vegvesen, eit framlegg vi kjem til 3 stgtta.

Avslutningsvis vil vi signalisera ein viss skepsis til dei fullmaktene som blir gjevne fagetatane
gjennom sakalla «portefgljeprioritering» og «portefglgjeoptimalisering». Slik
«optimalisering» har sjglvsagt positive sider, ved at ein kan prioritera prosjekt og ressursar
ut fra logistiske vurderingar. Slik kan ein «fa meir veg for pengane», vert det sagt, men ein slik
logikk har sine grenser: Det er ikkje likegyldig kvar «fagprioriterte» vegar kjem.

Det er grunn til uro nar det i framlegget til ny NTP heiter: «For Statens vegvesens prosjekter
pa riksveinettet er det ikke gitt fgringer om gjennomfgringsrekkefglge for portefgljen, men
regjeringen har pekt pa prosjekter som er aktuelle for oppstart i fgrste seksarsperiode. Hvilke
prosjekter som startes opp i de enkelte ar vil bli vurdert i de arlige budsjettene med
utgangspunkt i virksomhetens forslag til portefgljeprioriteringer».

Nar det samstundes er slik at prinsippet om og fullmakter til & driva portefgljeprioritering
gjeld for landet som heilskap, dvs. at ein kan flytta prosjekt mellom fylke, er det avgjerande
kva informasjonsrutinar og politisk styring ein har ved framlegg til radikale omprioriteringar
fra fagetatane. Fullmaktene ein gjev fagetatane ma fglgjast opp med politisk kontroll, slik at
NTP som politisk styringsverktgy ikkje vert svekka.
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Arbeiderpartiet i Bergen

Forslaget til Nasjonal transportplan (NTP) setter hensynet til klima og natur fgrst.
Arbeiderpartiet i Bergen stgtter denne prioriteringen. Ap i Bergen statter ogsa
hovedinnretningen pd NTP om at vi skal ta vare pa det vi har, utbedre der vi kan, og bygge
nytt der vi ma.

Vi stgtter at malet om at nullvekst i personbiltrafikken i byomradene og nullvisjonen for
drepte og hardt skadde i trafikken skal ligge fast. Arbeiderpartiet ma jobbe fram mot
behandlingen for &8 samle bred stgtte for denne innretningen.

Fellesprosjektet E16 Arna-Stanghelle/Vossebanen

Arbeiderpartiet i Bergen statter at fellesprosjektet E16 Arna-Stanghelle/Vossebanen blir
prioriterti NTP. Det er viktig na at dette prosjektet blir fulgt opp i stortingsbehandlingen
og at prosjektet settes igang sa snart som overhodet mulig.

Prosjektet vil bidra til en tryggere og bedre forbindelsen mellom landets to starste
byregioner. Dagens vei er smal og sveert rasutsatt. Selv om det er gjennomfart en rekke
ras-forebyggende tiltak, aker faren for ras. Over 50 mennesker har mistet livet pa
strekningen siden 1992 og neermere tusen er blitt skadet. Veien blir stadig stengt som
folge av ras og trafikkulykker, og omkjgringsveien pa gamle riksvei 7 er et sveert sarbart
alternativ. A prioritere E16 Arna-Stanghelle/Vossebanen er & sette liv og helse farst.

Vagsbotn-Klauvaneset (Nordhordlandstunnelen)

Utbygging av Ringveg st Vagsbotn-Klauvaneset (Nordhordlandstunnelen) vil gi gkt
trafikksikkerhet og fremkommelighet og bidra til & binde sammen Bergen og
Nordhordland.

Nordhordlandstunnelen langs E39 er mange ar pa overtid. | 40 ar har lokalbefolkningen
arlig aksjonert for tryggere vei. Veistrekningen, med darlig veistandard og under seks
meter bredde, binder sammen store naeringsomrader til Bergen og Vestlandet. Sterk
trafikk og tungtrafikk, med ca. 25.000 biler i dggnet, er mye mer enn veien er
dimensjonert for.

Bergensregionen har god forbindelse sgrover. Sotrabroen vil gi bedre trafikkflyt mot vest
og fellesprosjektet E16/Bergensbanen vil forsterke bo- og arbeidsmarkedsregionen mot
gst. Nordhordlandstunnelen vil forbedre forbindelsen mot Asane Nord og Nordhordland,
som ogsa er blant de mest trafikkerte delene av kyststamvegen E39.

I Nasjonal transportplan heter det at: “Bergen har det mest sarbare veinettet av de store
byene i form av begrensede muligheter for omkjaring. Dette gir utfordringer for
beredskapen og lite forutsigbarhet for naeringslivet. Utbygging av E39 Ringveg ast
(Vagsbotn—Klauvaneset) vil bl.a. gi bedre forutsigbarhet.”
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Arbeiderpartiet i Bergen er glad for at utbygging av Ringveg gst Vagsbotn-Klauvaneset er
leftet hayt, med lovnader om oppstart s snart som mulig. Det er likevel skapt
usikkerhet rundt oppstartstidspunkt. Stortingsgruppen bar fa inn en merknad om at
prosjektet skal gis oppstart sa snart reguleringsplanen er vedtatt.

Oppgradering av Flgyfjellstunnelen med et nytt lgp

Arbeiderpartiet i Bergen ser det som veldig positivt at regjeringen har tatt
Flayfjellstunnelen inn i farste planperiode, og at NTP er sa tydelig med hensyn til &
garantere statlige midler til bybanen til Asane.

Oppgradering av Flgyfjellstunnelen burde ha veert prioritert for lenge siden.
Arbeiderpartiet i Bergen stgtter Statens Vegvesens anbefaling om et ekstra lgp og at
oppgraderingen blir et felles prosjekt med forlengelsen til Eidsvag. Selv om forslaget
henger sammen med valg av trasé for bybane til Asane, mener vi at oppgradering av
Flayfjellstunnelen med et nytt lgp ma starte opp snarest for & sikre beredskap og
trafikkavvikling i Bergen.

Bybane til Asane

Arbeiderpartiet i Bergen er tilfreds med at Bybanen til Asane ligger inne i Nasjonal
transportplan, og med at regjeringen har forpliktet seg til et arlig statlig bidrag pa 70
prosent.

Samtidig er vi skuffet over at dagens byrad holder fast ved sin beslutning om & utrede
tunnelalternativet pa nytt, noe som gjar at bybanen nordover blir satt pa vent.

Vart mal er raskest mulig byggestart for Asanebanen. Vestland fylkeskommune har
understreket behovet for a sikre kontinuerlig utbygging ved a8 begynne byggingen med
strekningen Eidsvag-Asane. Selv om fremdriften i utbyggingen ikke blir s& stor som vi
gnsker stiller Arbeiderpartiet i Bergen seg positivt til en slik lgsning. Ap i Bergen stgtter
fylkeskommunens planer for kontinuerlig utbygging og mener Stortinget ma legge til
rette for bruk av lokale midleri en tidlig byggefase av byggetrinn 5, frem til statens bidrag
er endelig avklart.

Hordfast

Arbeiderpartiet i Bergen fastholder at Hordfast ikke bar bygges. Det er flere grunner til
det:

- Store kostnader vil ikke gi rom til andre prosjekter. NTP viser til at
Fjordkryssingene E39 Vik-Molde (Mgreaksen) og E39 Adland-Svegatjgrn
(Hordfast) er to store prosjekter som alene ville lagt beslag pa hoveddelen av
midlene som er prioritert til store investeringer i planperioden.

- Store naturinngrep er lite forenlig med behovet for a redusere nedbygging av
ubergrt natur.

10
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- Stor usikkerhet med hensyn til baerekraften i prosjektet. Vi viser her til
kostnadene med Ryfast der bompengene er sa haye at folk flytter fra distriktet, og
Rogfast som forelgpig antyder bompenger pa 400 kr per personbil. Det vil ikke
bidra til 4 utvide bo- og arbeidsmarkedsregionen.

Regjeringen bgr ikke bruke penger pa a planlegge et prosjekt som ikke skal realiseres. |
stedet bar regjeringen prioritere de viktigste prosjektene for var region; Bybane til Asane,
ny og trygg vei mellom Bergen og Voss og ny Nordhordlandstunnel.

Satsing pa jernbane

Arbeiderpartiet i Bergen ber om at bruken av jernbanemidler pa @stlandet prioriteres til
bergensbanen.

Jernbanen er den transportformen som er mest energieffektiv, miljgvennlig og sikker. 80
prosent av alle varer som kommer til Bergen fra gst, transporteres med jernbane eller pa
vei. Med gkt regularitet kan godstransporten langs bergensbanen gkes ytterligere.

Nye Nygardstangen godsterminal i Bergen, som ble apnet i 2023, er tilnesermet utslippsfri
i drift. Jernbaneterminalene er intermodale knutepunkter, og Bane NOR har etablert
ekstra uttak samt pilot pa ladestasjoner som kan benyttes til & lade elektriske lastebiler
som transporterer til og fra terminalene.

Jernbanen i Norge er sterkt preget av oppsplitting og ansvarspulverisering som hindrer
god drift. Jernbanen sliter med stykkprisfinansiering, bestiller/utfarer-modell og
internfakturering som er kostnadsdrivende og ineffektivt. | tillegg kommer det som kjent
ganske store mengder med direktgrer og konsulenter som skal ha sitt. Summen av dette
gjor at milliardene som bevilges til jernbane ikke kommer til full nytte, og
vedlikeholdsetterslep pa bade tog og infrastruktur forblir vanskelig a ta igjen.

Arbeiderpartiet i Bergen vil at regjeringen tar effektive grep for 8 oppna en mest mulig
samlet og integrert jernbanemodell slik at pengene som bevilges blir brukt til
infrastruktur og togfremfaring i stedet for a ga til oppsplitting og byrakrati.

Gvrig

Vi gnsker at et av de fremtidige forskningssentrene for transport legges til Vestland og
Bergen.

Kvam Arbeidarparti

Viser til Kvam Ap sitt innspel til arsmgtet, som er oversendt representantskapsmgtet i VAP.
Viser til bade ordlyd og grunngjeving.

| utkastet til NTP viser det seg at Igyvingane til skredsikring av fylkesveg er pa det same lage
nivdet som det har vore dei siste ara.

11
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Det var forventa at regjeringa no ville signalisera ei reell og klar auke i skredsikringsmidlar til
fylkesveg.

Kvam Arbeidarparti er kollossalt skuffa over regjeringa si innstilling. Nivaet pa Igyvingane
speglar ikkje den store auken i nedbgr og skred som klimaendringane vil medfgra.

Nivaet pa Igyvingane er heller ikkje eit sosialdemokratisk parti verdig. Det ma eit
paradigmeskifte til i samferdselspolitikken - der me fordeler mest der standarden er
darlegast. Slik me t.d. alltid har sgkt gjera i den gkonomiske politikken, og i helse- og
sosialpolitikken.

Eit sa lagt niva pa Igyvingar som er lagt opp til nar det gjeld skredsikring er ekstremt
vanskeleg a ga til val pa i rasutsatte distrikt.

Framlegg:

Opptrappingsplan for rassikring av riks- og fylkesveg ma iverksetjast. Lgyvingane ma startast
no, og ma minst doblast i hgve til NTP-utkastet.

Masfjorden Ap:

«Oppstart pa Nordhordlandstunnelen ma skje i fgrste planperioden av NTP, elles har vi ikkje
truverd i Ap-politikken.»

Kvinnherad Arbeiderparti

| Hgyringsnotat fra Samferdselsdepartementet av 4. mai 2023, vert det fgreslege a innfgra ei
ny forskrift i anskaffingslova der det vert innfgrt nullutsleppskrav for ferjer i 2024 og
sngggbatar i 2025.

Som det star i Stortingsmelding 14 om NTP for 2025-2036, er sjgtransportens rolle i
persontransporten relativt liten, sjglv om den kan ha stor betydning i enkelte geografiske
omrader.

Desse geografiske omrada gjeld spesielt fleire distriktskommunar langs kysten var, der ferjer
og sngggbatar er navet i kollektivtilbodet og raskaste framkomstmiddel. Saerskilt lange
sngggbatruter er under stort press grunna dyre og framleis umodne teknologiske
nullutsleppslgysingar.

Det er derfor av sveert stor betydning for distriktskommunar med lange sngggbatruter at krav
i forskrifta ikkje fgrer til eit svekka rutetilbod og er tilstrekkeleg finansiert.

Krav om null- og lav-utsleppsfartgy vil medfgra store auka kostnadar for fylkeskommunane,
ogsa Vestland fylkeskommune. Dersom fylkeskommunane ikkje far ein tilstrekkeleg

12
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kompensasjon ved innfgring av forskriftskrava, kan dette mellom anna medfgra fglgjande
konsekvensar for ferje- og sngggbatrutene:

- Budsjettunderskot for etablering og drift av ruter.

- Eventuelle endringar av batruter grunna nullutsleppskrav, som ikkje i tilstrekkeleg
grad held i hevd primaerbehovet for rutene.

- Overgang til null- og lav-utsleppslgysingar vil ta lengre tid.

Ei god kompensasjonsordning vil pa andre sida fgra til:

- Auka insentiv for fylkeskommunane til 3 gjennomfgra null- og lav-utsleppstiltak.

- Kjappare overgang til nullutslepp i persontransport pa sj@

- Mindre lokal motstand fra raka kommunar, da evt. endringar i rutetilbod vil vera tufta
pa samferdselsbehov og ikkje underfinansiering knytt til forskriftskrav

- Fylkeskommunane skal kompenserast for meirkostnadar ved innfgring av null- og lav-
utsleppsruter.

- Kompensasjonsordning for nullutslepp pa ferjer og sngggbatar ma pa plass i
statsbudsjett for 2025

Ullensvang Arbeidarparti
Rassikring:

Vestland Arbeiderparti vil framleis prioritere rassikring av riks- og fylkesvegar pa topp.
Vestland Arbeiderparti held da fast pa a prioritera det viktigaste f@rst - trygge arbeids- og
skulevegar. Vestland Arbeiderparti har i fleire pafglgande arsmgtevedtak slatt fast at vi stgttar
nasjonal rassikringsgruppe sine konklusjonar. Det vil seie a setje av tilstrekkeleg midlar til
sikra alle raspunkt som har middels hgg og hgg skredfaktor. Da vil desse utfordringane vera
Igyst i Igpet av 12 ar. Med dagens takt vil utbetringane ta minst 36 ar. Det er uhaldbart. Vi er
vonbrotne over at framlagt NTP ikkje stettar behova for rassikring.

I NTP’en visar ein til at statens vegvesen har gjort ei oppdatert kartlegging av skredpunkter
pa bade riks- og fylkesveg. Det er identifisert 461 skredutsatte punkter pa riksvegnettet. Av
desse er 255 i hgg eller middels kategori. Tilsvarande er det pa fylkesvegnettet naer 1 700
skredutsette punkt, kor 541 er i hgg eller middels kategori.

Det er vidare eit uttalt mal i NTP’en 3 utbedre flest mogleg av dei kartlagte skredpunkta i
middels og hgy kategori i Igpet av planperioden. Dette krever auka Igyvingar!

Visar forgvrig til forslag 193 innsendt til arsmgtet fra Ullensvang Arbeidarparti.

Framlegg:
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485  Vestland Arbeidarparti meiner at rassikring av riks- og fylkesvegar er sterkt underfinansiert i
486  forslag til NTP. Rassikringstiltak ma iverksetjast snarast, og lgyvingane ma minst doblast i
487  forhald til framlegget i NTP.

488  Riksveg 13

489  Riksveg 13 er del av Nye Veier si portefglje. Her er Igyvingane til Rv13 alt for sma. Det er
490 mellom E134 (Skare) og Sogndal kun planlagt bruk av 3,6 milliardar kroner dei neste 25 ara.
491 Dette er forsvinnande lite nar ein tek i betraktning at vegen er 22 mil lang, spesielt rasutsett
492  (jf.NTP) og av sveert darleg generell standard.

493  Forslag til uttale:

494  Riksveg 13 er den indre stamvegen som gar gjennom store delar av Vestland og Rogaland.
495  Riksveg 13 er den mest rasutsette riksvegen i Noreg. | tillegg har den darlegast standard av
496  alle riksvegar i Noreg, med svaert smal og svingete veg.

497  Nasjonal transportplan ma auke satsinga pa riksveg 13 og gyremerke Igyvingar til
498  standardheving av vegen.

499 E134

500 Vestland Arbeiderparti er seers nggd med at ny Rgldalstunnel er vedtatt av Stortinget, med
501 oppstarti 2024.

502  Vintersikker E134: Andre byggetrinn pa vintersikker E134 (Seljestad-Rgldal-Vagslid) ma setjast
503 iverkinnan fyrste byggetrinn er ferdigstilt. Nar byggearbeidet pa ny Rgldalstunnel byrijar, er
504  det viktig at det i neste revisjon av NTP kjem inn forpliktande formuleringar om neste

505 byggetrinn mellom Rgldal-Vagslid. Fyrst nar del 2 ogsa er ferdigbygd har ein sikra ei

506 ftilfredsstillande aust-vest forbinding pa E134.

507  Ved utgreiing av vegprosjektet mellom Rgldal-Vagsli, ma ein greie ut tunnellgysning for a

508 undersgkje moglegheitane for a betre tilstanden for villreinen i Setesdalen-Ryfylke og

509 Hardangervidda villreinomrade (jf. Meld. St. 18 - Ein forbetra tilstand for villrein). Ved a leggje
510  E134itunnel, vil ein sla saman dei to stgrste villreinomrada i Noreg, og dermed utvilsamt
511 betre situasjonen for villreinen betydeleg.
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