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Navio Ever Given encalhado
no Canal de Suez.

Y

Em 23 de margo de 2021, o navio Ever Given, com 400 metros de comprimento —
0 equivalente a quatro campos de futebol — e 59 metros de largura, encalhou no
Canal de Suez. A embarcacao, que carregava 20 mil contéineres de mercadoria e
combustiveis, saiu do porto de Yantian, na China, com destino ao Porto de
Roterd3, na Holanda, e ficou encalhada no Egito, onde se localiza o canal.

0 transito por uma das rotas mais importantes do planeta, construida para

0 escoamento de bens de consumo e capital — ligando o Mar Mediterraneo ao

Mar Vermelho sem precisar contornar o continente Africano —, foi interrompido
por fatores ambientais e climaticos, um imprevisto que em poucos dias i
se tornaria alarmante para o funcionamento da economia global. : >



0 QUE FALAM 0 encalhamento do navio Ever Given deixou clara a dependéncia
%gg%g[ﬁ\gggym mundial do pequeno estreito no Egito. O trajeto alternativo, pela
Africa, pode durar dez dias a mais

Carolina Riveira

0mo um unico navio pode colocar de cabeca para baixo o comércio

global? 0 bloqueio do Canal de Suez pelo navio Ever Given, que

encalhou nesta semana no Egito, pode afetar paises em todo o mundo.
Além das mercadarias no proprio navio — que podem somar 1 hilhdo de
dolares —, guanto mais tempo a embarcacao ficar parada, maiores serdo 0s
efeitos na cadeia de suprimentas.

Cerca de 12% da economia do mundo consiste em mercadaorias gue passam
pelo Canal de Suez. O estreito liga o Mar Mediterraneo e o Mar Vermelho,
funcionando como um atalho entre a Europa e a Asia.

S6 esses dois continentes representam 63% do produto interno bruto do
mundo, segundo estimativa do Fundo Monetario Internacional para 2021.

Mas mesmo quando o comeércio nao se faz diretamente entre europeus e
asiaticos, o canal também é rota intermediaria para uma série de outros
destinos, como produtos vindos da América do Norte para paises da Asia e
petréleo exportado do Golfo Pérsico para todo o mundo.

Vista de navio de contéineres
entrando no Canal de Suez.




Mapa grafico do desvio
gue muitos navios

gue aguardavam a
desobstrucao do Canal de
Suez realizaram para ir
da Asia a Europa. Em azul,
0 caminho pelo canal e
em laranja, o desvio que
fizeram, passando pelo
Cabo da Boa Esperanca.

Dez dias a mais

Com o Ever Given bloqueando a rota, mais de 200 navios estavam
ancorados esperando a possibilidade de passar pelo canal nesta semana.
A estimativa é gque o canal parado, por hora, resulte em atraso de cerca
de 400 milhdes de délares em mercadorias embarcadas, ou quase 10
bilhdes de ddlares por dia.

Sem Suez, 0s navios tém de dar a volta em toda a extensao da Africa,
passando pelo chamado Cabo da Boa Esperanca (ou Cabo das Tormentas,
temido pelos navegadores europeus no século 15). Alguns dos navios
esperando a remocao do Ever Given ja desviaram rotas e estao fazendo o
trecho mais longo em torno da Africa, sequndo as agéncias internacionais,
mas o trajeto @ muito maior e mais custoso.

Dar a volta na Africa faria do trajeto de oito a dez dias mais longo, com
guase 9000 quilometros a mais de viagem, sequndo o World Shipping
Council.

Outra alternativa seria transportar as mercadorias por terra no Oriente
Médio e paises do Mediterraneo até chegar a Europa — uma solugao usada
antes do canal, mas pouco eficiente para toneladas de mercadorias.

A versao mais recente do Canal de Suez tem mais de 150 anos de

vida, inaugurado em 1869 apds uma obra de dez anos. A construcao
foi tocada por um consarcio britanico e francés, guando o Egito ainda era
colénia da Inglaterra. O canal s¢ seria devolvido ao Egito em 1956.

Em 2015, o canal passou também por uma duplicagao e expansdo ao
custo de 9 hilhdes de ddlares, com o governo egipcio chamando a obra
de “Novo Canal de Suez”. Mas o trecho onde o Ever Given encalhou nao foi
contemplado, de modo que nao ha rota alternativa dentro do canal.



A Guerra do Yom Kippur

foi um dos varios canflitos
ocarridos entre arabes e
israelenses. Seu nome se
refere ao feriado judaico do
Dia do Perdao — Yom Kippur,
em hebraico. Aproveitando
as comemaragdes judaicas
e algumas falhas no sistema
de inteligéncia do exército
israelense, Egito e Siria
atacaram Israel em 06 de
outubro de 1973.

0 motivo principal da guerra
foi @ anexacao de territdrios
sirios e egipcios par Israel
em 1967 que incluiam a
Peninsula do Sinai, uma
parte do Canal de Suez, a
Faixa de Gaza, a Cisjordania e
as Calinas de Gola.

\
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Nos anos 50 e 60, o canal também parou

Os criadores do Canal de Suez juraram que a rota funcionaria “em tempos
de paz ou de guerra” e “sem distin¢cdo de bandeira”. Mas ndo é a primeira
vez que o trecho é blogueado. Em 1956, uma crise militar entre europeus,
israelenses e egipcios pararia o canal por alguns meses; anos depois, Suez
ficaria fora de uso por uma década devido ao conflito arabe-israelense,
entre 1967 e 1975.

O primeiro embate, em 1956, aconteceu enquanto o Egito vivia uma
revolucao sob lideranca do presidente Gamal Abdel Nasser. Em meio ao
processo de descolonizacdao ante a Inglaterra, Nasser nacionalizou o Canal
de Suez, que era ainda controlado por franceses e ingleses.

A época, a Europa tinha dois tercos do petréleo que consumia passando por
Suez. Com apoio de Israel, Inglaterra e Franga invadiram o Canal de Suez

em outubro de 1956. 0 recém-criado Estado de Israel estava na ocasido em
disputa com os paises arabes do Oriente Médio, contrarios a criacdo de Israel
em territdrio palestino.

Ainvasao no Canal de Suez seguiria até o fim daquele ano, com o canal
paralisado por mais de trés meses. A guerra acabou sobretudo devido a
pressao de Estados Unidos e Unidao Soviética, num raro acordo em meio a
Guerra Fria.

O blogueio na regido, afinal, afetava os negacios soviéticos e estadunidenses,
e era de interesse das poténcias que o Canal de Suez fosse liberado.

Os EUA também ficaram furiosos com o fato de os europeus terem invadido
0 canal sem comunicar 0s americanos, e ameagaram aplicar sangbes contra
os aliados.

Com a retirada das tropas europeias e israelenses, o canal ficou com

0 Egito, mas o conflito com Israel continuaria. Uma década depois, 0

Canal de Suez seria ainda bloqueado apés a Guerra dos Seis Dias, depois que
Israel invadiu a Peninsula do Sinai e parte do Canal de Suez em 1967 0 canal
s¢ voltaria a ficar aberto para toda navegagao internacional em 1975, apds a
Guerra do Yom Kippur, que se seguiu a Guerra daos Seis Dias.




Canal dos faraos e o Brasil

Historicamente, a rota Europa-Asia foi sempre de interesse das grandes
poténcias de cada época. Apds o fim da Idade Média, o objetivo principal
era conseguir especiarias nas chamadas ndias para comercializar na
Europa. 0 Mar Mediterraneo foi muito usado para esse fim, com os arabes
da regiao atuando também como comerciantes que faziam a ponte entre
Europae fndias, muitas vezes por terra.

(A busca por um caminho direto para as (ndias resultou até mesmo na
chegada dos portugueses ao Brasil em 1500, apos terem se langado ao
mar na procura por rotas.)

O plano de ter um atalho entre o Mar Vermelho e o Mar Mediterraneo ja
remontava aos tempos dos farads no Egito, com a primeira versao do
Canal de Suez possivelmente tendo existido por volta do século 13 a.C,
chamada de “Canal dos Faraos”.

Séculos depois, por volta de 500 a.C, outra construgdo na regido da qual se
tem noticia vem do governo dos persas, do imperador Dario |, quando este
conguistou o Egito. Com o canal, navios persas (onde hoje é o Ira) puderam
se deslocar com mais facilidade para as terras egipcias, ampliando a
integracdo regional e comeércio entre varios paises, gue foi uma marca do
rico Império Persa.

Segundo os registros histaéricos, o canal seria entao sucessivamente
destruido e reconstruido nos anos seguintes em meio as varias guerras
e conquistas na regido. Em toda a historia, Suez também serviu para
transporte de armas e outros itens de guerra, tendo papel crucial na
logistica nas duas grandes guerras mundiais no século 20 e em outros
canfrontos.

Impactos globais

Mesmo em meio aos avancos na logistica desde o tempo dos farads, os
200 quilémetros de Suez ainda valem ouro. Especialistas ja calculam que,
se 0 Ever Given sequir encalhado por muitos dias, os estragos podem
chegar a bilhGes de ddlares. Além dos custos da paralisacdo, empresas na
cadeia logistica podem ter de buscar novas rotas, como as vias aéreas, que
sao mais caras.

Com o crescimento do comercio mundial, navios como o Ever Given

(que pesa 200000 toneladas] ficaram maiores, dobrando de tamanho
em média, sequndo a BBC. A vantagem é carregar mais mercadorias ao
mesmo tempo. 0 tamanho, no entanto, tornou mais dificil remové-los no
caso de acidentes como esse.

Mesmo depois que o Ever Given for retirado (o que pode levar dias

ou até semanas), os estragos ainda durardo por dias, devido ao
congestionamento causado nos portos enquanto o fluxo estava
paralisado. Especialistas apontam ainda provavel falta de contéineres para
transportar novas mercadorias em varias partes do mundo, uma vez que o
material estd hoje preso nos barcos paradaos.

Os impactos podem chegar até mesmo a paises que estao muito longe
do Mar Mediterraneo, como o Brasil. Um das exemplos mais notdrios € o
petréleo, que passa em abundancia por Suez vindo dos paises do Golfo

Pérsico.



Bandeiras de diversos paises —
cujas mercadorias circulam pela
rota maritima do Mediterraneo —
hasteadas no Canal de Suez.

Os problemas no canal devem prejudicar o escoamento do produto,
podendo fazer os precos subirem no mercado internacional, o

que levaria a Petrobras a ajustar os valores também no mercado
interno.

A indUstria também pode sofrer com falta de componentes
impaortados que passam pelo canal. Mesmo antes de o Ever Given
encalhar, a cadeia de suprimentos ja vivia problemas devido ao
caronavirus, levando a um cendrio de mais demanda do que oferta em
alguns setores e falta de pecas.

Na pratica, muita coisa pode ser afetada — até o cafezinho ou 0
estoque de papel higiénico. A prova de que, das grandes civilizacdes
antigas ao Egito contemporaneo, a localizagao estratégica e
importancia econémica seguem fazendo do Canal de Suez um dos
trechos de dgua mais relevantes do mundo.

RIVEIRA, Caralina. Por que tanto do comeércio global depende do Canal de Suez?
Revista Exame. Disponivel em: <https://exame.com/mundo/por-que-tanto-do-
comercio-global-depende-do-canal-de-suez/>. Acesso em: 12 maio de 2021.




Maquinas e trabalhadores
empenhados no desencalhe
do navio Ever Given, no
Canal de Suez

Empresa proprietaria da embarcacao ‘Ever Given’ e sua
seguradora podem ser obrigadas a pagar indenizagoes altissimas
pelos danos causados

MARC ESPANOL

nguanto rebocadores, dragas e escavadoras egipcias continuam

trabalhando contra o reldgio para gue o gigantesco navio Ever Given

volte a navegar — assim retomando o trafego no canal de Suez—, os
setores do comeércio maritimo e de seguros comegam a especular sobre
0s litigios e as vultosas indenizagBes que a empresa japonesa Shoei Kisen,
dona da embarcacado, tera que arcar. A contraparte nessas acdes serao as
autoridades egipcias, 0s navios que tiveram que deter sua viagem por
causa do acidente e os donos das mercadorias.

A esta altura, esta claro que a imensa maioria dos mais de 200 navios
gue se encontram parados no canal nao poderao chegar a seus
destinos no prazo previsto. E isso abre caminho para que os donos
das mercadarias pecam indenizacao a seqguradora do Ever Given para
ressarcir produtos deteriorados e multas por prazos descumpridaos,
segundo a agéncia Reuters. 0 navio acidentado pertence a empresa
japonesa Shoei Kisen, mas é operado pela taiwanesa Evergreen.

“O bloqueio do canal de Suez poderia parecer um problema local, mas na
verdade é uma situacao de importancia mundial, ja que mais de 10% do
comercio global passa pela estreita via em aguas egipcias. 0s navios presas
na fila atras do Ever Given encalhado poderiam chegar ao seu destino

com muito atraso, sem um tempo de chegada estimado a vista”, afirma
David Smith, diretor do departamento de responsabilidade civil maritima

e de embarcacfes no escritdrio de advocacia McGill and Partners. “Isto &
incrivelmente prejudicial para quem manda, recebe e transporta a carga”,
observa.
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0 ASSUNTO.
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Vista espacial da regidao
do Canal de Sueze

do mar Mediterraneo,
caminho por onde 0s
navios transportadores de
mercadarias que partem
da Asia navegam para
chegar a Europa.

Fluxos do
Mediterraneo

agua, que ocupa aproximadamente 70% do planeta Terra, tem papel

primordial na forma como o0 mundo se organizou ao longo da Historia,

sendo elemento fundamental a vida humana e ao desenvolvimento
de sociedades e atividades desde o inicio e o aperfeicoamento de culturas,
como a agricola e a pecuaria, até a posterior criacao de instrumentos e
técnicas de navegacao complexas.

As rotas maritimas acompanham a tendéncia expansionista das sociedades
desde a Antiguidade. O mar Mediterraneo, mais especificamente, tem sido
trajeto maritimo de diversas civilizacdes da Antiguidade até os tempos

atuais. Nos dias de hoje, o Mediterraneo é atravessado por diversos tipos de
embarcagdes, que vao de pequenas jangadas e botes ocupados por pessoas

em migracao, tentando fugir de conflitos politicos e mas situagdes

econdmicas em seus locais de arigem — buscando entrar, por mar, no
continente europeu a procura de melhores condigdes de vida — até grandes
embarcagdes que transportam mercadorias de e para diversos locais do mundo.

0 Ever Given é exemplo de uma embarcacdo de grande porte g, assim
como tantas outras, navegava pelo Mediterraneo levando mercadorias do
continente asiatico para a Europa, passando, para isso, pelo Canal de Suez,
gue atualmente é compreendido como ponto estratégico por se canstituir
como um atalho entre os mares Mediterraneo e Vermelho, Europa e Asia,
Mas como esse canal surgiu na regiao do Mediterraneo?




llustragao que representa
ainauguracdo do canal de
Suez, em novembro de 1869.

Um canal no Egito

A abertura de canais de navegacao pode ser entendida como uma
necessidade humana essencial — desses canais dependeram, por exemplo, o
desenvolvimento da agricultura e o abastecimento de suprimentaos. No caso
de Suez, o inicio da construcao gue deu origem ao canal como conhecemaos
hoje remonta aos tempos da civilizagao egipcia sob dominio dos persas, com
sua finalizacdo comandada por Dario | em ¢. 500 a.C, contando com a forca
de muitos trabalhadores, que dispunham de poucos recursos técnicos em
relacdo aos dispaniveis no presente.

Entre abandonos e retomadas da construgao do canal ao longo de diversos
processaos histdricos que ocorreram na regido do Mediterraneo, ele foi ainda
restaurado por volta de 250 a.C, sendo modificado, destruido e reconstruido
por diversos povaos que ocuparam a regido nos 1 000 anos seguintes; até que,
por volta do século VI, a obra foi abandonada pelos califados.

A retomada das obras em Suez ocorreu na segunda metade do
século XIX, periodo em que 0s paises europeus estavam em franco processo
de expansao territorial e disputavam a colonizagao do territério africano.

Da perspectiva da construcao civil, as obras “modernas” do Canal de Suez nao
foram emblematicas, especialmente porque nao ha grande desnivel entre os
corpos d’agua interligados por elas. Esse fato tornou possivel a finalizagao de
sua canstrugao em apenas uma década.

A conclusao de suas obras diminuiria imensamente o tempo de viagem e

a distancia entre os paises da Asia e os centros urbanos europeus, o que
conferia ao c anal um carater estratégico. Por esse motivo, houve muitas
disputas para definir quem o gerenciaria, ja que seu dominio significaria
também o dominio dos precos e ritmaos de varias atividades econémicas,
saciais e politicas relacionadas ndo apenas a regiao em que esta localizado.

0 patrocinio para a realizacao da obra veio da Franca, por intermédio de
Ferdinand de Lesseps, diplomata na regiac mediterranea. Franca, como
patrocinadora, e Egito, como territério em gue o canal esta instalado,
passaram a ser 0s gerenciadores do empreendimento. Sem poder arcar
com os custos, no entanto, o Egito repassou a Inglaterra seus dominios
sobre o canal em 1875. Nesse momento, Franca e Inglaterra, duas poténcias
coloniais, passaram a dividir o controle do canal. Mesmo com a ocorréncia
de duas grandes guerras mundiais, nas quais esses dois paises estiveram
diretamente envolvidos, o dominio sobre o canal ndo se alterou até a
metade dos anos 1950.

Somente em 1957 com a ocorréncia de protestos em prol da descolonizacao
do continente africano, é que o Canal de Suez foi nacionalizado pelo Egito,
sob o comando de Gamal Abdel Nasser, chefe de governo que investiu na
estatizacao de empresas e recursos egipcios. A acao contou com a mediacao
da recém-criada Organizacao das NagBes Unidas (ONU), que, contrariando
interesses da Franga, da Inglaterra e do também recém-criado Estado de
Israel, reconheceu a legitimidade do Egito no controle do canal que corta o
seu territdrio. No mesmo ano, foi criada a instituicdao chamada Autoridade
do Canal de Suez (ACS), com o objetivo de controlar o fluxo de navios e
mercadarias por suas aguas.




No Brasil, a internet

foi a deliriocom o
compartilhamento de
memes que faziam muitas
piadas relacionadas ao
bloqueio do canal e suas
consequéncias. 0 alcance
das noticias, compartilhadas
em redes sociais, fez que o
encalhe do Ever Given, apesar
de tdo distante do Brasil,
acabasse se tornando uma
noticia importante para

a populacao, o que abriu
espaco tanto para piadas
guanto para debates nas
redes sobre os impactos da

globalizacao para o comercio

de mercadorias no mundo.

Em 1956, como represalia a estatizagao egipcia, ocorreu a chamada crise
do Canal de Suez, em que forgas nacionalistas da regido, com apoio das
poténcias retiradas do controle do canal, o0 atacaram e ocasionaram seu
fechamento por uma semana.

Na década seguinte, a Guerra dos Seis Dias (travada entre forcas armadas do
Estado de Israel e uma frente de paises arabes dos quais o Egito fazia parte,
gue disputavam territérios da regido) deflagrou um periodo de interrupcao
do fluxo de navios pelo canal que durou aproximadamente oito anas, de
1967 a 1975. Essa interrupcao teve fim com a assinatura de um tratado de
paz entre Israel e Egito.

Diante desses acontecimentos, podemos entender que a interrupcao do
fluxo de navios pelo Canal de Suez é uma preocupagdo antiga.

O que o mar tem a ver com a economia?

Em uma sociedade extremamente dependente do petrdleo, a descoberta

de grandes reservas do produto no Oriente Médio conferiu ainda mais
importancia a rota maritima que passa pelo Canal de Suez, tendo em vista
que a maioria do petrdleo e de seus derivados consumidos em todo o mundo
é transportada de um pais a outro em navios. Esse contexto fez que, ainda

ao final do século XIX, as poténcias mundiais ja buscassem garantir a ndao
obstrucdo da via, independentemente do contexto geopolitico mundial.

Para isso Franca e Inglaterra, as poténcias que controlavam o canal,
explicitaram o fato de nao terem nenhum interesse na interrupgao do
trafego pelo canal, o que foi oficializado em 1888, durante a Convencao de
Constantinopla, evento em que assinaram um acordo que estabelecia que
tanto em tempos de paz quanto em tempos de guerra estaria assegurada a
livre passagem de embarcactes pela via.

Um navio parado incomoda muita gente, muitos
navios incomodam muito mais

No contexto atual, em que as redes sociais sao o principal meio de circulacao
de noticias, as imagens rodam o mundo rapidamente.

Em poucos segundos, a imagem do navio cargueiro de grandes proporcdes
Even Given, cheio de mercadarias, ganhou visibilidade publica. A fotografia
do navio posicionado na diagonal com as duas extremidades, a popa e

a proa, encostadas nas bardas da via, fez que muitas pessoas tomassem
conhecimento sobre a existéncia e a importancia do local pela primeira vez.
Isso se deu ndo exatamente pelo entendimento da importancia do canal em
si, mas pela repercussao que a interrupgdo do trafego gerou.

A populagao em geral de diversos lugares do mundo, incluindo o Brasil,
passou a saber que uma gama de bens e produtos sao transportados por
embarcagfes que se deslocam pelos oceanos, o que deixou ainda mais
evidentes os aspectos da globalizacao da cadeia produtiva atual.

COISAS QUE EU MEU ANIMO
TENHO QUE FAZER 2 ) _ PARA FAZER




O compartilhamento rapido da imagem do navio encalhado pela internet
trouxe a tona também informacdes relativas ao grande congestionamento
de navios que influiu diretamente no aumento dos custos de frete de
inimeros produtos, o que desestruturou temporariamente diversas
cadeias produtivas globais de abastecimento, cujo funcionamento regular,
totalmente globalizado, depende da livre circulagao na regiao.

Esse pode ser um exemplo para compreendermos como funciona a
economia atual, na qual muitos paises ocidentais importam produtos
industrializados, prontos, e insumos que serao usados na producao em seus
territérios. Esses produtos e insumos vém de paises como a ndia e a China e
sao transportados por empresas de logistica que usam o Canal de Suez como
corredor de transporte.

Em contraponto também sdo transpaortados para o Oriente diversos
produtos, desde commadities, como minério de ferro e soja, por exemplo, até
bens pereciveis, como suco de laranja, carnes congeladas, entre outros. Até
mMesmo animais vivos sao transportados pelo canal, sabia?

O proprio navio Ever Given ¢ um exemplo do funcionamento da cadeia
produtiva na economia globalizada, uma vez que pertence a empresa
japonesa Shoei Kisen, mas é operado pela taiwanesa Evergreen, cuja
tripulacao é indiana.

Por esse motivo, a fila de navios que se formou no Golfo de Suez e no mar
Vermelho langou luz sobre outros servigos de rendimento de capital que
estdo envolvidos na realizagao dos fretes por via maritima: os seguros dos
produtaos e empresas envaolvidos no transporte pelo mar.

Apas a constatacao do fechamento do canal, as empresas envolvidas nas
negociagoes de transporte de mercadorias passaram a consultar as clausulas
das apolices de seguros em busca da garantia de recebimento de indenizagao
por atraso e perecimento das mercadorias que seriam entregues.

E relevante dizer que, em razdo da pandemia de covid-19 e da reducdo do
fluxo de transportes aéreos nesse periodo, as taxas cobradas pela ACS ja
haviam sido reajustadas para a realizagao do transporte por via maritima
no canal. 0 que nao se esperava, no entanto, era que um acidente atrasasse
tanto as entregas e causasse tantas disputas entre as empresas de
transporte e as seqguradoras.

Como vimos nos textos anteriores, os prejuizos com o encalhe chegaram a
niveis bilionarios.

O desencalhe e seus custos

Por hora, o alibi das seguradoras é o seguinte: o navio Ever Given encalhou,
mas as causas que o levaram a tal situacdo ainda nao foram devidamente
apuradas.

Se de um lado, os responsaveis pelo navio afirmam que as fortes rajadas

de vento e problemas na manutencao do canal foram essenciais a
mudanca de rota que culminaram no incidente, de outro, as autoridades
locais reivindicam que as caracteristicas climaticas da area ja sao muito
bem conhecidas pelos comandantes das empresas de navegacao que
utilizam aguela rota e que o canal se encontrava em perfeitas condicdes

de navegacao. O governo egipcio afirma que pode ter havido impericia

dos comandantes do navio e eventuais falhas mecanicas que podem ter
impedido que os motores do Ever Given atingissem sua maxima poténcia, o
que teria culminado no encalhe da embarcacado.



A disputa de narrativas esta a frente de uma causa maior: 0s responsaveis
pelo encalhe devem pagar os seguros e indenizag@es relacionadaos aos
atrasos na entrega das mercadorias, e até mesmo trabalhadores dos navios
estao sendo utilizados como alibi para a garantia desses pagamentos, sendo
mantidos em carcere dentro do navio até que o pagamento seja realizado.

Na noite de 29 de marco, apos ficar encalhado desde o dia 26, 0s técnicos
envolvidos no desencalhe do Ever Given finalmente conseguiram desobstruir
0 Canal de Suez. Apesar de todo 0 maquinario e as técnicas utilizadas para
tal, foi a natureza que ajudou no processo. Naguela noite, o fendmeno da
superlua fez com gue as marés subissem e, consequentemente, aumentou o
nivel das aguas do canal em aproximadamente 45 centimetros.

Com esse aumento no nivel das dguas e 0 apoio de navios rebocadores, foi
possivel realinhar a proa e a popa do navio, que foi finalmente recolocado na
rota correta para a navegacao.

A movimentacdo do navio e a reabertura ao trafego, no entanto, nao
finalizaram os embates relacionados ao encalhe, ja que o navio foi levado a
margem e so tera a autorizacdo para continuar viagem apds 0 pagamento
de uma indenizacdo de, inicialmente, 1 bilhdo de ddélares. Ha analistas que
falam, inclusive, em um prejuizo diario de cerca de 10 bilh6es de délares em
decorréncia do encalhe.

Quem sera responsabilizado pelo incidente e pagara essa conta?

Vi
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T T _.
ACADEMIA DY CTe N TAS
BOELIGTEGN

DF

FRGEOGRAEAR




Canal de Suez

Construido entre 1859 e 1869, este canal é uma via maritima de 163 km que comunica o mar Mediterraneo com o mar
Vermelho. Sua construgio encurtou consideravelmente a rota mercantil que comunica Europa e sul da Asia. Por sua grande
importancia geoestratégica, seu controle foi objeto, desde o principio, de fortes tensdes entre as poténcias coloniais e o Egito.
Em 1956, a decisao do presidente egipcio Gamal Abdel Nasser de nacionalizar o canal desencadeou a guerra do Sinai.

ROTA DE UM SO SENTIDO

0 canal de Suez é uma rota aquatica de um sé
sentido. Diferente do canal do Panama, ndo tem
esclusas nem estanques. No entanto, para agilizar o
trafego, ao longo do trajeto existem quatro pontos
em que os navios podem se cruzar.

Area ampliada

Port Said Mar
Esta cidade egipcia, de Mediterraneo
cerca de 570 768

habitantes, é a porta
mediterranea do canal, a
sede de suas
dependéncias e estacdo
de abastecimento de
combustivel para os
navios que o cruzam.

Canal de
cruzamento de
Porto Said

Situado na borda do
mediterraneo, é a maior
area de cruzamento de
navios. Ficou pronto em
1980 e sua largura é de
36,5 km.

14 km/h

Configuragao do canal

@ As navegacdes @ Sao dois €) Atravessia @ Os barcos que
ocorrem em comboios por do canal partem na diregao
comboio, o que dia. Dois em dura entre sul-norte tém
significa que os sentido 12el6 prioridade sobre os
barcos partem norte-sul eum horas. que partem na
em grupo. em sentido direcao norte-sul.

sul-norte.

E a velocidade média a
que deve navegar um
barco pelo canal de Suez.

CONFIGURACAD DO CANAL
Cap ®

1956 148 m

Canal de cruzamento

de Ballah

Finalizado em 1955, tem
uma largura de 9 km. Os
barcos devem ser
amarrados em molas
flutuantes enquanto \
passam pelos que vdo em

direcao oposta. Tem
capacidade para

17 amarragoes.

Kantara @

Calado: 35 pés

Ferdane

Ismailia 0 lago de Timsah

Localizado em frente
a Ismailia, é onde se
guardam as
embarcagodes que
viajam em dire¢ao
norte-sul enquanto
passam pelo canal
as embarcacdes que
viajam no sentido
contrario.

Esta cidade foi fundada
durante a construgdo
do canal, 3 metade do
caminho entre Porto
Said e Suez. Hoje conta
com 300 449
habitantes.

Toussoume:

Canal de cruzamento
de Devonsir
Localizado no grande lago Amargo,
tem uma largura de 27,5 km e foi
inaugurado em 1980.

Km

78 km

dos 163 km do canal de
Suez correspondem aos
canais por onde podem se
cruzar os barcos que
navegam em diregoes
opostas.

Suez

Esta cidade de mas de 500 000 habitantes é o terceiro
maior porto do Egito e ja era um enclave importante
desde o século VII. Em 1967 foi praticamente
abandonada em consequéncia da eclosao da Guerra
do Seis Dias, mas a partir dos anos 1970 comegou a ser
repovoada.

Foi modificando-se com os anos para garantir a passagem de
barcos de maior profundidade e em maior quantidade. O grafico
mostra partes do canal em diferentes épocas.

. 4

Carga maxima dos navios: 30.000 TPN*

Calado: 53 pés
Carga maxima dos navios: 150.000 TPN*

Calado: 62 pés
Carga maxima dos navios: 220.000 TPN*
* Toneladas de peso morto

0S BARCOS DE SUEZ

Assim como os “Panamax” sdo barcos que respeitam normas especificas de tamanho para
atravessar o canal do Panama, os “Suezmax” sdo barcos com regras especificas de tamanho
para atravessar o Canal de Suez. Nao ha restricdes para quao comprido um barco pode ser,
mas sim em relacdo ao seu calado (a parte que fica submersa durante a navegacao).

Altura
68 m

Calado
62 pés

Comprimento: sem restricges ———————————— L Largura:70 m

SUEZ OU PANAMA?

Para as rotas entre a costa leste dos Estado Unidos e a Asia, a opcdo do Canal de Suez é
a mais indicada no que diz respeito a distancias. Seguem exemplos:

De Nova lorque a: (km) Por Suez Panama Diferenca
Hong Kong 21.542 20.929 -613
Laemb Chabang (Tailandia) 20.375 23.418 3.043
Singapura 18.897 23.218 4.321
Colombo (Sri Lanka) 15.927 26.063 10.136

EM CRESCIMENTO

A medida que cresce o transporte maritimo mundial, também cresce o niimero de barcos

que atravessa o canal de Suez
40 60 80 100 120 140

0 grafico mostra o
movimento naval 2000
mundial, o movimento  3gg1
correspondente ao
canal e a porcentagem
que ele representaem  ,gg3

Mundo

| Canal de Suez B
O % do canal

i
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UMA HISTORIA DRAMATICA

As obras do canal comegaram em 1859, com capital francés, e durante a primeira etapa,
milhares de trabalhadores egipcios trabalharam a mao, sem maquinas. 0 canal permaneceu
durante quase um século em maos estrangeiras até que foi nacionalizado por Gamal Abdel
Nasser, que desfez um bloqueio por parte da Franca e da Gra-Bretanha. Esta via aquatica foi
fechada em 1967, durante a Guerra dos Seis Dias entre os paises arahes e Israel e foi reaberta
definitivamente em 1975.

©Sol 90 Images
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Suez: Historia, transformacoes e fluxo de mercadorias
1. Vamos comecar?

Alguns tedricos compreendem que a Geografia @ uma filosofia das técnicas e
que assim o trabalho humano é o que molda o espaco geografico, dando-lhe
forma de acordo com as técnicas disponiveis em cada época. Esse dialogo
geografico conversa com outros, de termos mais historicos, que buscam
analisar a acao humana de acordo com as caracteristicas de seu recorte de
tempo e, também, os processos anteriores que a permeiam.

Pensando com base nesses pontos de vista, € possivel observar que, desde
sua abertura, o Canal de Suez sempre esteve no mesmo lugar — mas ele nao
foi sempre o mesmo canal — e que as motivagdes e contextos que levaram
a seus diferentes momentos de construgao foram mudando ao longo da
Histaria.

Para aprofundar o entendimento a respeito do canal, —
sua historia e técnicas envolvidas em suas etapas de E “E
construgdo, assistam ao video do Nerdologia.

2. Um pouco mais sobre as caixinhas magicas E

Quando se conta a histadria do navio cargueiro que encalhou https:/ftd.li/yjziac
no Canal de Suez, logo se pensa nas perdas econémicas
decorrentes da obstrucao do trafego de navios por aguela rota. Sem negar
tais fatos, convidamaos a reflexao sobre um objeto essencial para o trafego de
mercadorias atual: os contéineres.

Em grupos, investiguem a importancia dos contéineres para a economia
global atual. Em seguida, pesquisem e apresentem outros usos dados a um
contéiner quando ele é descartado por nao poder mais ser utilizado no setor
de fretes maritimos. O que sera possivel fazer com um contéiner reutilizado?
Como um ou mais objetos desses poderiam ser utilizados na comunidade
da qual sua escola faz parte? Quais os pras e os contras de se reutilizar
materiais como esses?

3. Entender e criar

Agora que ja temos informagoes suficientes sobre os momentos historicos
e as técnicas relacionadas a construgdo do Canal de Suez no passado

e no presente, que tal criar algo, em grupo, que expresse e explique as
mudancas associadas a essa construcao ao longo do tempo? Em grupos,
desenvolvam algo que expresse 0s tempos e as mudangas dessa construcao.
Pode ser um conjunto de desenhos no estilo croqui, um conjunto de slides
com imagens pesquisadas, maquetes ou representacdes em 3D feitas

com apoio de aplicativos. Qualguer que seja a forma escolhida, ela deve
expressar transformacdes relacionadas aos seguintes pontos: mudancga

na profundidade e na largura do canal; instalagtes de iluminagdo que
permitiram a navegagdo no periodo noturno; mudancas nos tipos de
embarcagbes e formas de transportar mercadorias etc. Vocés podem
escolher um recorte de tempo ou um periodo especifico (da Histdria Antiga
ou mais recente, ou até mesmo criar uma linha do tempo] e representar da
maneira que escolherem como compreendem a forma que as mudangas
nesse espaco e em seu uso faram ocorrendo.

Maos a obra!



POSSIBILIDADES DE
DESENVOLVIMENTO

EM13CHS101
EM13CHS201
EM13CHS202
EM13CHS203
EM13CHS204
EM13CHS604

Conteilidos abordados:

Globalizacao

Transporte de mercadarias
RelagBes internacionais
Geopolitica

Histdria do Oriente Médio

Noticias como a do encalhe do navio Ever Given no Canal de Suez nos
possibilitam a investigagao de processos que tornam visivel a mudanca
de espacgos e fluxos de vida ao longo do tempo. O transito moderno e
contemporaneo de mercadorias é tema essencial para a compreensao
da construcdo da ideia de economia e das mudancas espaciais e sociais
ocarridas ao redor do planeta em funcdo dela no decorrer da Histaria.

As pesquisas propostas calocam os estudantes em posicao de protagonismo
na analise de fontes e na investigacao de fendmenos e episadios
importantes que precederam a escolha de Suez para a construgao de um
canal tao essencial até os dias de hoje. Elas tornam possivel o entendimento
sobre os processos de escolha e formacgdo de pontos estratégicos de

contato entre nacdes e estimulam reflex6es sobre as consequéncias dos
grandes fluxas de mercadorias atuais para o meio ambiente, para os paises
envolvidos nesses fluxos e para as transformacdes cotidianas ao redor do
Globo de maneira geral.

E importante que o professor faga a mediagdo necessaria para a realizagao
das pesquisas, estimulando reflex6es e pontuando o encaminhamento
das atividades, com o intuito de que a turma compreenda as etapas dos
processos analisados e consiga, por fim, realizar a representagdo desses
processos em imagens ou magquetes, que visa sistematizar o conteddo
aprendido e tornar observaveis 0s processas descritos nessa edigao.

Da informacao a reflexao: dados e fontes em Ciéncias Humanas
Neste ciclo 2021, Articulagao Itinerarios CHSA aborda temas que se relacionam a utilizacdo

de fontes e dados nas Ciéncias Humanas, explorando as formas e a importancia da coleta e
da producdo de dados e informacdes para a apreensao de fendmenas sociais, a construcao
de conceitos, a definicdo de politicas publicas e o avango da ciéncia.
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