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RÉUNION TECHNIQUE

SNCF – Paris – Septembre 2016

Etude de c i rc u la tion – R u e Ordener
Diagnost ic
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Diagnostic 1/1

Ca l ibrage

14.9.2016      TRANSITEC       1575_161_réunion technique_ordener.pptm



Le projet est entouré de rues  

plutôt locales, à faible  

volume, et demeure loin du  

réseau structurant.

Cela limite les risques de  

transit au travers du site.
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Hiérarch ie du r é s e a u
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C o m pta g e s routie r s T M J O (Tra f ic Moyen J o urs   
Ouvrés)
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L o c a li sa tion de s c o m pta g e s Tra ns ite c
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CU = Capacité utilisée

= rapport entre la  
demande et l’offre  
automobile sur un carrefour.
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Diagnostic 1/1

C om pta g e s dire c t ionnels e n heure de pointe m a tin  
( 8 à 9 h)
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CU = Capacité utilisée

= rapport entre la  
demande et l’offre  
automobile sur un carrefour.
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Diagnostic 1/1

C om pta g e s dire c t ionnels e n heure de pointe s o ir  
( 1 8 à 1 9 h )
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 Un projet localisé entre  

deux stations de métro  

accessibles en 5 à 10  

minutes.

 Une offre importante de  

Vélib et d’Autolib dans un  

rayon de 5 minutes à pied.
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Diagnostic 1/1

Tr a n s p or ts e n c o m m u n s , m o de s a c t ifs , nouve a ux  
s e r v i c e s à la mobilité
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