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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/47/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw
uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W bialej ksigdze z dnia 28 marca 2011 r. zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” Komisja przed-
stawila cel ,wizji zero” zakladajacy, ze Unia powinna do 2050 r. zmniejszy¢ liczbe $miertelnych ofiar wypadkow
w transporcie drogowym prawie do zera. Aby osiagna¢ ten cel, technologia motoryzacyjna powinna w znacznym
stopniu przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa drogowego.

(2) W swoim komunikacie zatytulowanym ,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczefistwa ruchu drogowego:
kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020” Komisja zaproponowala dalsze obnizenie
o polowe catkowitej liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych w Unii do 2020 r., poczawszy od 2010 r.
Aby osiggna ten cel, Komisja okreslifa siedem celéw strategicznych oraz okreslila dzialania na rzecz zwigkszenia
bezpieczefistwa pojazdow, strategie na rzecz ograniczenia liczby oséb rannych w wypadkach oraz Srodki stuzace
zwigkszeniu bezpieczenistwa uzytkownikéw drdg szczegdlnie narazonych na wypadki, zwlaszcza motocyklistow.

(3)  Badania zdatnosci do ruchu drogowego stanowia czes$¢ szerszego systemu majacego zapewnié, aby pojazdy byly
utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie w trakcie ich
uzytkowania. System ten powinien obejmowaé przeprowadzanie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogo-
wego pojazdéw oraz drogowe kontrole techniczne pojazdéw wykorzystywanych do celéw komercyjnych w trans-
porcie drogowym, a takze przewidywaé procedure rejestracji pojazdow pozwalajacg na zatrzymanie dopuszczenia
pojazdu do ruchu drogowego, w przypadku gdy pojazd stanowi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenistwa
drogowego. Badania okresowe pojazdow powinny stanowi¢ gléwne narzedzie zapewniania zdatnosci do ruchu
drogowego. Kontrole drogowe pojazdéw uzytkowych powinny by¢ jedynie uzupelnieniem badan okresowych.

(4 W Unii przyjeto szereg norm technicznych i wymogéw dotyczacych bezpieczefistwa pojazdéw oraz ich whasci-
wosci zwigzanych z ochrong srodowiska. Nalezy zapewni¢ — stosujac system nieoczekiwanych drogowych kontroli
technicznych — aby pojazdy byly zdatne do ruchu drogowego.

(5)  Drogowe kontrole techniczne sa kluczowym elementem niezbednym do osiagnigcia trwalego wysokiego poziomu
zdatnosci do ruchu pojazdéw uzytkowych w catym okresie ich uzytkowania. Kontrole te przyczyniajg si¢ nie tylko
do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenia emisji zanieczyszczen z pojazdéw, ale réwniez do
zapobiegania nieuczciwej konkurencji w transporcie drogowym zwigzanej z réznymi poziomami kontroli stoso-
wanymi przez poszczeg6lne panstwa czlonkowskie.

() Dz.U. C 44 z 15.2.2013, s. 128.
(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 24 marca 2014 r.
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(6) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (') ustanowiono europejski rejestr przed-
sigbiorcéw transportu drogowego (ERRU). ERRU umozliwia wzajemne polaczenie krajowych elektronicznych
rejestrow przedsigbiorcow transportu drogowego w calej Unii, zgodnie z unijnymi zasadami dotyczacymi ochrony
danych osobowych. Korzystanie z tego systemu, obstugiwanego przez wlasciwe organy kazdego panstwa czlon-
kowskiego, ulatwia wspélprace migdzy pafistwami czlonkowskimi.

(7)  Niniejsza dyrektywa powinna mie¢ zastosowanie do okre§lonych pojazdéw uzytkowych osiagajacych maksymalng
predkos¢ przekraczajacg 25 kmjh, zgodnie kategoriami okreslonymi w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (?). Niniejsza dyrektywa nie powinna jednak uniemozliwia¢ panstwom cztonkowskim przeprowa-
dzania drogowych kontroli technicznych pojazdéw nieobjetych niniejsza dyrektywa ani sprawdzania innych
aspektow transportu drogowego, w szczegdlnosci tych, ktére sg zwiazane z czasem prowadzenia pojazdu i okre-
sami odpoczynku lub z transportem towaréw niebezpiecznych.

(8)  Ciagniki kolowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej ponad 40 km/h coraz czesciej wykorzystywane sa
zamiast samochodéw cigzarowych do zadan transportowych o lokalnym zasiggu oraz do komercyjnego drogo-
wego transportu towaréw. Zagrozenie zwigzane z ich uzytkowaniem jest zblizone do zagrozenia wystepujacego
w przypadku samochod6éw cigzarowych, dlatego w zakresie drogowych kontroli technicznych pojazdy tej kate-
gorii, uzytkowne gléwnie na drogach publicznych, nalezy traktowa¢ tak samo jak samochody ciezarowe.

(9) W sprawozdaniach dotyczacych wdrazania dyrektywy 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (}) wyraZnie
wykazano znaczenie przeprowadzania drogowych kontroli technicznych. W okresie 2009-2010 ponad 350 000
pojazdéw poddanych drogowym kontrolom technicznym w calej Unii uznano za pojazdy bedace w stanie, ktory
oznaczal koniecznos$¢ ich unieruchomienia. Sprawozdania te pokazuja réwniez bardzo istotne rdznice miedzy
wynikami kontroli przeprowadzonych w réznych panstwach czlonkowskich. W okresie 2009-2010 wskaznik
wykrywania niektorych usterek we wszystkich pojazdach poddanych kontroli wahal si¢ od 2,1 % do 48,3 %
w zaleznodci od paristwa czlonkowskiego. W sprawozdaniach ukazano znaczace réznice migedzy panstwami
cztonkowskimi, jesli chodzi o liczbe przeprowadzanych drogowych kontroli technicznych. W celu osiagniecia
bardziej zréwnowazonego podejscia panstwa czlonkowskie powinny zobowigza¢ si¢ do przeprowadzenia odpo-
wiedniej liczby kontroli, proporcjonalnej do liczby samochodéw uzytkowych zarejestrowanych lub funkcjonuja-
cych na ich terytorium.

(10)  Samochody dostawcze, takie jak pojazdy kategorii Ny, oraz ich przyczepy nie podlegaja takim samym wymogom
bezpieczefistwa obowigzujagcym na poziomie Unii, jak pojazdy cigzarowe, migdzy innymi wymogom dotyczacym
czasu prowadzenia pojazdu, szkolen dla kierowcéw zawodowych lub montowania urzadzen ograniczenia predko-
$ci. Chociaz pojazdy kategorii N, nie sa objete zakresem niniejszej dyrektywy, panstwa cztonkowskie powinny
uwzglednia¢ takie pojazdy w swoich ogdlnych strategiach bezpieczenstwa drogowego i kontroli drogowych.

(11)  Aby unikna¢ niepotrzebnych obcigzen administracyjnych oraz kosztéw, a takze w celu poprawy skutecznosci
kontroli, wlasciwe organy krajowe powinny mie¢ mozliwo$¢ wybierania, na zasadzie priorytetu, pojazdéw eksploa-
towanych przez przedsigbiorcow, ktérzy nie spelniaja norm bezpieczenstwa drogowego i norm $rodowiskowych,
natomiast pojazdy eksploatowane przez odpowiedzialne podmioty gospodarcze, ktére zwracaja uwage na bezpie-
czefistwo i wlaSciwie utrzymujg swoje pojazdy, powinny by¢ rzadziej poddawane kontrolom. Dokonywanie
wyboru pojazdéw do kontroli drogowych w oparciu o profil ryzyka podmiotu gospodarczego moze okazaé si¢
uzytecznym $rodkiem do celow Scislejszej i czestszej kontroli przedsiebiorcéw wysokiego ryzyka.

(12)  Kontrole drogowe powinny by¢ wspomagane stosowaniem systemu oceny ryzyka. Rozporzadzenie (WE)
nr 1071/2009 wymaga, by panstwa czlonkowskie rozszerzyly system oceny ryzyka ustanowiony na mocy dyrek-
tywy 2006/22[/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) w odniesieniu do wdrazania przepiséw dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku, tak aby objal on inne konkretne dziedziny zwigzane z transportem

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgce wspdlne zasady
dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
z 14.11.2009, s. 51).

(?) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow
(Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

(*) Dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do
ruchu pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ we Wspolnocie (Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 1).

() Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci
w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).
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drogowym, w tym zdatno$¢ pojazdéw uzytkowych do ruchu drogowego. W konsekwencji do systemu oceny
ryzyka ustanowionego na mocy art. 9 dyrektywy 2006/22/WE nalezy wlaczy¢ informacje dotyczace liczby i wagi
usterek wykrytych w pojazdach. Pafistwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ decydowania o odpowiednich
uzgodnieniach technicznych i administracyjnych w odniesieniu do dzialania systeméw oceny ryzyka. Nalezy glebiej
zbada¢ skuteczno$¢ i harmonizacj¢ systeméw oceny ryzyka w calej Unii.

(13)  Posiadacz dowodu rejestracyjnego lub — w stosownych przypadkach — podmiot gospodarczy jest odpowiedzialny
za utrzymywanie pojazdu w stanie zdatnosci do ruchu drogowego.

(14)  Przeprowadzajac techniczne kontrole drogowe, funkcjonariusze stuzb kontrolnych powinni dziala¢ niezaleznie,
a wydawana przez nich ocena powinna by¢ wolna od wplywu konfliktéw intereséw, w tym konfliktéw o charak-
terze gospodarczym lub osobistym, zwlaszcza w odniesieniu do kierowcy, podmiotu gospodarczego lub posia-
dacza dowodu rejestracyjnego — wplywu, ktory moglby mie¢ konsekwencje dla bezstronnosci i obiektywnosci
decyzji funkcjonariusza stuzb kontrolnych. Wynagrodzenie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych nie powinno zatem
by¢ bezposrednio powiazane z wynikami drogowych kontroli technicznych. Nie powinno to stanowi¢ przeszkody
dla panstw czlonkowskich w upowaznianiu podmiotéw prywatnych do przeprowadzania zaréwno bardziej szcze-
gélowych drogowych kontroli technicznych, jak i dokonywania napraw pojazdow, nawet w odniesieniu do tego
samego pojazdu.

(15)  Drogowe kontrole techniczne powinny obejmowaé kontrole wstepne oraz, tam gdzie jest to konieczne, bardziej
szczegbtowe kontrole. W obu przypadkach powinny one obejmowal istotne czeici i uklady pojazdéw. Aby
osiggng¢ harmonizacje bardziej szczegétowych kontroli na poziomie Unii, w odniesieniu do kazdego z badanych
elementow nalezy wprowadzi¢ zalecane metody przeprowadzania badan i przyklady usterek oraz kategoryzacje
usterek uzalezniona od ich wagi.

(16)  Zabezpieczenie fadunku ma podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa drogowego. Nalezy zatem zabezpieczy¢
fadunek w sposéb umozliwiajacy sprostanie przyspieszeniom podczas eksploatacji pojazdu na drodze. Ze
wzgledoéw praktycznych sily wynikajace z takich przyspieszen powinny by¢ wykorzystywane jako wartosci dopusz-
czalne oparte na normach europejskich. Personel bioracy udzial w sprawdzaniu, czy ladunek jest odpowiednio
zabezpieczony powinien by¢ odpowiednio wyszkolony.

(17)  Wszystkie strony zaangazowane w proces logistyczny, w tym pakujacy, zaladowcy, firmy transportowe, podmioty
gospodarcze i kierowcy, majg do odegrania rol¢ polegajaca na zapewnieniu, aby ladunek zostal odpowiednio
zapakowany i zaladowany na wiasciwy pojazd.

(18) W szeregu pafistwach czlonkowskich protokoly drogowych kontroli technicznych sporzadzane s za pomoca
srodkéw elektronicznych. W takich przypadkach kierowcy nalezy przekazaé kopie protokotu kontroli. Wszystkie
dane i informacje zgromadzone podczas drogowych kontroli technicznych powinny by¢ przekazywane do
wspdlnej bazy danych danego paristwa cztonkowskiego, tak aby dane mogly by¢ w latwy sposéb przetwarzane
i aby odpowiednie informacji mogly by¢ przekazywane bez jakichkolwick dodatkowych obciazent administracyj-
nych.

(199 W celu zmniejszenia obciazenia administracyjnego spoczywajacego na organach przeprowadzajacych kontrole
protokoly wstepnych drogowych kontroli technicznych, w tym kontroli pojazdéw zarejestrowanych w panstwach
trzecich, powinny zawiera jedynie podstawowe informacje stwierdzajace, ze dany pojazd zostal poddany kontroli
oraz jakie byly wyniki tej kontroli. Szczegétowy protokdt powinien by¢ wymagany jedynie w przypadku prze-
prowadzenia bardziej szczegdtowej kontroli w nastepstwie kontroli wstepne;.

(20) Komisja powinna zbada¢ mozliwo$¢ polaczenia formularza protokotu zawartego w zalgczniku IV z innymi
protokofami.

(21)  Wykorzystanie mobilnych stacji kontroli drogowej zmniejsza opdznienia i koszty dla podmiotéw gospodarczych,
poniewaz bardziej szczeg6towe kontrole moga by¢ przeprowadzane bezposrednio w pasie drogi. Bardziej szcze-
gétowe kontrole moga by¢ réwniez przeprowadzane w najblizszych dostgpnych stacjach kontroli pojazdow
i wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowych.
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(22)  Personel prowadzacy drogowe kontrole techniczne powinien by¢ odpowiednio wyszkolony lub posiada¢ odpo-
wiednie kwalifikacje, w tym w celu skutecznego dokonywania kontroli wzrokowej. Funkcjonariusze stuzb kontro-
Inych przeprowadzajacy bardziej szczegélowe drogowe kontrole techniczne powinni mie¢ co najmniej takie same
kwalifikacje i spelnia¢ takie same wymagania, jak diagnosci przeprowadzajacy badania zdatnosci do ruchu drogo-
wego zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE Parlamentu Europejskiego i Rady (!). Panstwa czlonkowskie powinny
wymagac, by funkcjonariusze stuzb kontrolnych prowadzacy kontrole w wyznaczonych punktach przeprowa-
dzania kontroli drogowej lub z wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli drogowej spelniali te lub réwnowazne
wymogi zatwierdzone przez wlasciwy organ.

(23)  Aby zmniejszy¢ koszty wynikajace z wykorzystania sprzetu technicznego przy bardziej szczegétowych kontrolach
drogowych, panistwa czlonkowskie powinny méc wymagaé platnosci w przypadku wykrycia usterek. Wysokos¢ tej
oplaty powinna by¢ uzasadniona i proporcjonalna.

(24)  Wspdlpraca i wymiana najlepszych praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi sa niezbedne, aby osiagna¢ bardziej
zharmonizowany system drogowych kontroli technicznych w calej Unii. Pafistwa czlonkowskie powinny zatem,
w miar¢ mozliwosci, prowadzi¢ SciSlejsza wspolprace réwniez podczas dzialan operacyjnych. Wspélpraca taka
powinna obejmowaé organizacje regularnych wspélnych drogowych kontroli technicznych.

(25) W celu zapewnienia skutecznej wymiany informacji migdzy pafstwami czlonkowskimi w kazdym panstwie
czlonkowskim powinien istnie¢ punkt kontaktowy do celéw wspélpracy z innymi wilasciwymi organami. Ten
punkt kontaktowy powinien takze opracowywal odpowiednie dane statystyczne. Ponadto pafistwa cztonkowskie
powinny stosowaé spdjna krajowa strategie egzekwowania przepisdw na swoim terytorium oraz powinny mieé
mozliwo$¢ wyznaczenia organu koordynujacego jej wdrazanie. Wlasciwe organy w kazdym z panstw czlonkow-
skich powinny wyznaczy¢ procedury okreslajace terminy i tre$¢ informacji, ktére maja by¢ przekazywane.

(26)  Podczas wyznaczania punktéw kontaktowych przestrzega si¢ przepisow konstytucyjnych oraz uwzglednia odpo-
wiedni szczebel kompetencji.

(27) W celu umozliwienia monitorowania systemu kontroli drogowej stosowanego w Unii panstwa czlonkowskie
powinny przekazywa¢ Komisji, przed dniem 31 marca 2021 r., a nastgpnie przed dniem 31 marca co dwa
lata, wyniki przeprowadzonych drogowych kontroli technicznych. Komisja powinna przekazywaé zebrane dane
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(28)  Aby przedsigbiorcy i kierowcy tracili jak najmniej czasu oraz aby zwigkszy¢ ogdlna skuteczno$¢ drogowych
kontroli technicznych, nalezy zacheca¢ do przeprowadzania drogowych kontroli technicznych wraz z kontrolami
zgodnodci z przepisami socjalnymi w dziedzinie transportu drogowego, a zwlaszcza z rozporzadzeniem (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (%), dyrektywa 2006/22/WE oraz rozporzgdzeniem Rady (EWG)
nr 3821/85 (3).

(29) Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadkéw
naruszenl przepiséw niniejszej dyrektywy oraz zapewni¢ ich wdrazanie. Sankcje te powinny by¢ skuteczne, propor-
cjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace. Pafistwa czlonkowskie powinny w szczegdlnoSci wlaczy¢ do nich
odpowiednie $rodki majace na celu reakcje na sytuacje, w ktérej kierowca lub podmiot gospodarczy nie podejmuje
wspolpracy z funkcjonariuszem stuzb kontrolnych oraz przypadki nieuprawnionego uzytkowania pojazdu
z niebezpiecznymi usterkami.

(30) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 182/2011 (%.

(") Dyrektywa 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badai przydatnoici do ruchu drogowego pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (zob. s. 51niniejszego Dziennika Urzedowego).

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym (Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawnied wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).
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(31) W przypadku gdy komitet ustanowiony na mocy niniejszej dyrektywy nie wyda zadnej opinii w sprawie projektu
aktu wykonawczego przedstawionego przez Komisj¢, Komisja nie powinna przyjmowaé aktéw wykonawczych
dotyczacych procedur zglaszania pojazdéw wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki punktom kontak-
towym w pafistwie czlonkowskim, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany, ani ustanawiajacych format danych,
w jakim zebrane przez pafistwa czlonkowskie informacje dotyczace skontrolowanych pojazdéw maja by¢ prze-
kazywane Komisji.

(32) W celu odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 oraz zalacznika IV pkt 6 bez zmiany zakresu niniejszej dyrektywy,
aktualizacji zalacznika IT pkt 2 w odniesieniu do metod oraz dostosowania zalacznika II pkt 2 w odniesieniu do
wykazu badanych elementéw, metod, kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek,
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsul-
tacje, w tym na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

(33) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa bezpieczeistwa drogowego poprzez ustanowienie
wspdlnych minimalnych wymogéw i zharmonizowanych przepisow dotyczacych przeprowadzania drogowych
kontroli technicznych pojazdéw poruszajacych si¢ w Unii, nie moze zostaé osiggnigty w sposéb wystarczajacy
przez pafistwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiar dzialania mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na
poziomie Unii, Unia moze podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnodci, okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne
do osiagniecia tego celu.

(34)  Niniejsza dyrektywa nie narusza praw podstawowych i jest zgodna z zasadami uznanymi w Karcie praw podsta-
wowych Unii Europejskiej, o ktorej mowa w art. 6 Traktatu o Unii Europejskie;j.

(35)  Niniejsza dyrektywa rozwija istniejacy system drogowych kontroli technicznych, aktualizuje wymagania techniczne
dyrektywy 2000/30/WE oraz wlacza w swoj zakres zasady zawarte w zaleceniu Komisji 2010/379/UE (V).
W zwigzku z powyzszym dyrektywa 2000/30/WE powinna zostaé uchylona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, DEFINICJE 1 ZAKRES STOSOWANIA
Artykut 1
Przedmiot

W celu poprawy bezpieczenstwa drogowego i ochrony $rodowiska niniejsza dyrektywa ustanawia wymogi minimalne
majace zastosowanie do systemu drogowych kontroli technicznych zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych
poruszajacych si¢ po terytorium panstw czlonkowskich.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw uzytkowych o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej przekra-
czajacej 25 kmfh i nalezacych do nastepujacych kategorii zdefiniowanych w dyrektywie 2003/37/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (%) i dyrektywie 2007/46/WE:

a) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu oséb i ich bagazu, majace wigcej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy — kategorie pojazdéw M, i Mj;

(") Zalecenie Komisji 2010/379/UE z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie oceny ryzyka zwigzanego z usterkami stwierdzonymi podczas
kontroli drogowych (pojazdéw uzytkowych) zgodnie z dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 173
z 8.7.2010, s. 97).

(%) Dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciaggnikéw rolniczych
lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, facznie z ich uktadami, cz¢Sciami i oddzielnymi zespotami technicz-
nymi oraz uchylajaca dyrektywe 74/150[EWG (Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1).
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b) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu towaréw, o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdéw N, i Nj;

) przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu towaréw lub oséb, a takze do celéw zamieszkania przez
osoby, o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdéw Os i Oy

d) ciagniki kotowe kategorii T5, uzytkowane gléwnie na drogach publicznych do komercyjnego drogowego transportu
towaréw, o maksymalnej predkosci konstrukceyjnej przekraczajacej 40 kmjh.

2. Niniejsza dyrektywa nie wplywa na prawo pafistw czlonkowskich do przeprowadzania drogowych kontroli tech-
nicznych pojazdéw nieobjetych niniejsza dyrektywa, takich jak lekkie pojazdy uzytkowe kategorii N; o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, a takze do kontrolowania innych aspektéw zwigzanych z bezpieczenstwem
w ramach transportu drogowego lub przeprowadzania kontroli w miejscach innych niz drogi publiczne. Zaden przepis
niniejszej dyrektywy nie uniemozliwia pafistwu czlonkowskiemu ograniczenia mozliwosci uzytkowania konkretnego typu
pojazdu do okreslonych czesci jego sieci drogowej z przyczyn bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ jedynie nastepujace definicje:
1) ,pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego przyczepe;

2) ,pojazd silnikowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd na kolach, ktéry porusza si¢ dzigki wlasnemu
napedowi, osiggajacy maksymalng predkos¢ przekraczajacg 25 km/h;

3) ,przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach niemajacy wlasnego napedu, zaprojektowany i skonstruowany tak, aby
mogl by¢ ciagniety przez pojazd silnikowy;

4) ,naczepa” oznacza kazda przyczep¢ przeznaczong do doczepienia do pojazdu silnikowego w taki sposéb, ze
czeSciowo spoczywa ona na pojezdzie silnikowym oraz istotna cze$¢ jej masy oraz masy jej tadunku obcigza pojazd
silnikowy;

5) Jfadunek” oznacza wszystkie towary, ktére zwykle umieszcza si¢ w tej czeSci lub na tej czeSci pojazdu, ktéra
przeznaczona jest do przewozu ladunku, i ktére nie sg na stale zamocowane do pojazdu, w tym przedmioty
umieszczone w no$nikach tadunku, na przyklad w skrzyniach, nadwoziach wymiennych lub w kontenerach umiesz-
czonych na pojazdach;

6) ,pojazd uzytkowy” oznacza pojazd silnikowy i jego przyczepe lub naczepe, wykorzystywane gtéwnie do transportu
towarow lub pasazeréw do celéw dzialalnosci gospodarczej, na przyklad transportu zarobkowego lub transportu na
uzytek whasny, lub w innych celach zawodowych;

7) .pojazd zarejestrowany w panstwie cztonkowskim” oznacza pojazd, ktéry jest zarejestrowany lub dopuszczony do
uzytku w panstwie czlonkowskim;

8) ,posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osob¢ prawnag lub fizyczna, na ktérej nazwisko lub nazwe pojazd jest
zarejestrowany;

9) ,przedsigbiorca” oznacza przedsigbiorce zdefiniowanego w art. 2 pkt 4 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009;

10) ,drogowa kontrola techniczna” oznacza nieoczekiwang kontrole techniczng zdatnosci do ruchu drogowego pojazdu
uzytkowego przeprowadzong przez wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego lub pod ich bezposrednim nadzorem;
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11) ,droga publiczna” oznacza droge ogdlnego uzytku publicznego, taka jak droga lokalna, regionalna lub krajowa, droga
glowna, ekspresowa lub autostrada;

12) ,badanie zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza kontrole zgodnie z art. 3 pkt 9 dyrektywy 2014/45/UE;

13) ,$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza zaswiadczenie badania zdatnosci do ruchu drogowego wydane
przez wlasciwy organ lub stacje kontroli pojazdéw, zawierajace wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego;

14) ,wlasciwy organ” oznacza organ lub podmiot publiczny, ktéremu pafnistwo czlonkowskie powierzylo odpowiedzial-
no$¢ za zarzadzanie systemem drogowych kontroli technicznych, w tym — w stosownych przypadkach - za
przeprowadzanie takich kontroli;

15) ,funkcjonariusz stuzb kontrolnych” oznacza osob¢ upowazniong przez panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwy
organ do przeprowadzania wstepnych lub bardziej szczegblowych drogowych kontroli technicznych;

16) ,usterki” oznaczaja defekty techniczne i inne przypadki niezgodnosci wykryte podczas drogowej kontroli technicznej;

17) ,wspdlna kontrola drogowa” oznacza drogowa kontrole techniczng przeprowadzona wspélnie przez wlasciwe
organy co najmniej dwoch pafistw cztonkowskich;

18) ,podmiot gospodarczy” oznacza osob¢ prawna lub fizyczng, ktéra uzytkuje pojazd i jednoczesnie jest jego wiasci-
cielem, lub osobe, ktora wiasciciel pojazdu upowaznit do jego uzytkowania;

19) ,mobilna stacja kontroli” oznacza przeno$ny system przyrzadéw niezbedny do przeprowadzania bardziej szczegé-
fowych drogowych kontroli technicznych, obstugiwany przez pracownikéw bedacych funkcjonariuszami stuzb
kontrolnych posiadajacymi kompetencje do przeprowadzania bardziej szczegdtowych kontroli drogowych;

20) ,wyznaczony punkt przeprowadzania kontroli drogowej” oznacza okre$lony obszar przeprowadzania wstepnych lub
bardziej szczegbtowych drogowych kontroli technicznych, na ktérym moga by¢ zainstalowane w sposéb trwaly
przyrzady do przeprowadzania badaf.

ROZDZIAL 1I
SYSTEM DROGOWYCH KONTROLI TECHNICZNYCH I OBOWIAZKI OGOLNE
Artykut 4
System kontroli drogowych

System drogowych kontroli technicznych obejmuje wstgpne drogowe kontrole techniczne, o ktérych mowa w art. 10 ust.
1, oraz bardziej szczegdlowe drogowe kontrole techniczne, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2.

Artykut 5
Odsetek pojazdow, ktére nalezy poddaé kontroli

1. W odniesieniu do pojazdéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), b) i ¢), taczna liczba wstepnych drogowych
kontroli technicznych w Unii w kazdym roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej 5 % lacznej liczby tych
pojazdow, ktore sa zarejestrowane na terytorium panstw czlonkowskich.

2. Kazde panstwo czlonkowskie doklada staran, aby przeprowadzi¢ odpowiednig liczbe wstgpnych drogowych
kontroli technicznych, proporcjonalng do facznej liczby takich pojazdéw, ktdre sa zarejestrowane na jego terytorium.

3. Informacje dotyczace poddanych kontroli pojazdéw sa przekazywane Komisji zgodnie z art. 20 ust. 1.
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Artykut 6
System oceny ryzyka

W odniesieniu do pojazdéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), b) i ¢), panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby
okreslone w zalgczniku II oraz, w stosownych przypadkach, w zalgczniku IIT informacje dotyczace liczby i wagi usterek
wykrytych w pojazdach uzytkowanych przez poszczegdlnych przedsigbiorcéw zostaly wprowadzone do systemu oceny
ryzyka ustanowionego na mocy art. 9 dyrektywy 2006/22/WE. Do celéw przypisania profilu ryzyka przedsigbiorcom
panstwa czlonkowskie mogg stosowal kryteria okre§lone w zalgczniku I. Informacje te s3 wykorzystywane w celu
Scilejszego i czestszego kontrolowania przedsigbiorcéw o wysokim profilu ryzyka. Systemem oceny ryzyka zarzadzaja
wlaiciwe organy panstw czlonkowskich.

Do celéw wdrozenia akapitu pierwszego panstwo czlonkowskie, w ktérym pojazd jest zarejestrowany, korzysta z infor-
magji otrzymanych od innych panstw czlonkowskich zgodnie z art. 18 ust. 1.

Pafistwa cztonkowskie mogg umozliwi¢ przeprowadzanie dodatkowych dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu drogo-
wego. Uzyskane w ramach dobrowolnych badan informacje o zgodnosci z wymogami dotyczacymi zdatnosci do ruchu
drogowego moga by¢ uwzgledniane w celu poprawy profilu ryzyka przedsigbiorcy.

Artykut 7
Obowigzki

1. Panstwa czlonkowskie wymagajg, aby $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego odpowiadajace najbardziej aktual-
nemu badaniu zdatnoéci do ruchu drogowego lub jego kopia lub — w przypadku wydania elektronicznego $wiadectwa
zdatnodci do ruchu drogowego — uwierzytelniony lub oryginalny wydruk takiego $wiadectwa oraz protokét najbardziej
aktualnej drogowej kontroli technicznej byly przechowywane w pojezdzie, jezeli sa one dostepne. Pafistwa cztonkowskie
moga zezwoli¢ swoim organom na akceptowanie elektronicznych materialéw dowodowych takich kontroli, jezeli infor-
macje na ten temat sg dostgpne.

2. Panstwa czlonkowskie wymagaja, aby przedsi¢biorcy i kierowcy pojazdu podlegajacego drogowej kontroli tech-
nicznej wspolpracowali z funkcjonariuszami stuzb kontrolnych oraz zapewniali dostgp do pojazdu, jego czesci i wszelkiej
wlasciwej dokumentacji do celéw kontroli.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby odpowiedzialno$¢ przedsigbiorcéw za utrzymywanie wykorzystywanych
przez nich pojazdéw w stanie zapewniajagcym bezpieczenistwo i w stanie zdatno$ci do ruchu drogowego zostala okre-
Slona, bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci kierowcéw tych pojazdow.

Artykut 8
Funkcjonariusze stuzb kontrolnych

1. Wpybierajac pojazd do drogowej kontroli technicznej oraz przeprowadzajac te¢ kontrole, funkcjonariusze stuzb
kontrolnych powstrzymuja si¢ od jakiejkolwiek dyskryminacji ze wzgledu na obywatelstwo kierowcy, kraj rejestracji
pojazdu lub kraj, w ktérym dopuszczono pojazd do uzytku.

2. Przeprowadzajacy drogowe kontrole techniczne funkcjonariusz stuzb kontrolnych musi by¢ wolny od wszelkich
konfliktow intereséw, ktore moglyby mie¢ wplyw na bezstronno$¢ i obiektywno$¢ jego decyzji.

3. Wynagrodzenie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych nie moze zaleze¢ bezposrednio od wynikéw wstepnych lub
bardziej szczegétowych drogowych kontroli technicznych.

4. Bardziej szczegblowe drogowe kontrole techniczne przeprowadzaja funkcjonariusz stuzb kontrolnych spelniajacy
minimalne wymagania dotyczace kompetencji i szkoleri, okreslone w art. 13 dyrektywy 2014/45/UE oraz w zalgczniku
IV do tej dyrektywy. Panstwa czlonkowskie moga przewidzieé, ze funkcjonariusze stuzb kontrolnych prowadzacy
kontrole w wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowej lub z wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli
drogowej muszg spelnia¢ te wymogi lub réwnowazne wymogi zatwierdzone przez wlasciwy organ.
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ROZDZIAL 11T
PROCEDURY KONTROLNE
Artykut 9
Wybér pojazdéw do wstepnej drogowej kontroli technicznej

Identyfikujac pojazdy, ktére maja zostaé poddane wstgpnej drogowej kontroli technicznej, funkcjonariusze stuzb kontro-
Inych moga wybrad, jako priorytet, pojazdy uzytkowane przez przedsigbiorcéw o wysokim stopniu ryzyka, o ktérych
mowa w dyrektywie 2006/22/WE. Pojazdy moga réwniez zostal wybrane do kontroli losowo lub gdy zachodzi podej-
rzenie, ze pojazd stanowi zagrozenie dla bezpieczefistwa drogowego lub $rodowiska.

Artykut 10
Przebieg i metody drogowych kontroli technicznych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby pojazdy wybrane zgodnie z art. 9 byly poddawane wstepnej drogowej
kontroli technicznej.

Podczas kazdej wstepnej drogowej kontroli technicznej pojazdu funkcjonariusz stuzb kontrolnych:

a) sprawdza ostatnie $wiadectwo zdatnos$ci do ruchu drogowego i protokét drogowej kontroli technicznej, jezeli jest
dostepny, przechowywane w pojezdzie, lub elektroniczne materialy dowodowe tych kontroli, zgodnie z art. 7 ust. 1;

b) przeprowadza wzrokowa oceng stanu technicznego pojazdu;

¢) moze przeprowadzal wzrokowg ocen¢ zabezpieczenia ladunku pojazdu zgodnie z art. 13;

d) moze przeprowadzal badania techniczne za pomocg kazdej metody uznanej za wlasciwg. Takie badania techniczne
mozna przeprowadzal w celu uzasadnienia decyzji o poddaniu pojazdu bardziej szczegélowej drogowej kontroli
technicznej lub w celu zobowigzania do niezwlocznego usunigcia usterek zgodnie z art. 14 ust. 1.

Funkcjonariusz stuzb kontrolnych sprawdza, czy wszelkie usterki wskazane w ramach poprzedniej drogowej kontroli
technicznej zostaly usuniete.

2. Na podstawie wynikéw wstepnej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych decyduje, czy pojazd lub jego przy-
czepe¢ nalezy podda¢ bardziej szczegétowej kontroli drogowe;j.

3. Bardziej szczegbtowa drogowa kontrola techniczna obejmuje te pozycje wymienione w zalaczniku II, ktére uznano
za niezbedne i istotne, w szczegblno$ci z uwzglednieniem bezpieczenstwa hamulcéw, opon, két i podwozia, a takze
uciazliwosci pojazdu, oraz zalecane metody badania tych pozycji.

4. W przypadku gdy $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego lub protokét kontroli drogowej wskazuje, ze w trakcie
poprzednich trzech miesiecy przeprowadzono kontrole jednej z pozycji wymienionych w zalgczniku 1II, funkcjonariusz
stuzb kontrolnych nie sprawdza tej pozycji, chyba Ze jest to uzasadnione istnieniem oczywistej usterki.

Artykut 11
Punkty przeprowadzania kontroli

1. Bardziej szczegbtowy drogowa kontrolg techniczng przeprowadza si¢ przy uzyciu mobilnej stacji kontroli drogowe;j
lub w wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowej badZ w stacjach kontroli pojazdéw, o ktérych mowa
w dyrektywie 2014/45/UE.
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2. W przypadku gdy bardziej szczegélowa kontrola ma by¢ przeprowadzona w stacji kontroli pojazdéw lub w wyzna-
czonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowej, przeprowadza si¢ ja w najkrétszym mozliwym terminie w najbliz-
szej dostepnej stacji lub punkcie.

3. Mobilne stacje kontroli drogowej i wyznaczone punkty przeprowadzania kontroli drogowej posiadaja odpowiednie
przyrzady do przeprowadzania bardziej szczegblowej drogowej kontroli technicznej, w tym przyrzady niezbedne do
oceny stanu hamulcéw i skutecznosci ich dzialania, ukladu kierowniczego, zawieszenia oraz ucigzliwosci pojazdu,
zgodnie z wymogami. W przypadku gdy mobilne stacje kontroli drogowej lub wyznaczone punkty przeprowadzania
kontroli drogowej nie posiadaja odpowiednich przyrzadéw do sprawdzenia pozycji wskazanej we wstepnej kontroli,
pojazd skierowuje si¢ do stacji kontroli pojazdéw lub do punktu, w ktérym mozliwe jest przeprowadzenie szczegblowej
kontroli tej pozycji.

Artykut 12
Ocena usterek

1. W odniesieniu do kazdej kontrolowanej pozycji zatacznik II przewiduje wykaz mozliwych usterek wraz ze wska-
zaniem ich wagi, ktérym nalezy si¢ postugiwaé w czasie drogowych kontroli technicznych.

2. Usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej pojazdéw sg klasyfikowane do jednej z nastepujacych
kategorii:

a) usterki drobne bez znaczacego wplywu na bezpieczenistwo pojazdu lub oddzialywania na Srodowisko oraz inne
drobne niezgodnosci;

b) usterki powazne, ktére moga zagraza bezpieczenstwu pojazdu lub oddzialywaé na Srodowisko lub stwarzaé zagro-
zenie dla innych uzytkownikéw drdg, lub inne istotniejsze niezgodnosci;

¢) usterki niebezpieczne stanowigce bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu drogowego lub

oddzialywujace na Srodowisko.

3. Pojazd, w ktérym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz jednej kategorii, o ktorych mowa w ust. 2, klasyfikuje
si¢ do najpowazniejszej kategorii usterki. Pojazd, w ktérym stwierdzono szereg usterek w tych samych obszarach
kontroli, jakie zidentyfikowano w zakresie kontroli, o ktérej mowa w zalgczniku II pkt 1, mozna zaklasyfikowaé do
kolejnej najpowazniejszej kategorii usterek, jezeli uznano, ze polaczone skutki tych usterek stwarzaja wigksze zagrozenie
dla bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Artykut 13
Kontrola zabezpieczenia fadunku

1. Podczas kontroli drogowej pojazd moze zosta¢ poddany kontroli pod wzgledem zabezpieczenia jego ladunku
zgodnie z zalacznikiem III w celu zapewnienia, aby ladunek zostal zabezpieczony w taki sposéb, aby nie zagrazal
bezpieczefistwu jazdy ani nie stanowil zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz $rodowiska. Moze zostal
przeprowadzona kontrola w celu zweryfikowania, czy we wszystkich warunkach ruchu pojazdu, w tym podczas sytuacji
nadzwyczajnych lub ruszania pod gére:

— fadunki moga tylko nieznacznie zmieni¢ swoje polozenie wzgledem siebie, wzgledem $cian lub innych powierzchni
pojazdu, oraz

— fadunek nie moze si¢ przemiesci¢ poza przestrzen ladunkowsg lub przesunaé poza powierzchni¢ zaladunkows.

2. Bez uszczerbku dla wymogdéw majacych zastosowanie do transportu pewnych kategorii towardw, takich jak objete
europejska umowa dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR) (1), zabezpie-
czenie fadunku i kontrola zabezpieczenia fadunku moga by¢ przeprowadzane zgodnie z zasadami i — w stosownych
przypadkach — normami okre$lonymi w zalaczniku III sekcja I. Mozna korzystaé z najnowszej wersji tych norm zawartej
w zalgczniku 111, sekcja I pkt 5.

(") Przetransponowana dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu
ladowego towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13), zmieniong miedzy innymi dyrektywa Komisji 2012/45/UE
(Dz.U. L 332 z 4122012, 5. 18).
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3. Dzialania nastepcze, o ktorych mowa w art. 14, mozna stosowal réwniez w przypadku niebezpiecznych usterek
zwiazanych z zabezpieczeniem fadunku.

4. Panstwa czlonkowskie przewiduja, aby personel zaangazowany w kontrole zabezpieczenia fadunku byl do tego celu
odpowiednio przeszkolony.

Artykut 14
Dzialania nastgpcze w przypadku wykrycia powaznych lub niebezpiecznych usterek

1. Bez uszczerbku dla art. 14 ust. 3 paristwa czlonkowskie zapewniaja, aby kazda powazna lub niebezpieczna usterka
wykryta w trakcie kontroli wstepnej lub bardziej szczegdlowej byla usuwana przed ponownym uzytkowaniem pojazdu
na drogach publicznych.

2. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze podja¢ decyzje, zgodnie z ktéra pojazd ma zostal poddany pelnemu
badaniu zdatnosci do ruchu drogowego w okreslonym terminie, jezeli jest zarejestrowany w panstwie cztonkowskim,
w ktérym przeprowadzono drogowa kontrole techniczna. Jezeli pojazd ten jest zarejestrowany w innym panstwie
cztonkowskim, wlasciwy organ moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego organu tego innego pafistwa czlonkowskiego za
posrednictwem punktow kontaktowych, o ktérych mowa w art. 17, o przeprowadzenie nowego badania zdatnosci do
ruchu tego pojazdu zgodnie z procedurg okreslong w art. 18 ust. 2. W przypadku stwierdzenia powaznych lub
niebezpiecznych usterek pojazdu zarejestrowanego poza Unig, pafistwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o poinformo-
waniu wlaSciwego organu kraju rejestracji tego pojazdu.

3. W przypadku wszelkich usterek, ktére wymagaja szybkiego lub niezwlocznego usunigcia ze wzgledu na
bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie dla bezpieczefistwa drogowego, paistwo cztonkowskie lub wiasciwy organ
zapewniaja, aby do momentu usunigcia tych usterek uzytkowanie tego pojazdu zostalo ograniczone lub zabronione.
Mozna zezwoli¢ na uzytkowanie takiego pojazdu w celu umozliwienia doprowadzenia go do jednego z najblizszych
warsztatéw, w ktérym usterki te mogg zosta¢ usunigte, pod warunkiem ze odno$ne niebezpieczne usterki zostaly
naprawione w sposob umozliwiajacy pojazdowi dojazd do warsztatu i ze nie zachodzi bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa jego pasazeréw lub innych uzytkownikéw drég. W przypadku usterek, ktére nie wymagaja niezwlocz-
nego usunigcia, panstwa czlonkowskie lub wlasciwy organ mogg zadecydowa¢ na jakich warunkach i w jakim rozsadnym
okresie dany pojazd moze by¢ uzytkowany do momentu usuniecia usterek.

W przypadku gdy pojazdu nie mozna naprawi¢ w sposéb umozliwiajgcy mu dojazd do warsztatu, mozna go przetran-
sportowa¢ do dostepnego miejsca, w ktérym moze on zosta¢ naprawiony.

Artykut 15

Oplaty za kontrole

W przypadku stwierdzenia usterek po przeprowadzeniu bardziej szczegdlowej kontroli, panstwa czlonkowskie moga
wymaga¢ wniesienia uzasadnionej i proporcjonalnej oplaty, ktérej wysokos¢ powinna by¢ uzalezniona od kosztéw
przeprowadzenia tej kontroli.

Artykut 16
Protokot kontroli i bazy danych z drogowych kontroli technicznych
1. W odniesieniu do kazdej przeprowadzonej wstepnej drogowej kontroli technicznej whasciwemu organowi przeka-
zuje si¢ nastgpujace informacje:
a) kraj rejestracji pojazdu;
b) kategoria pojazdu;

¢) wynik wstepnej drogowej kontroli technicznej.

2. Po dokonaniu bardziej szczegblowej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych sporzadza protokét zgodnie
z zalgcznikiem IV. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby kierowca pojazdu otrzymat kopie protokotu kontroli.

3. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych przekazuje wlasciwemu organowi wyniki bardziej szczegdlowej drogowej
kontroli technicznej w rozsagdnym terminie po przeprowadzeniu tych kontroli. Wlasciwy organ przechowuje te infor-
macje zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami dotyczacymi ochrony danych przez okres co najmniej 36 miesi¢cy
od daty ich otrzymania.
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ROZDZIAL IV
WSPOLPRACA 1 WYMIANA INFORMAC)I
Artykut 17
Wyznaczenie punktu kontaktowego

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja punkt kontaktowy, ktory:

— zapewnienia koordynacje z punktami kontaktowymi wyznaczonymi przez inne pafistwa czlonkowskie w odniesieniu
do dzialan podejmowanych na podstawie art. 18,

— przekazuje Komisji dane, o ktérych mowa w art. 20,

— zapewnia, w stosownych przypadkach, wszelka inna wymiang¢ informacji z punktami kontaktowymi innych panstw
czlonkowskich oraz udzielanie im pomocy.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji nazwy i dane kontaktowe swoich krajowych punktéw kontaktowych do
dnia 20 maja 2015 r. oraz niezwlocznie informuja ja o wszelkich zmianach w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz
wszystkich punktéw kontaktowych i przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Artykut 18
Wspélpraca miedzy pafistwami czlonkowskimi

1. W przypadku stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym w panstwie czlonkowskim kontroli powaznych lub
niebezpiecznych usterek badZ usterek prowadzacych do ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu punkt kontaktowy
powiadamia o wynikach kontroli punkt kontaktowy pafistwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany.
Zgloszenie to obejmuje elementy protokolu kontroli drogowej okreslone w zalaczniku IV i moze zosta¢ przekazane za
posrednictwem krajowego rejestru elektronicznego, o ktérym mowa w art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009.
Komisja przyjmuje szczegblowe przepisy dotyczace procedur zglaszania pojazdéw wykazujacych powazne lub niebez-
pieczne usterki punktowi kontaktowemu panstwa czlonkowskiego rejestracji, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej
mowa w art. 23 ust. 2.

2. W przypadku stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych usterek pojazdu punkt kontaktowy w panstwie czton-
kowskim, w ktorym pojazd zostal poddany kontroli, moze zwrdci¢ si¢ do whasciwego organu paristwa czlonkowskiego,
w ktérym pojazd jest zarejestrowany — za posrednictwem punktu kontaktowego tego pafistwa czlonkowskiego —
o podjecie odpowiednich dziatan nastepczych, takich jak nakaz poddania pojazdu dalszym badaniom zdatnosci do
ruchu drogowego przewidzianym w art. 14.

Artykut 19
Wspoélne drogowe kontrole techniczne

Co roku panstwa czlonkowskie regularnie przeprowadzaja wspdlne dzialania obejmujace kontrole drogowe. Pafistwa
czlonkowskie moga laczy¢ te dzialania z dzialaniami przewidzianymi w art. 5 dyrektywy 2006/22/WE.

Artykut 20
Przekazywanie informacji Komisji

1. Przed dniem 31 marca 2021 r., a nastgpnie do dnia 31 marca co dwa lata pafistwa czlonkowskie przekazuja
Komisji w formie elektronicznej dane dotyczace skontrolowanych na ich terytorium pojazdéw zgromadzone w ciggu
dwoch poprzednich lat kalendarzowych. Dane te zawieraja:

a) liczbe skontrolowanych pojazdow;

b) kategorie skontrolowanych pojazddow;

¢) kraj rejestracji kazdego skontrolowanego pojazdu;
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d) w przypadku bardziej szczegbétowych kontroli — obszary kontroli i pozycje, w odniesieniu do ktérych wykryto usterki,
zgodnie z zalacznikiem IV pkt 10.

Pierwsze sprawozdanie obejmuje okres dwuletni rozpoczynajacy si¢ w dniu 1 stycznia 2019 r.

2. Komisja przyjmuje, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 23 ust. 2, szczegdlowe przepisy
dotyczace formatu, w jakim dane, o ktérych mowa w ust. 1, majg by¢ przekazywane za posrednictwem $rodkéw
elektronicznych. Do czasu ustanowienia takich przepiséw stosuje si¢ standardowy formularz sprawozdania zamieszczony
w zalgczniku V.

Komisja przedstawia sprawozdanie dotyczace zebranych danych Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

ROZDZIAL V
AKTY DELEGOWANE I WYKONAWCZE
Artykut 21
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 22 w celu:

— odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 oraz zalacznika V pkt 6 w celu uwzglednienia zmian w odniesieniu do kategorii
pojazdéw wynikajacych z wprowadzenia zmian w przepisach, o ktérych mowa w tym artykule, bez zmiany zakresu

niniejszej dyrektywy;

— aktualizacji zalacznika II pkt 2 w odniesieniu do metod w przypadku dostepnosci skuteczniejszych i efektywniejszych
metod badania, bez rozszerzania wykazu elementéw podlegajacych badaniu;

— dostosowania zalacznika II pkt 2, w nastepstwie pozytywnej oceny kosztéw i korzysci, w odniesieniu do wykazu
badanych elementéw, metod, kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek, w przypadku
zmiany obowigzkowych wymogéw w zakresie homologacji typu w przepisach Unii dotyczacych bezpieczefistwa lub
Srodowiska.

Artykut 22
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 21, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 19 maja 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdézniej niz
dziewig¢ miesiecy przed koncem tego okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedluzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie p6zniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawniefi, o ktérym mowa w art. 21, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parla-
ment Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji p6zniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktow
delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 21 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artyku} 23
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet ds. Zdatnosci do Ruchu Drogowego, o ktérym mowa w dyrektywie 2014/45/UE.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i zastosowanie ma art. 5 ust. 4
akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 24
Skladanie sprawozdaf

1. Do dnia 20 maja 2016 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia
i skutkéw niniejszej dyrektywy. W sprawozdaniu poddane zostang analizie zwlaszcza jej skutki w zakresie poprawy
bezpieczenistwa drogowego, a takze koszty i korzysci wynikajace z ewentualnego wiaczenia pojazdéw kategorii N; i O,
do zakresu niniejszej dyrektywy.

2. Najp6zniej do dnia 20 maja 2022 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stosowania i skutkow niniejszej dyrektywy, w szczegblno$ci w odniesieniu do skutecznoéci i harmonizacji systemow
oceny ryzyka, zwlaszcza w ramach okreslenia wzajemnie poréwnywalnych profili ryzyka réznych przedsi¢biorcow.
Sprawozdaniu temu towarzyszy¢ bedzie szczegélowa ocena wplywu analizujaca koszty i korzysci w calej Unii. Ocena
wplywu zostanie udostgpniona Parlamentowi Europejskiemu i Radzie najpdzniej w terminie sze$ciu miesiecy przed
przedstawieniem jakiegokolwiek wniosku ustawodawczego, majacego na celu — w stosownych przypadkach — wiaczenie
nowych kategorii pojazdéw do zakresu niniejszej dyrektywy.

Artykut 25
Sankgje

Panistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszenia przepisow
niniejszej dyrektywy oraz przyjmujg wszystkie Srodki niezbedne do zapewnienia ich wdrozenia. Sankcje te musza by¢
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace.

Artykut 26
Transpozycja

1.  Panfstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 20 maja 2017 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administ-
racyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje o tych
przepisach.

Panstwa czlonkowskie stosuja te przepisy od dnia 20 maja 2018 r.

W odniesieniu do systemu oceny ryzyka, o ktérym mowa w art. 6 niniejszej dyrektywy, stosujg te przepisy od dnia
20 maja 2019 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreSlane s3 przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 27
Uchylenie
Dyrektywa 2000/30/WE traci moc ze skutkiem od dnia 20 maja 2018 r.

Artykut 28
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 29
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 kwietnia 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

ELEMENTY SYSTEMU OCENY RYZYKA

System oceny ryzyka stanowi podstawe ukierunkowanej selekcji pojazdéw uzytkowanych przez przedsigbiorcéw, ktérzy
wykazuja stabe wyniki w zakresie zgodnosci z wymogami dotyczacymi konserwacji pojazdéw i zdatnosci do ruchu
drogowego. System ten uwzglednia wyniki zaréwno okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, jak i drogowych

kontroli technicznych.

W systemie oceny ryzyka uwzglednia si¢ nastepujace parametry stuzace do okreslenia ryzyka w odniesieniu do danego

przedsigbiorcy:
— liczbe usterek,

— wage usterek,

— liczbe drogowych kontroli technicznych lub okresowych i dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu drogowego,

— wspdlczynnik czasu.

1. Usterki ocenia si¢ wedlug ich wagi, z zastosowaniem nastg¢pujacych wspolczynnikéw wagi:

— Usterka niebezpieczna =

40

— Usterka powazna =10

— Usterka drobna

2. Zmiany w sytuacji przedsigbiorcy (pojazdu) odzwierciedla si¢ poprzez zastosowanie do ,starszych” wynikéw kontroli

(usterki) mniejszej wagi niz do wynikéw ,nowszych”, stosujac nastepujace wspotczynniki:

— Rok 1

— Rok 2 = miesigce 13-24

— Rok 3 = miesigce 25-36

ostatnie 12 miesiecy = wspolczynnik 3

wspolezynnik 2

wspoltezynnik 1

Dotyczy to jedynie obliczania ogdlnego stopnia ryzyka.

3. Oceng ryzyka oblicza si¢ przy uzyciu nastgpujacych wzoréw:

a) Wzdr na ogdlng ocene ryzyka

RR =

(Dy] X 3) -+ (Dyz X 2) + (Dy3 X 1)

Gdzie

RR = ogdlna ocena ryzyka

Dy; = calkowita liczba defektéw w latach 1, 2, 3

Dy, = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) w roku 1

#... = liczba...
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DD niebezpiecznych usterek
MaD = powaznych usterek

MiD

drobnych usterek

@]
1

weryfikacji (drogowych kontroli technicznych lub okresowych i dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu
drogowego) w latach 1, 2, 3

b) Wzér na oceng ryzyka w skali roku

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR = #C
Gdzie
AR = stopien ryzyka w skali roku
#... = liczba...
DD = niebezpiecznych usterek
MaD = powaznych usterek
MiD = drobnych usterek
C = weryfikacji (drogowych kontroli technicznych lub okresowych i dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu

drogowego)
Stopiert ryzyka w skali roku stluzy do oceny zmian obserwowanych u przedsigbiorcy na przestrzeni lat.

Klasyfikacje przedsiebiorcow (pojazdéw) na podstawie ogdlnej oceny ryzyka przeprowadza si¢ w taki sposob, aby
osiagnaé nastepujacy rozklad w zakresie zgloszonych przedsigbiorcéw (pojazdow):

— < 30 % niski stopien ryzyka
— 30-80 % Sredni stopien ryzyka

— > 80 % wysoki stopien ryzyka.
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ZALACZNIK 11

ZAKRES DROGOWYCH KONTROLI TECHNICZNYCH

1. OBSZARY KONTROLI

0. Identyfikacja pojazdu.

1. Uklad hamulcowy.

2. Uklad kierowniczy.

3. Widocznos¢.

4. Urzadzenia o$wietlenia i elementy ukladu elektrycznego.

5. Osie, kola, opony, zawieszenie.

6. Podwozie i elementy przymocowane do podwozia.

7. Inne wyposazenie.

8. Ucigzliwo$¢.

9. Badania dodatkowe dla pojazdéw kategorii M, i M; przeznaczonych do przewozu oséb.

2. WYMOGI DOTYCZACE KONTROLI

Pozycje, ktorych sprawdzenie wymaga uzycia przyrzadéw, zostaly oznaczone litera P.

Pozycje, ktore bez uzycia przyrzadéw mozna sprawdzi¢ tylko w ograniczonym stopniu, zostaly oznaczone znakiem
+P.

W przypadku gdy dla danej pozycji przewidziano kontrole wzrokows, oznacza to, ze funkcjonariusz stuzb kontro-
Inych w miare mozliwosci nie tylko oglada dany element, ale réwniez, w stosownych przypadkach, sprawdza go
dotykowo, ocenia wydawany przez niego dzwigk lub uzywa jakichkolwiek innych odpowiednich sposobéw kontroli
bez uzycia przyrzadéw.

Drogowe kontrole techniczne moga obejmowaé pozycje wymienione w tabeli 1, co obejmuje zalecane metody
badania, ktére powinny by¢ wykorzystywane. Zadne z postanowiefi niniejszego zalacznika nie stanowi przeszkody
w korzystaniu przez funkcjonariusza stuzb kontrolnych w stosownych przypadkach z dodatkowego sprzetu, takiego
jak podnos$nik lub kanal przegladowy.

Badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem aktualnie dostepnych technik i sprzetu, bez demontazu czy usuwania
jakichkolwiek czesci pojazdu za pomocg narzedzi. Badanie moze takze obejmowal sprawdzenie, czy odpowiednie
czedci i elementy pojazdu odpowiadajg wymogom w zakresie bezpieczenstwa i Srodowiska, ktére obowigzywaly
w momencie homologacji lub, w stosownych przypadkach, w momencie modernizacji.

W przypadku gdy konstrukcja pojazdu nie pozwala na stosowanie metod badania okreslonych w niniejszym zalacz-
niku, badanie jest prowadzone zgodnie z zalecanymi metodami badania zaakceptowanymi przez wlasciwe organy.

,Kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy” nie stosuje si¢ w przypadku gdy odnoszg si¢ do wymo-
géw, ktére nie byly obowiazujace na mocy odpowiednich przepisoéw homologacyjnych w chwili pierwszej rejestraci,
dopuszczenia pojazdu do ruchu po raz pierwszy badz wymogéw dotyczacych modernizacji.



3. ZAKRES [ METODY BADANIA, OCENA USTEREK POJAZDU

Badanie obejmuje te elementy, ktére uznane s3 za niezbedne i istotne przy uwzglednieniu w szczegdlnosci bezpieczenistwa hamulcéw, opon, kél, podwozia oraz ucigzliwosci, oraz
zalecanych metod wymienionych w ponizszej tabeli.

Dla kazdego ukladu i elementu poddanego badaniu oceng usterek przeprowadza si¢ zgodnie z kryteriami okreSlonymi w tej tabeli, stosownie do poszczegdlnych przypadkéw.

Usterki niewymienione w niniejszym zalaczniku ocenia si¢ pod wzgledem zagrozenia, jakie stwarzajg dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1. Tablice rejestracyjne (jezeli sa | Kontrola wzrokowa a) Brak tablicy/tablic lub jejjich mocowanie grozi odpad- X
obowigzkowe na podstawie nigciem.
wymogéw 1)
b) Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub tablica X
nieczytelna.
¢) Numer niezgodny z dokumentami lub danymi pojaz- X
du.
0.2. Numer identyfikacyjny pojaz- | Kontrola wzrokowa a) Brak numeru lub nie mozna go odszukad. X
du/numer podwozia/numer
seryyny b) Numer niekompletny, nieczytelny, wyraznie sfatszo- X
wany lub nie zgadza si¢ z dokumentami pojazdu.
¢) Nieczytelne dokumenty pojazdu lub niescistosci X
formalne.
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1.  Stan techniczny i dzialanie
1.1.1.  Sworzen pedatu hamulcowe- | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Zbyt ciasne pasowanie sworznia. X
go/dzwigni recznej hamulca | ukladu hamulcowego.
roboczego b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz. X

Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukladu
hamulcowego nalezy sprawdzaé przy wyla-
czonym silniku.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.1.2. Stan pedalu hamulcowego/ | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Nadmierny lub zbyt maly skok jalowy. X
dzwigni recznej hamulca | ukladu hamulcowego.
i skok elementu uruchamiaja- Nie mozna w pelni uruchomi¢ hamulca lub jest on X
cego hamulce Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukladu zablokowany.
hamulcowego nalezy sprawdzaé przy wyls-
czonym silniku. b) Urzadzenie uruchamiajgce hamulec nie zwalnia si¢ X
(luzuje) prawidlowo.
Jezeli wplywa na funkcjonalnosd. X
¢) Brak nakladki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, X
naktadka luzna lub wytarta.
1.1.3.  Pompa podci$nienia lub spre- | Kontrola wzrokowa elementéw pod ci$nie- | a) Niewystarczajace ci$nienie/podciSnienie do przynaj- X
zarka i zbiorniki niem roboczym. Nalezy zmierzy¢ czas do mniej czterokrotnego uruchomienia hamulcéw po
uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podcis- zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
nienia roboczego oraz sprawdzi¢ dzialanie wskaznik pokazuje za malg wartosd).
wskaznika ostrzegawczego, zabezpieczajacego
zaworu wieloobwodowego i zaworu spusto- Co najmniej dwukrotne uruchomienie hamulcéw po X
wego. zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
wskaznik pokazuje za malg wartos().
b) Czas do uzyskania bezpiecznego cis$nienia lub podcis- X
nienia roboczego jest zbyt dlugi w stosunku do
wymogéw .
¢) Wieloobwodowy zawér zabezpieczajacy lub zawor X
spustowy nie dziala.
d) Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek X
ci$nienia lub slyszalny wyplyw powietrza.
e) Uszkodzenia zewngtrzne mogace mie¢ wplyw na X
dzialanie uktadu hamulcowego.
Awaryjny uktad hamulcowy nie dziala prawidtowo. X
1.1.4. Manometr lub  wskaznik | Kontrola dzialania Nieprawidlowe dzialanie lub uszkodzenie manometru lub X
ostrzegawczy niskiego cisnie- wskaznika.
nia
Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji X

niskiego ci$nienia.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.1.5. Zawor sterujacy hamulca | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Urzadzenie sterujace peknigte, uszkodzone lub X
postojowego uktadu hamulcowego. nadmiernie zuzyte.
b) Niepewne  polaczenie  urzadzenia  sterujacego X
z zaworem lub niepewne osadzenie zaworu.
¢) LuZne polaczenia lub nieszczelno$¢ ukladu. X
d) Niepoprawne dzialanie. X
1.1.6. Urzadzenie  uruchamiajgce | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje. X
hamulec postojowy, dzwignia | ukladu hamulcowego.
sterujgca, zapadka hamulca b) Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadko- X
postojowego,  elektroniczny wego.
hamulec postojowy
Nadmierne zuzycie. X
¢) Nadmierny skok dZwigni wskazujacy na niewlasciwa X
regulacje.
d) Brak urzadzenia uruchamiajacego, urzadzenie uszko- X
dzone lub nie dziala.
¢) Nieprawidlowe dzialanie, wskaznik ostrzegawczy X
pokazuje awarig.
1.1.7. Zawory hamulcowe (nozne, | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Zawoér uszkodzony lub nadmierny wyplyw powietrza. X
obcigzeniowe, regulujace) ukladu hamulcowego.
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki. X
¢) Niepewne lub niewlasciwe mocowanie zaworu. X
d) Ubytek lub wyciek plynu hamulcowego. X
Jezeli wplywa na funkcjonalnos¢. X
1.1.8. Polgczenie z  hamulcami | Nalezy rozlaczy¢ i ponownie polaczy¢ polg- | a) Uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkozlacze. X
przyczepy (elektryczne | czenia  ukladu  hamulcowego  pomiedzy
i pneumatyczne) pojazdem ciagnacym a przyczepa. Jezeli wplywa na funkcjonalnos¢. X

$S1/LTT 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie ostony lub X
zaworu.
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
¢) Nieszczelnosé. X
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
d) Nieprawidlowe dzialanie. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
1.1.9.  Zbiornik sprezonego Kontrola wzrokowa a) Zbiornik nieznacznie uszkodzony lub skorodowany. X
powietrza
Zbiornik znacznie uszkodzony, skorodowany lub X
nieszczelny.
b) Urzadzenie osuszajgce nie dziala. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie zbiornika. X
1.1.10. Urzadzenia  wspomagajace | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Urzadzenie wspomagajace jest uszkodzone lub nie X
uklad hamulcowy, pompa | ukladu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci. dziala.
hamulcowa (uklady hydrau-
liczne) Jezeli urzadzenie wspomagajace nie dziala. X
b) Pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wrcigz X
dziata.
Pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna. X
¢) Niepewne mocowanie pompy hamulcowej, ale X
hamulec wcigz dziala.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;j. X
d) Zbyt niski poziom plynu hamulcowego, ponizej X
znaku minimum.
Poziom plynu hamulcowego znacznie ponizej znaku X
minimum.
Brak plynu hamulcowego w zbiorniku pompy hamul- X

cowej.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek

Drobna | Powazna | Niebezpieczna

961//T1 1

e) Brak zamkniecia (pokrywki) zbiornika plynu hamul- X

cowego.

f) Swieci si¢ wskaznik ostrzegawczy poziomu plynu X
hamulcowego lub wskaznik jest uszkodzony.

[ 1d ]

g) Nieprawidlowe dzialanie wskaznika ostrzegawczego X
poziomu plynu hamulcowego.

1.1.11. Sztywne przewody hamul- | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Stan przewoddw grozi awaria lub peknigciem. X

cowe uktadu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci.
b) Nieszczelnosci przewodéw lub polaczen (pneuma- X
tyczne uklady hamulcowe).

Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (hydrau- X
liczne uklady hamulcowe).

forysfodoang nun Amopdzin yuuarzg

¢) Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane. X
Wplyw na dziatanie hamulcéw ze wzgledu na bloko- X
wanie lub bezpo$rednie ryzyko wycieku.

d) Przewody przemieszczone. X
Ryzyko uszkodzenia. X

1.1.12. Elastyczne przewody hamul- | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Stan przewoddw grozi awaria lub peknigciem. X
cowe uktadu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci.
b) Przewody s3 uszkodzone, ocierajg si¢, sa poskrecane X

lub zbyt krotkie.

Przewody sa uszkodzone lub si¢ ocieraja. X

¢) Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (pneuma- X
tyczne uklady hamulcowe).

Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (hydrau- X
liczne uklady hamulcowe).

d) Przewody peczniejg pod ci$nieniem. X
Ostabione zbrojenie. X
e) Przewody porowate. X

Y10Tt'6C




Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.1.13. Okladziny i klocki hamul- | Kontrola wzrokowa. a) Nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (widoczny X
cowe znak granicznego zuzycia)
Nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (widoczny X
znak granicznego zuzycia).
b) Zanieczyszczenia okladzin lub klockéw (olej, smar X
itp.).
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak lub zle zamontowanie okladziny lub klocka. X
1.1.14. Bebny hamulcowe, tarcze | Kontrola wzrokowa. a) Zuzycie bebna lub tarczy. X
hamulcowe
Nadmierne zuzycie bebna lub tarczy; rysy lub X
peknigcia na powierzchni; niepewne mocowanie lub
peknigcia.
b) Zanieczyszczenie bebna lub tarczy (olej, smar itp.) X
Powazny wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak bebna lub tarczy. X
d) Niepewne mocowanie tylnej tarczy hamulca. X
1.1.15. Linki hamulcowe, drazki, | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Linka uszkodzona lub splatana. X
mechanizm dZwigni, pola- | ukladu hamulcowego, w miare mozliwosci.
czenia Wplyw na dzialanie hamulca. X
b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementu. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Niepewne mocowanie linki, drazka lub polaczenia. X
d) Uszkodzona prowadnica linki. X
e) Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw ukladu X

hamulcowego.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
f) Nieprawidlowy ruch dzwigni/polaczen wskazujacy na X
zle ustawienie lub nadmierne zuzycie.
1.1.16. Urzadzenia  uruchamiajace | Kontrola wzrokowa elementoéw podczas pracy | a) Pekniecie lub uszkodzenie urzadzenia uruchamiajace- X
hamulce (w tym hamulce | ukladu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci. go.
sprezynowe  lub  cylindry
hydrauliczne) Wplyw na dzialanie hamulca. X
b) Nieszczelno$¢ urzadzenia uruchamiajacego. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie urzgdzenia X
uruchamiajacego.
Wplyw na dzialanie hamulca. X
d) Nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajacego. X
Grozi peknigciem. X
e) Zbyt maly lub zbyt duzy skok tloka lub mechanizmu X
przeponowego.
Wplyw na dzialanie hamulca (brak skoku jalowego). X
f) Uszkodzenie ostony chronigcej przed brudem. X
Brak ostony chronigcej przed brudem lub nadmierne X
jej uszkodzenie.
1.1.17. Korektor sity hamowania Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Uszkodzone polgczenie. X
ukladu hamulcowego, w miare mozliwosci.
b) Nieprawidlowe ustawienie polaczenia. X
¢) ZawoOr zatarty lub nie dziala (ABS dziala). X
Zawor zatarty lub nie dziaa. X
d) Brak zaworu (jezeli jest wymagany). X
e) Brak tabliczki znamionowe;j. X

8S1/LT1 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
f) Dane na tabliczce nieczytelne lub niezgodne z wymo- X
i1
gami .
1.1.18. Korektory i wskazniki luzu | Kontrola wzrokowa a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy niepra- X
widlowy ruch, nadmierne zuzycie lub nieprawidlowe
ustawienie.
b) Nieprawidtowa praca korektora. X
¢) Nieprawidlowy montaz lub wymiana. X
1.1.19. Uklad hamowania dlugo- | Kontrola wzrokowa a) Niepewne polaczenia lub mocowanie. X
trwalego (o ile jest wyma-
gany lub zamontowany) Negatywny wplyw na dzialanie. X
b) Brak ukladu lub wyraznie nieprawidlowe dzialanie. X
1.1.20. Automatyczne dzialanie | Nalezy rozlaczy¢ polaczenie hamulcowe | Hamulec przyczepy nie zalacza si¢ automatycznie po X
hamulcéw przyczepy miedzy pojazdem ciagnacym a przyczepa. rozlaczeniu sprzegu.
1.1.21. Kompletny uklad hamulcowy | Kontrola wzrokowa a) Inne urzadzenia ukladu hamulcowego (np. pompa X
plynu  zapobiegajgcego  zamarzaniu,  osuszacz
powietrza itp.) wykazuja uszkodzenia zewnetrzne
lub nadmierng korozje w stopniu wykazujacym
niekorzystny wplyw na dzialanie ukladu hamulcowe-
go.
Wplyw na dzialanie hamulca. X
b) Wyplyw powietrza lub wyciek plynu zapobiegajacego X
zamarzaniu.
Wplyw na dzialanie ukladu. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie dowolnego X
elementu.
d) Niebezpieczna przerébka dowolnego elementu °. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
1.1.22. Polgczenia testowe (o ile sg | Kontrola wzrokowa Brak. X

wymagane lub zamontowa-
ne)
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.1.23. Hamulec najazdowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Niewystarczajaca skutecznosé. X
1.2. Skuteczno$¢ i sprawno$¢ hamulca roboczego
1.2.1.  Sprawnos¢ W trakcie badania na urzadzeniu do kontroli | a) Zbyt mala sita hamowania na co najmniej jednym X
®) dzialania hamulcéw stopniowo zwigkszal site kole.
hamowania do osiggnigcia warto$ci maksy-
malnej. Brak sily hamowania na co najmniej jednym kole. X
b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi lub nadmierne odchylenie
toru jazdy w trakcie proby drogowej.
Sila hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
50 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-
nych.
¢) Brak réwnomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).
d) Nadmierne opdznienie w dzialaniu hamulcéw na X
dowolnym kole.
¢) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie jednego X
pelnego obrotu kofa.
1.2.2.  Skutecznos¢ Badanie wykona¢ na urzgdzeniu do kontroli | Skuteczno$¢ mniejsza niz nastgpujace warto$ci minimal-
®) dzialania hamulcéw przy zadanej masie | ne (3):
pojazdu lub, jezeli jest to niemozliwe z przy-
czyn technicznych, badanie nalezy wykonac | Kategorie M;, M, i Mj: 50 % () X
na drodze z uzyciem opdZnieniomierza (%).
Kategoria N;: 45 %
Kategorie N, i N3: 43 % ()
Kategorie O3 i Oy 40 % (%)
Osiagniete mniej niz 50 % powyzszych wartosci. X

091/4T1 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.3. Sprawno$¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) ukladu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)
1.3.1.  Sprawno$¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec roboczy | a) Zbyt mala sita hamowania na co najmniej jednym X
®) stanowig oddzielne uklady, nalezy zastosowaé kole.
metode okreslona w pkt 1.2.1.
Brak sily hamowania na co najmniej jednym kole. X
b) Sila hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi. W przypadku badania na
drodze pojazd nadmiernie zjezdza z linii prostej.
Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
50 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-
nych.
¢) Brak réwnomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).
1.3.2.  Skutecznos¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec roboczy | Sita hamowania mniejsza niz 50 % (¢) sprawnos$ci hamulca X
®) stanowig oddzielne uklady, nalezy zastosowac | roboczego okreslonej w pkt 1.2.2 w odniesieniu do
metodg okreslong w pkt 1.2.2. maksymalnej dopuszczalnej masy.
Osiagniecie mniej niz 50 % powyzszych wartosci sily X
hamowania w odniesieniu do masy pojazdu w czasie
badan.
1.4. Sprawno$¢ i skuteczno$¢ postojowego ukladu hamulcowego
1.4.1.  Sprawno$¢ Uruchomi¢ hamulec podczas badania na urza- | Hamulec nie dziala co najmniej na jednej stronie lub X
®) dzeniu do kontroli dziatania hamulcéw. w przypadku badan na drodze pojazd zjezdza nadmiernie
z linii prostej.
Podczas badania osiggnicto mniej niz 50 % wartosci sit X

hamowania, o ktérych mowa w pkt 1.4.2, w odniesieniu
do masy pojazdu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.4.2.  Skuteczno$é Badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli | Osiagniety wskaznik skutecznosci wynosi mniej niz 16 % X
®) dzialania hamulcow. Jezeli niemozliwe, | dla wszystkich pojazdéw w odniesieniu do maksymalnej
woéwczas badanie drogowe z uzyciem op6z- | dopuszczalnej masy calkowitej pojazdu lub, dla pojazdéw
nieniomierza z funkcja zapisu lub wskaza- | silnikowych, mniej niz 12 % w odniesieniu do maksy-
niem. malnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu, w zalez-
nosci od tego, ktora jest wigksza.
Podczas badania osiggnieto mniej niz 50 % powyzszych X
wartosci sit hamowania w odniesieniu do masy pojazdu.
1.5. Sprawno$¢ ukladu hamo- | Kontrola wzrokowa oraz, w miar¢ mozliwo- | a) Brak réwnomiernego przyrostu sily hamowania (nie X
wania dlugotrwalego Sci, sprawdzenie, czy uklad dziala. dotyczy hamulca silnikowego).
b) Uklad nie dziata. X
1.6. Uklad przeciwblokujacy | Kontrola ~ wzrokowa oraz  sprawdzenie | a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziala. X
(ABS) kontrolki sytemu samodiagnostyki lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu. b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
dzenie ukladu.
¢) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X
kot.
d) Uszkodzenie przewodéw instalacji elektrycznej. X
e) Brak lub uszkodzenie innych elementéw. X
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
1.7. Elektroniczny uklad hamul- | Kontrola ~ wzrokowa oraz  sprawdzenie | a) Kontrolka systemu autodiagnostyki nie dziala. X
cowy (EBS) kontrolki systemu samodiagnostyki lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu. b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
dzenie ukladu.
¢) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
d) Nieodpowiednie zlgcze miedzy pojazdem ciggnacym X

a przyczepa lub brak zlacza.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.8. Plyn hamulcowy Kontrola wzrokowa Plyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami. X
Bezposrednie ryzyko awarii. X
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1 Stan techniczny
2.1.1.  Stan przekladni kierowniczej | Kontrola wzrokowa dzialania przekladni | a) Skrecony wal kierowniczy lub zuzycie wielowypustu. X
kierowniczej przy skrecaniu kierownicy.
Wplyw na dzialanie. X
b) Nadmierne zuzycie wielowypustu walu kierownicze- X
go.
Wplyw na dzialanie. X
¢) Zbyt duzy luz na wielowypuscie watu kierowniczego. X
Wplyw na dzialanie. X
d) Wryciek. X
Tworzenie si¢ kropel. X
2.1.2.  Mocowanie ostony prze- | Kontrola wzrokowa mocowania obudowy | a) Nieprawidlowe mocowanie obudowy przekladni X
kladni kierowniczej przekladni do podwozia przy skrecaniu kierowniczej.
kierownicy w prawo i w lewo.
Mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny X
wzgledny ruch w stosunku do podwozia/nadwozia.
b) Deformacja otworéw do mocowania w podwoziu. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan. X
¢) Brak $rub mocujacych lub $ruby utamane. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan. X
d) Pekniecie obudowy przekladni kierowniczej. X
Wplyw na stabilno$¢ lub mocowanie obudowy. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
2.1.3.  Stan polaczen ukladu | Kontrola ~ wzrokowa elementéw ukladu | a) Ruch elementéw wzgledem siebie wymagajacy napra- X
kierowniczego kierowniczego pod  wzgledem  zuzycia, wy.
peknigé i pewnosci mocowania przy skrecaniu
kierownicy w prawo i w lewo Nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobienstwo X
rozlgczenia.
b) Nadmierne zuzycie przegubéw. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
¢) Peknigcia lub odksztalcenie dowolnego elementu. X
Wplyw na dzialanie. X
d) Brak elementéw ograniczajacych skret. X
e) Nieprawidlowe ustawienie elementéw (np. drazka X
poprzecznego lub drazka wzdluznego).
f) Niebezpieczna przerébka > X
Wplyw na dzialanie. X
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowe;. X
Brak lub znaczace zuzycie ostony gumowej. X
2.1.4. Dzialanie polaczen ukladu | Kontrola wzrokowa elementéw ukladu | a) Ruchome czgsci ukladu kierowniczego koliduja ze X
kierowniczego kierowniczego pod  wzgledem  zuzycia, stalymi elementami podwozia.
peknie¢ i pewnos$ci mocowania przy skrecaniu
kierownicy w prawo i w lewo z kolami| b) Brak ogranicznikéw skretu lub ograniczniki nie dzia- X
pojazdu na podlozu i przy wlaczonym silniku laja.
(wspomaganie ukladu kierowniczego).
2.1.5. Wspomaganie ukladu | Sprawdzi¢ ewentualne wycieki z ukladu | a) Wyciek plynu. X
kierowniczego kierowniczego i poziom plynu w zbiorniku
hydraulicznego  ukladu  wspomagania (czy | b) Zbyt niski poziom plynu (ponizej znaku minimum). X
poziom plynu jest widoczny). Postawi¢ pojazd
na kolach, whaczy¢ silnik i sprawdzi¢, czy Niedostateczna pojemnos¢ zbiornika. X

wspomaganie ukladu kierowniczego dziala.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek

Drobna | Powazna | Niebezpieczna

Y10Tt'6C

¢) Mechanizm wspomagania nie dziala. X

Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu kierownicze- X
go.

d) Peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu. X

Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu kierownicze- X

go.

[1d ]

e) Nieprawidlowe ustawienie lub zanieczyszczenie X
elementow.

Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu kierownicze- X
go.

f) Niebezpieczna przerébka > X

Wplyw na poprawno$¢ dzialania uktadu kierownicze- X
go.

g) Uszkodzenie lub nadmierna korozja przewodow. X

Wplyw na poprawnos¢ dzialania ukladu kierownicze- X
go.

2.2 Kierownica i kolumna kierownicy

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

2.2.1.  Stan kierownicy Ustawi¢ pojazd na podlozu, pcha¢ i ciagna¢ | a) Ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, X
kierownice wzdluz osi kolumny, ciagnaé wskazujacy na luz.
i pcha¢ kolo kierownicze w kierunku poosio-
wym, pcha¢ kolo kierownicze w rdéznych Bardzo powazne ryzyko rozlgczenia. X

kierunkach pod katem prostym do kolumny.
Kontrola wzrokowa luzu i stanu przegubéw | b) Brak urzadzenia ustalajgcego na piascie kota kierow- X
elastycznych lub uniwersalnych. nicy.

Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X

¢) Peknigcie lub luz na piascie kola kierownicy, obreczy X
lub ramionach kierownicy.

Bardzo powazne ryzyko rozlgczenia. X

ol

) Niebezpieczna przerébka >. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
2.2.2. Kolumna kierownicy oraz | Ciagna¢ i pchaé koto kierownicze w kierunku | a) Nadmierny ruch piasty kola kierowniczego w gére X
amortyzatory kierownicze poosiowym,  pcha¢  kolo  kierownicze lub w dotk.
w roznych kierunkach pod katem prostym
do kolumny. Kontrola wzrokowa luzu . I . N
i stanu przegubow elastycznych lub uniwersal- b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierownicze;j. X
nych.
¢) Zuzyty przegub elastyczny. X
d) Uszkodzone mocowanie. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
e) Niebezpieczna przerébka * X
2.3. Luz sumaryczny na kole | Whaczy¢ silnik w pojazdach ze wspomaga- | Zbyt duzy ruch jalowy kierownicy (na przyktad, dany X
kierownicy niem ukladu kierowniczego i ustawi¢ kola | punkt na obreczy kota przesuwa sie o wiecej niz jedna
do jazdy na wprost. Delikatnie skreca kierow- | piatg $rednicy kota kierownicy) lub niezgodnie z wymoga-
nice w lewo i w prawo do poruszenia két | mil.
jezdnych. Kontrola wzrokowa luzu.
Wplyw na bezpieczne kierowanie. X
2.4, Ustawienie két (X) 2 Kontrola wzrokowa Wyraznie nieprawidlowe ustawienie X
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci X
kierunku jazdy.
2.5. Obrotnica osi  kierowanej | Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie za | a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu. X
przyczepy pomoca odpowiednio przystosowanego urzg-
dzenia do wymuszania szarpnie¢ kotami. Powazne uszkodzenie lub peknigcie elementu. X
b) Zbyt duzy luz. X
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci X
kierunku jazdy.
¢) Uszkodzone mocowanie. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowania. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

2.6. Elektroniczne wspomaganie
ukladu kierowniczego (EPS)

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie zgodnosci
miedzy skretem kola kierownicy a skretem
kot przy wiaczaniu i wylaczaniu silnika lub
przy uzyciu elektronicznego interfejsu pojaz-
du.

a) Wskaznik awarii ukladu EPS wskazuje dowolny
rodzaj awarii w ukladzie.

X

b) Wspomaganie nie dziala.

¢) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.

3. WIDOCZNOSC

3.1. Pole widzenia

Kontrola wzrokowa z siedzenia kierowcy.

Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograni-
czajgce widoczno§¢ do przodu lub na boki. (poza
obszarem oczyszczanym przez wycieraczki szyby przed-
niej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne
niewidoczne.

3.2. Stan szyb

Kontrola wzrokowa

a) Peknigcia lub przebarwienia szyby szklanej lub
z tworzywa (o ile jest dozwolona) (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

b) Szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folig
odblaskowg lub barwiong) niezgodne ze specyfika-
cjami okreslonymi w wymogach ! (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

¢) Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub
Z tworzywa.

Znaczgce ograniczenie widocznosci w  obszarze
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
3.3. Lusterka wsteczne lub inne | Kontrola wzrokowa. a) Brak lusterka lub wurzgdzenia, lub mocowanie X
urzadzenia 0 funkdji niezgodne z wymogami' (co najmniej dwa urza-
widzenia posredniego dzenia zapewniajace mozliwo$¢ obserwacji strefy za
pojazdem).
Mniej niz dwa urzadzenia zapewniajace mozliwo$¢ X
obserwagji strefy za pojazdem
b) Lusterko lub urzgdzenie nieznacznie uszkodzone lub X
obluzowane.
Lusterko lub urzadzenie nie dziala, jest bardzo uszko- X
dzone, luzne lub niepewnie zamocowane.
¢) Brak zapewnienia wymaganej widocznosci. X
3.4. Wycieraczki przedniej szyby | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Wycieraczki nie dzialaja lub brak wycieraczek. X
b) Uszkodzenie pidra wycieraczki. X
Brak pidra wycieraczki lub jego wyrazne uszkodzenie. X
3.5. Spryskiwacze przedniej szyby | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Spryskiwacze nie dzialajg prawidlowo (brak plynu do X
spryskiwaczy, ale pompa dziala lub zle ustawienie stru-
mienia spryskujacego).
Spryskiwacze nie dzialaja. X
3.6. Instalacja odmglawiajgca | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Ukfad nie dziala lub jest wyraznie uszkodzony. X
(x)*
4, SWIATEA, SWIATEA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE
4.1. Swiatta drogowe i mijania
4.1.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak Swiatla, Zrédla $wiatla lub jego uszkodzenie X
(zlozone $wiatlo[zrédla $wiatla; w przypadku LED
nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze $wiatla/Zzrdla $wiatta; w przypadku LED X

powaznie pogorszona widzialno$¢.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) Niewielkie uszkodzenie ukladu projektorowego X
(odblysnik i klosz).
Powazne uszkodzenie ukladu projektorowego lub X
jego brak (odblysnik i klosz).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
4.1.2.  Ustawienie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Razaco zle ustawienie Swiatel drogowych i mijania. X
b) Nieprawidtowe mocowanie zrodla $wiatla.
4.1.3.  Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Przelacznik nie dziata zgodnie z wymogami ! X
(dotyczy liczby reflektoréw wlaczanych jednoczesnie).
Przekroczono maksymalng dopuszczalng  jasno$é X
Swiatel §wiecacych do przodu.
b) Nieprawidtowe dzialanie przelgcznika. X
4.1.4. Zgodnos¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu X
Swiatla, barwy wysy}ane%o $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia .
b) Elementy na kloszu lub Zrddle $wiatla, ktére w oczy- X
wisty sposéb zmniejszajg jasno$¢ $wiatla lub zmie-
niaja jego barwe.
¢) Brak zgodnosci Zrédla $wiatta z zainstalowanym X
urzadzeniem o$wietleniowym.
4.1.5. Urzadzenia do regulacji usta- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | a) Urzadzenie nie dziala. X
wienia Swiatel  (jezeli sg | jezeli istnieje taka mozliwosé.
obowigzkowe) b) Obstuga urzadzenia sterowanego recznie niemozliwa X
z siedzenia kierowcy.
4.1.6. Urzadzenie do oczyszczania | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | Urzadzenie nie dziala. X
$wiatel  drogowych/mijania | jezeli istnieje taka mozliwos¢.
(jezeli jest obowigzkowe) W przypadku lamp wyladowczych. X

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.2. Przednie i tylne $wiatla pozycyjne, $wiatla obrysowe boczne i tylne oraz $wiatta do jazdy dziennej
4.2.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone zrédlo $wiatla. X
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.2.2.  Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Przelacznik dziala niezgodnie z wymogami . X
Tylne $wiatla pozycyjne i $wiatla obrysowe boczne X
mozna wylaczy¢, gdy wlaczone sa $wiatla przednie.
b) Nieprawidlowe dziatanie przelgcznika. X
4.2.3. Zgodnoé¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
Swiatla, barwy wysy}ane$o $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia .
Czerwone $wiatto do przodu lub biale $wiatlo do X
tylu; znaczaco zmniejszona jasno$¢ $wiatla.
b) Elementy na kloszu lub Zrédle $wiatla, ktére zmniej- X
szaja jasno$¢ $wiatla lub zmieniaja jego barwe.
Czerwone $wiatto do przodu lub biale $wiatlo do X
tylu; znaczaco zmniejszona jasno$¢ $wiatla.
4.3. Swiatta stopu
4.3.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone zrédlo Swiatla (zlozone zrddla $wiatla; X
w przypadku LED nie dziala najwyzejl/3).
Pojedyncze Zrodla Swiatla; w przypadku LED dziala X
mniej niz 2/3.
Zadne zrodlo $wiatla nie dziafa. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) Niewiclkie uszkodzenie klosza. (brak wplywu na X
emitowane wysylane $wiatlo).
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane X
$wiatlo).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.3.2.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Przelacznik dziala niezgodnie z wymogami . X
Opdznione dzialanie. X
Przelacznik nie dziala w ogdle. X
b) Nieprawidtowe dzialanie przelgcznika. X
4.3.3.  Zgodnos¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu $wiatla, X
barwy wysylanego Swiatla, miejsca montazu, jasnosci lub
oznaczenia .
Biale $wiatlo do tylu; znaczaco zmniejszona jasno$¢ $wiat- X
fa.
4.4, Swiatta kierunkowskazu i $wiatla awaryjne
4.41. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone 7rédlo $wiatla (zlozone Zrédla $wiatla; X
w przypadku LED nie dziala mniej niz 1/3).
Pojedyncze zrodla Swiatta; w przypadku LED dziala X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza. (brak wplywu na X
emitowane wysylane $wiato).
Powazne uszkodzenie klosza (majace wplyw na X
emitowane wysylane $wiatlo).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.4.2.  Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Przelacznik dziala niezgodnie z wymogami . X
Przefacznik nie dziala w ogdle X
4.4.3.  Zgodnoé¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu $wiatla, X
barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu, jasnosci lub
oznaczenia .
4.4.4.  Czgstotliwos¢ blyskéw | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Czestotliwos¢ blyskéw  kierunkowskazéw  niezgodna X
kierunkowskazéw z wymogami ! (odchylenie o ponad 25 %).
4.5. Przednie i tylne $wiatla przeciwmglowe
4.5.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone zrédlo $wiatla (zlozone Zrddla $wiatla; X
w przypadku LED nie dziala mniej niz 1/3).
Pojedyncze zrodla $wiatla; w przypadku LED dziata X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na X
emitowane wysylane $wiatlo).
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane X
Swiatlo).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia lub oSlepia X
pojazdy nadjezdzajace z przeciwka.
4.5.2.  Ustawienie (X) 2 Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Niewlasciwe ustawienie granicy Swiatla i cienia przedniego X
Swiatla przeciwmglowego w plaszczyZnie poziomej (gra-
nica zbyt nisko).
Granica powyzej granicy dla $wiatel mijania. X
4.5.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Przelacznik nie dziata zgodnie z wymogami . X
Przelgcznik nie dziala. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.5.4,  Zgodnoé¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu X
Swiatla, barwy wysylane%O $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia "
b) Ukfad dziata niezgodnie z wymogami . X
4.6. Swiatta cofania
4.6.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone Zrédlo $wiatla. X
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
4.6.2.  Zgodno$¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu X
Swiatla, barwy wysy}ane%o $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia "
b) Uktad dziata niezgodnie z wymogami .. X
4.6.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Przelacznik nie dziala zgodnie z wymogami !. X
Swiatlo cofania mozna wilaczy¢, kiedy waczony jest bieg X
inny niz wsteczny.
4.7. Swiatto oswietlajace tylng tablice rejestracyjna
4.7.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Biale $wiatlo skierowane bezposrednio do tylu. X
b) Uszkodzenie Zrédla swiatta (ztozone Zrédlo swiatta). X
Uszkodzenie zrédla $wiatla (pojedyncze zrédlo Swiat- X
fa).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.7.2.  Zgodno$¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Uklad dziata niezgodnie z wymogami . X
4.8. Swiatta odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i tylne tablice odblaskowe
4.8.1. Stan Kontrola wzrokowa a) Nieprawidlowe funkcjonowanie lub uszkodzenie X
urzadzen odblaskowych.
Wplyw na funkcje odblaskows. X
b) Niepewne mocowanie odblaskow. X
Grozi odpadnieciem. X
4.8.2. Zgodnoé¢ z wymogami . Kontrola wzrokowa Urzadzenie, jego polozenie lub barwa odbijanego Swiatla X
niezgodne z wymogami 1.
Brak urzgdzenia lub odbijanie czerwonego $wiatla do X
przodu lub bialego do tyhu.
4.9. Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen o$wietlenia
4.9.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Wskazniki nie dzialaja. X
Nie dzialajg wskazniki wilgczenia $wiatel drogowych lub X
tylnego $wiatla przeciwmglowego.
4.9.2.  Zgodnos¢ z wymogami . Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Niezgodna z wymogami !. X
4.10.  Polaczenia elektryczne | Kontrola wzrokowa: w miare mozliwosci | a) Niepewne mocowanie elementéw nieruchomych. X
miedzy pojazdem ciggnacym | nalezy sprawdzi¢ ciaglo$¢ elektryczng instala-
a przyczepy lub naczepg gji. Luzna wtyczka w gniezdzie elektrycznym. X
b) Uszkodzona lub zuzyta izolacja. X
Moze spowodowal zwarcie. X
¢) Nieprawidlowe dzialanie polaczenn elektrycznych X
przyczepy lub pojazdu ciagnacego.
Swiatta stopu przyczepy nie dzialaja w ogdle. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

4.11.

Zlacza i przewody elek-
tryczne

Kontrola wzrokowa pojazdu, obejmujgca
takze komore silnikowg (jesli ma to zastoso-
wanie).

Niepewne mocowanie lub niewlasciwe zabezpieczenie
przewodow.

Obluzowane mocowania, kontakt z ostrymi krawe-
dziami, prawdopodobiefstwo rozlaczenia polaczen.

Przewody moga dotykaé goracych czeici, elementow
obracajacych si¢ lub podloza; rozlgczone zlacza
(czgsci dotyczace uktadu hamulcowego i kierownicze-

g0).

X

Niewielkie zuzycie instalacji.
Powazne zuzycie instalacji.

Skrajne zuzycie instalacji (czeSci dotyczace ukladu
hamulcowego i kierowniczego).

Uszkodzona lub zuzyta izolacja.
Moze spowodowaé zwarcie.

Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem.

4.12.

Dodatkowe $wiatla i $wiatla
odblaskowe (X) 2

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Swiatto lub $wiatto odblaskowe zamontowane
niezgodnie z wymogami .

Wysylajodbija czerwone $wiatlo do przodu lub biale
$wiatlo do tytu.

Swiatto dziata niezgodnie z wymogami !.

Liczba $wiatel przednich dzialajacych jednoczesnie
przekracza dozwolong jasnos¢ S$wiatla. Emitowane
czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tylu.

Niepewne mocowanie $wiatla lub $wiatta odblasko-
wego.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.13.  Akumulator(-y) Kontrola wzrokowa a) Niepewne mocowanie. X
Niewla$ciwe mocowanie; moze spowodowac zwarcie. X
b) Wyciek. X
Wyciek substancji niebezpiecznych. X
¢) Uszkodzony wylacznik akumulatora (jezeli jest X
wymagany).
d) Uszkodzone bezpieczniki (jezeli sa wymagane). X
e) Niewlasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana). X
5. OSIE, KOLA, OPONY I ZAWIESZENIE
5.1 Osie
5.1.1.  Osie Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia | a) Pekniecie lub odksztalcenie osi. X
(+ P) do wymuszania  szarpnig kolami jezdnymi, . . :
jezeli jest dostepne. b) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
Pogorszona stabilno$¢, negatywny wplyw na dziata- X
nie: nadmierny ruch wzgledem mocowan.
¢) Niebezpieczna przerébka >, X
Wplyw na stabilno$¢, nieprawidlowe dzialanie, za X
mala odleglos¢ od innych czgsci pojazdu lub od
podioza.
5.1.2.  Zwrotnice Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia | a) Pekniecie zwrotnicy. X
(+ P) do wymuszania szarpni¢¢ kolami jezdnymi,
jezeli jest dostepne. Do kazdego kofa przy- | b) Nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub lozysk X
tozy¢ sile w  kierunku poziomym lub sworznia.
pionowym i obserwowa¢ ruch migdzy belka
osi a zwrotnicg. Prawdopodobienistwo ~ obluzowania;  pogorszenie X
stabilnosci toru jazdy.
¢) Zbyt duzy ruch zwrotnicy wzgledem belki osi. X
Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie X

stabilnosci toru jazdy.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
d) Sworzen zwrotnicy luzny w osi. X
Prawdopodobiefistwo ~ obluzowania;  pogorszenie X
stabilnosci toru jazdy.
5.1.3.  Lozyska kot Kontrola wzrokowa z uzyciem urzadzenia do | a) Zbyt duzy luz na lozysku kola. X
(+ ) wymuszania szarpnieé¢ kolami jezdnymi, jezeli
jest dostepne. Rozkolysaé koto lub przylozy¢ Pogorszenie stabilnosci toru jazdy; niebezpieczenstwo X
site boczng do kazdego kola i obserwowaé zniszczenia.
ruch kola do géry w stosunku do zwrotnicy.
b) Lozysko kota zbyt ciasne lub zakleszczone. X
Niebezpieczefistwo przegrzania; niebezpieczenstwo X
zniszczenia.
5.2. Kofa i opony
5.2.1. Piasta kola Kontrola wzrokowa. a) Brakujace lub obluzowane $ruby lub nakretki mocu- X
jace kota.
Brak elementéw mocujacych kola lub obluzowanie X
w takim stopniu, ze ma bardzo powazny wplyw na
bezpieczenistwo ruchu drogowego.
b) Zuzycie lub uszkodzenie piasty. X
Zuzycie lub uszkodzenie piasty w sposéb majacy X
wplyw na bezpieczne mocowanie kot
5.2.2. Kol Kontrola wzrokowa obu stron kazdego kofa | a) Pekniecie lub wada spawalnicza. X
pojazdu na kanale przegladowym lub podnos-
niku. b) Niewlasciwe zamocowanie piericieni ustalajacych. X
Prawdopodobiefistwo wypadnigcia. X
¢) Znaczace odksztalcenie lub zuzycie kota. X
Wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wplyw X
na bezpieczne mocowanie opony.
d) Rozmiar, kompletacja, kompatybilnos¢ lub typ kola X

1

niezgodny z wymogami © w sposéb majacy wplyw na

bezpieczenistwo jazdy.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

5.2.3.

Opony

Kontrola wzrokowa calej opony poprzez
przemieszczanie pojazdu do przodu i do tyhu.

Rozmiar opony, indeks nos$nosci, znak homologacji
lub indeks predkosci niezgodne z wymogami '
w sposob majacy wplyw na bezpieczefistwo jazdy.

Niewystarczajacy indeks nosnosci lub predkosci
w odniesieniu do faktycznego zastosowania, opona
dotyka innych nieruchomych czgsci pojazdu, co ma
wplyw na bezpieczng jazde.

X

Rézne rozmiary opon na tej samej osi lub na kotach
bliZniaczych.

Opony o réznej budowie (radialna/diagonalna) na tej
samej osi.

Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony.

Widoczny lub uszkodzony kord opony.

Widoczny wskaznik zuzycia bieznika opony.

Glebokos¢ bieznika niezgodna z wymogami .

Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy
przeciwblotne).

Opona obciera o inne elementy (bez wplywu na
bezpieczng jazde).

Opony bieznikowane niezgodne z wymogami !.

Wplyw na warstwe ochronng kordu.

5.3.

Zawieszenie

Resory sprezynowe i stabiliza-
tory
(+ P)

Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia
do wymuszania szarpni¢¢ kolami jezdnymi,

jezeli jest dostepne.

Niepewne mocowanie resoréw do podwozia lub osi.

Widoczne wzgledne przemieszczanie si¢. Umoco-
wania bardzo powaznie obluzowane.

8/1//T1 1

[ 1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yuuarzg

Y10Tt'6C



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) Uszkodzenie lub peknigcie czgsci resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gléwnego resora X
(pidra) lub piér dodatkowych.
¢) Brak resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gléwnego resora X
(pidra) lub piér dodatkowych.
d) Niebezpieczna przerébka >. X
Niewystarczajacy odstep od innych czedci pojazduy; X
uklad resorujacy nie dziala.
5.3.2.  Amortyzatory Kontrola wzrokowa a) Niepewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia X
lub osi.
Obluzowany amortyzator. X
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze X
wycieki lub niewlasciwe dzialanie.
¢) Brak amortyzatora. X
5.3.3. Drazki skretne, drazki reak- | Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia | a) Niepewne mocowanie czesci do podwozia lub osi. X
cyjne, wahacze do wymuszania szarpnie¢ kolami jezdnymi,
(+ P) jezeli jest dostepne. Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie X
stabilnosci toru jazdy.
b) Uszkodzenie lub nadmierna korozja elementu. X
Wplyw na stabilno$¢ elementu lub jego peknigcie. X
¢) Niebezpieczna przerébka >, X
Niewystarczajacy odstep od innych czeici pojazdu; X

uklad nie dziala.
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Pozycja Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

Sworznie wahaczy Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia
(+ D) do wymuszania szarpnig¢ kolami jezdnymi,
jezeli jest dostepne.

Nadmierne zuzycie sworznia lub tozysk sworznia, lub
sworzni wahaczy.

Prawdopodobienistwo ~ obluzowania;  pogorszenie
stabilnosci toru jazdy.

X

Znaczace zuzycie oslony gumowej.

Brak lub pekniecie ostony gumowej

Zawieszenie pneumatyczne | Kontrola wzrokowa

Uklad nie dziala.

Uszkodzenie, przerdbka lub zuzycie dowolnego
elementu w stopniu moggcym mie¢ niekorzystny
wplyw na dzialanie ukfadu.

Powazny wplyw na dzialanie ukladu.

Styszalny wyplyw powietrza z ukladu.

Niebezpieczna przerdbka.

PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA

6.1.

Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane

6.1.1.

Stan Kontrola wzrokowa

Niewielkie peknigcie lub odksztalcenie podtuznic lub
poprzecznic.

Powazne peknigcie lub odksztalcenie podluznic lub
poprzecznic.

Niepewne mocowanie plyt wzmacniajacych lub polg-
czen.

Wigkszo$§¢ mocowan obluzowana. Niewystarczajaca
wytrzymalo$¢ czesci.

Nadmierna korozja majagca wplyw na sztywno$é
konstrukgji.

Niewystarczajaca wytrzymalo$¢ czesci.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.1.2. Rury wydechowe i tlumiki | Kontrola wzrokowa a) Nieszczelno$¢ lub niepewne mocowanie ukladu X
wydechowego.
b) Spaliny przedostaja si¢ do wnetrza kabiny lub prze- X
dzialu dla pasazeréw.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych sic w pojez- X
dzie.
6.1.3.  Zbiornik paliwa i przewody | Kontrola wzrokowa; w przypadku ukladow | a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub prze- X
paliwowe (w tym zbiorniki | zasilania gazem LPG/CNG/LNG nalezy zasto- wodoéw paliwowych, stwarzajace szczegdlne zagro-
i przewody paliwowe do |sowac elektroniczny detektor gazu. zenie pozarowe.
celow grzewczych)
b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek X
nieszczelny.
Ryzyko pozaru. Nadmierny wyciek materialow X
niebezpiecznych
¢) Przetarcie przewodow. X
Uszkodzenie przewoddow. X
d) Nieprawidlowe dzialanie zaworu odcinajacego paliwa X
(jezeli jest wymagany).
€) Zagrozenie pozarowe z powodu: X
— wycieku paliwa,
— niewla$ciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub
ukladu wydechowego,
— stanu komory silnikowej.
f) Uklad zasilania gazem LPG/CNG/LNG lub naped X
wodorowy niezgodny z wymogami, czg$¢ systemu
nie dziata prawidtowo !.
6.1.4. Zderzaki, zabezpieczenia | Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace X
boczne i tylne oraz urza- uszkodzeniem ciala w przypadku zahaczenia lub
dzenia zabezpieczajace przed uderzenia.
wjechaniem pod pojazd
Czgéci grozace odpadnigciem; znaczne pogorszenie X
spelnianej funkdji.
b) Urzadzenie wyraznie niezgodne z wymogami !. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

Uchwyt kola
(jezeli wystepuje)

Zapasowego

Kontrola wzrokowa.

Uchwyt kola w zlym stanie.

X

Peknigte lub niepewne mocowanie uchwytu.

Kolo zapasowe nie trzyma si¢ w uchwycie.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

Urzadzenia sprz¢gajace i prze-
znaczone do ciagniecia

(+P)

Kontrola wzrokowa pod katem zuzycia
i prawidlowego dzialania, ze szczegélnym
uwzglednieniem zamontowanych urzadzen
zabezpieczajagcych i dzialania wskaznikoéw
pomiarowych.

Uszkodzenie, nieprawidlowe dzialanie lub peknigcie
elementu (jezeli nie jest uzywany).

Uszkodzenie, nieprawidlowe dzialanie lub peknigcie
elementu (jezeli jest uzywany).

Nadmierne zuzycie elementu.

Ponizej zuzycia granicznego.

Uszkodzone mocowanie.

Obluzowane mocowanie z bardzo powaznym ryzy-
kiem odpadniecia.

Brak lub nieprawidlowe dzialanie urzadzenia zabez-
pieczajgcego.

Co najmniej jeden wskaznik urzadzen sprzegajacych
nie dziala.

Elementy sprzegu zaslaniaja tablice rejestracyjng lub
Swiatla pojazdu (kiedy sprzeg nie jest wykorzystywa-
ny).

Nieczytelna tablica rejestracyjna (kiedy sprzeg nie jest
wykorzystywany).

Niebezpieczna przerdbka * (czesci drugorzedne).

Niebezpieczna przerébka > (czesci gtowne).

Urzadzenie sprzggajace o nieodpowiedniej wytrzyma-
tosci, nieodpowiednie lub niezgodne z wymogami.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.1.7.  Przeniesienie napedu Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajace. X
Obluzowane lub brakujace S$ruby zabezpieczajace X
w takim stopniu, Ze powaznie zagrozone jest bezpie-
czenstwo ruchu drogowego.
b) Nadmierne zuzycie tozysk walu napedowego. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia. X
¢) Nadmierne zuzycie przegubéw napedowych (uniwer- X
salnych) lub tafcuchéw/paséw napedowych.
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
d) Zly stan przegubéw elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
e) Uszkodzony lub wygiety walek lub pélos. X
f) Pekniecie lub niepewne mocowanie obudowy lozyska. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
g) Znaczgce zuzycie ostony gumowe;j. X
Brak lub peknigcie ostony gumowe;. X
h) Niezgodna z prawem przerébka ukladu napedowego. X
6.1.8.  Mocowanie silnika Kontrola wzrokowa. Mocowanie zuzyte, wyraznie i znaczaco uszkodzone. X
Mocowanie obluzowane lub pgknigte. X
6.1.9. Praca silnika (X) ? Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Przerdbka jednostki sterujacej wplywajaca na bezpie- X
nicznego interfejsu. czenstwo lub Srodowisko.
b) Przerébka silnika wplywajaca na bezpieczenstwo lub X

Srodowisko.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.2. Kabina i nadwozie
6.2.1. Stan Kontrola wzrokowa. a) Obluzowana lub uszkodzona cze$¢ nadwozia grozaca X
uszkodzeniem ciala.
Grozi odpadnigciem. X
b) Niepewne mocowanie stupka nadwozia. X
Pogorszona stabilnos¢. X
¢) Do wnetrza przedostajg si¢ spaliny z ukladu wyde- X
chowego lub z silnika.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
d) Niebezpieczna przerébka >. X
Za maly odstep od obracajacych lub poruszajacych X
sie czesci lub nawierzchni drogi.
6.2.2. Mocowania Kontrola wzrokowa a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X
Wplyw na stabilnos¢. X
b) Wyrazne przesuniecie nadwoziajkabiny wzgledem X
podwozia.
¢) Niepewne lub brakujace punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzeczek ramy
podwozia oraz w przypadku gdy sa symetryczne.
Niepewne lub  brakujace punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzecznic
ramy podwozia w takim stopniu, Ze powaznie zagro-
zone jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.
d) Nadmierna korozja punktéw mocowania nadwozia X
samonosnego.
Pogorszona stabilno$¢. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.2.3. Drzwi i zamki Kontrola wzrokowa a) Drzwi Zle si¢ otwieraja lub zamykaja. X
b) Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja X
niedomknigte (drzwi przesuwne).
Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja X
niedomknigte (drzwi obrotowe).
¢) Zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi. X
Brakujgce lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub X
stupki drzwi.
6.2.4. Podloga Kontrola wzrokowa Niepewne mocowanie lub zly stan techniczny podlogi. X
Niewystarczajaca stabilnos¢. X
6.2.5. Siedzenie kierowcy Kontrola wzrokowa a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona. X
Mocowanie siedzenia obluzowane. X
b) Nieprawidlowe dzialanie regulacji ustawienia siedze- X
nia.
Siedzenie si¢ przemieszcza lub nie mozna unieru- X
chomi¢ oparcia.
6.2.6. Pozostale siedzenia Kontrola wzrokowa a) Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie X
siedzen (czg$ci drugorzedne).
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie X
siedzen (czgSci gléwne).
b) Siedzenia nie s3 zamontowane zgodnie z wymoga- X
mi L.
Przekroczona maksymalna dozwolona liczba siedzen; X
mocowanie siedzen w miejscach niezgodnych
z homologacja.
6.2.7. Wskazniki i Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Nieprawidlowe dzialanie co najmniej jednego wskaznika X
kierowcy lub przyrzadu niezbednego do bezpiecznego uzytkowania
pojazdu.
X

Wplyw na bezpieczne dzialanie.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.2.8.  Stopnie kabiny Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie stopnia lub porgczy. X
Niewystarczajaca stabilnos¢. X
b) Stopien lub porgecz w stanie zagrazajacym bezpie- X
czefistwu uzytkownikow.
6.2.9. Inne wyposazenie Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriow X
wewnetrzne i zewnetrzne lub wyposazenia.
b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne X
z wymogami !,
Zamontowane cz¢sci moga spowodowaé uszkodzenie X
ciala; wplyw na bezpieczenstwo uzytkowania.
¢) Wrycieki z uktadéw hydraulicznych. X
Nadmierne wycieki materialéw niebezpiecznych. X
6.2.10. Blotniki, fartuchy przeciw- | Kontrola wzrokowa a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czesci. X
blotne
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen; grozi X
odpadnigciem.
b) Element za blisko opony/kota (fartuchy przeciwblot- X
ne).
Element za blisko opony/kota (blotniki). X
¢) Niezgodno$¢ z wymogami !. X
Niewystarczajaca ostona calej szerokosci opony. X
7. INNE WYPOSAZENIE
7.1. Pasy bezpieczefistwa, zapigcia paséw i inne urzadzenia bezpieczenstwa
7.1.1. Pewno$¢ mocowania pasow | Kontrola wzrokowa. a) Punkt kotwiczenia paséw wykazuje duze zniszczenie. X
i zapigé
Wplyw na stabilnos¢. X
b) Obluzowane punkty kotwiczenia. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
7.1.2.  Stan paséw i zapigé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak obowiazkowego pasa bezpieczenstwa lub pas X
niezamontowany.
b) Uszkodzenie paséw bezpieczenstwa. X
Przecigcie lub oznaki rozciagnigcia. X
¢) Pas bezpieczefistwa niezgodny z wymogami . X
d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zapigcia X
pasa bezpieczefistwa.
¢) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zwijacza X
pasa bezpieczenstwa.
7.1.3.  Ogranicznik naprezenia | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny X
pasow bezpieczenstwa nicznego interfejsu. z typem pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.1.4. Napinacze wstepne pasow | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem X
bezpieczenstwa nicznego interfejsu. pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.1.5.  Poduszki powietrzne Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem X
nicznego interfejsu pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
¢) Poduszka wyraznie nie dziala. X
7.1.6.  Systemy poduszki Kontrola wzrokowa wskaznika awarii ukladu | a) Wskaznik autodiagnostyki ukladu SRS wskazuje X

powietrznej SRS

lub przy uzyciu elektronicznego interfejsu.

dowolny rodzaj awarii w ukladzie
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.2. Gasnica (X) 2 Kontrola wzrokowa. a) Brak. X
b) Niezgodna z wymogami . X
Jezeli jest wymagana (np. takséwki, autobusy, auto- X
kary itp.)
7.3. Zamki i urzadzenia przeciw- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Urzadzenie uniemozliwiajagce uruchomienie pojazdu X
wlamaniowe nie dziala.
b) Uszkodzone. X
Samoczynne zamykanie lub blokowanie drzwi. X
7.4. Trojkat ostrzegawczy (jezeli | Kontrola wzrokowa. a) Brak lub tréjkat nickompletny. X
wymagany) (X) 2
b) Niezgodna z wymogami !. X
7.5. Apteczka pierwszej pomocy | Kontrola wzrokowa. Brak apteczki, apteczka niekompletna lub niezgodna X
(jezeli wymagana) (X) 2 z wymogami 1
7.6. Kliny (podpérki) zabezpie- | Kontrola wzrokowa Brak lub w zlym stanie technicznym, niewystarczajgca X
czajace kola (jezeli wyma- stabilno$¢ lub wymiary.
gane) (X) ?
7.7. Sygnal dzwickowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nie dziala prawidlowo. X
Nie dziala w ogéle. X
b) Niepewne dzialanie przycisku sygnatu. X
) Niezgodno$é z wymogami !. X
Emitowany dZwigk mozna pomyli¢ z syrenami X

pojazdéw uprzywilejowanych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
7.8.  Predkosciomierz Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie dzialania | a) Zamontowany niezgodnie z wymogami . X
w czasie jazdy badz za pomoca przyrzadoéw
elektronicznych. Brak (jezeli jest wymagany). X
b) Nie dziala prawidlowo. X
Nie dziala w ogdle. X
¢) Brak wystarczajacego podswietlenia. X
Calkowity brak podswietlenia. X
7.9. Tachograf (jezeli jest zamon- | Kontrola wzrokowa a) Zamontowany niezgodnie z wymogami . X
towany/wymagany)
b) Nie dziala. X
¢) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
d) Brak tabliczki kalibracyjnej, dane nieczytelne lub X
kalibracja niewazna.
e) Wyraznie oznaki manipulacji lub ingerencji przez X
osoby niepowolane.
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.10.  Ogranicznik predkosci (jezeli | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania, | a) Zamontowany niezgodnie z wymogami . X
jest  zamontowany/wyma- | jezeli dostepny jest odpowiedni sprzet.
gany) b) Ogranicznik wyraznie nie dziala. X
(+ P)
¢) Ustawiono nieprawidlowa predko$¢ graniczng (jezeli X
jest sprawdzana).
d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
e) Brak tabliczki lub tabliczka nieczytelna. X
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
7.11. Dro§omierz, jezeli wystepuje | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- [ a) WyraZzne oznaki manipulacji (oszustwo), w celu X
X) nicznego interfejsu. zmniejszenia zapisu przebiegu pojazdu lub przedsta-
wienia niewla$ciwego zapisu przebiegu pojazdu.
b) Wyraznie nie dziala. X
7.12.  Elektroniczny system stabili- | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X
zacji (ESC), jezeli jest zamon- | nicznego interfejsu. kot
towany/wymagany (X) 2
b) Uszkodzenie przewoddéw instalacji elektrycznej. X
¢) Brak lub uszkodzenie innych elementéw. X
d) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dzialanie przelaczni- X
ka.
¢) Wskaznik awarii ukladu ESC wskazuje dowolny X
rodzaj awarii w ukladzie.
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
8. UCIAZLIWOSC
8.1. Halas
8.1.1. Ukfad tlumienia halasu Ocena subiektywna (jezeli w ocenie funkcjo- | a) Poziom halasu przekracza wartosci dopuszczalne X
+ P nariusza stluzb kontrolnych halas jest na okreslone w wymogach !.
(+P) granicy dopuszczalnosci, mozna wykonaé
statyczny pomiar hatasu za pomoca miernika b) Obluzowanie, uszkodzenie, niewla$ciwe mocowanie, X
poziomu hatasu). brak lub wyrazna przerébka dowolnej czesci ukladu
tlumienia halasu w stopniu majacym niekorzystny
wplyw na poziom halasu.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
8.2. Emisja spalin
8.2.1. Emisja spalin z silnikéw z zaplonem iskrowym
8.2.1.1. Urzadzenia kontrolne emisji | Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontro- X
spalin Inego emisji spalin lub wyraznie nieprawidlowe dzia-
fanie.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary X

emisji spalin.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
¢) Wskaznik awarii ukladu niezgodny z prawidlowa X
sekwencjg.
8.2.1.2. Emisja zanieczyszczeni gazo- | — W odniesieniu do pojazdéw do klas emisji | a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom X
wych Euro 5 i Euro V (’): dopuszczalny okreslony przez producenta;
P . o . .
®) pomiar z uzyciem analizatora spalin | b) albo, jezeli informacje te nie s3 dostepne, emisja CO X
zgodnie z wymogami! lub odczyt przekracza:
zapisow systemu OBD. Badanie emisji
z rury wydechowej jest domysla metoda (i) w przypadku pojazdéw  niewyposazonych
stosowana przy ocenie emisji spalin. w zaawansowany uklad kontroli emisji spalin,
W oparciu o ocen¢ réwnowaznoséci oraz .
z uwzglednieniem odnosnych przepiséw — 45%, lub
dotyczacych homologacji typu panstwa 0
. - —35%
czlonkowskie moga zezwoli¢ na stoso-
wanie odezytow zapisow systemu OBD w zaleznoéci od daty pierwszej rejestracji badz
zgodnie z zaleceniami producenta oraz pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowigzuja-
zgodnie z innymi wymogami. cych wymogow 1
W odniesieniu do pojazdéw od klas emisji (ii) w przypadku pojazdéw wyposazonych w zaawan-
Euro 6 i Euro VI (%) sowany uklad kontroli emisji spalin:
pomiar z uzyciem analizatora spalin — pomiar na biegu jalowym: 0,5 %,
zgodnie z wymogami! lub odczyt ) ) ) -
zapisow systemu OBD zgodnie z zalece- — pomuar przy podwyzszong] predkosci obro-
niami producenta oraz innymi wymo- towej biegu jalowego: 0,3 %,
gami ! lub
Pomiary nie majg zastosowanie do — pomiar na biegu jatowym: 0,3 % (),
silnik6w dwusuwowych.
— pomiar przy podwyzszonej predkosci obro-
Dopuszcza si¢ pomiar za pomocg urza- towej biegu jalowego: 0,2 %,
dzenia do zdalnego pomiaru, potwier-
dzony za pomoca standardowych metod w zaleznoci od daty pierwszej rejestracji badz
badawczych. pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowigzujg-
cych wymogéw 1.
¢) Wspdlczynnik lambda poza zakresem 10,03 lub X
brak zgodnosci ze specyfikacja producenta.
d) Odczyt z OBD wskazuje powazng awarie. X
e) Pomiar zdalny wskazuje na powazne niezgodnosci. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
8.2.2. Emisja z silnikéw o zaplonie samoczynnym
8.2.2.1. Urzadzenia kontrolne emisji | Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontro- X
spalin Inego emisji spalin lub wyraznie nieprawidlowe dzia-
fanie urzadzenia.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary X
emisji spalin.
¢) Wskaznik awarii ukladu niezgodny z prawidlowa X
sekwencja.
d) Niewystarczajaca ilos¢ odczynnika, je$li ma zastoso- X
wanie.
8.2.2.2. Zadymienie spalin — W odniesieniu do pojazdéw do klas emisji | a) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy zarejestro-
Euro 5 i Euro V (): wanych lub dopuszczonych do ruchu po dniu okre-
Pojazdy zarejestrowane lub slonym w wymogach !
dopuszczone do ruchu po zadymienie spalin mierzy si¢ podczas
raz pierwszy przed dniem swobodnego przyspieszania (bez obcigze- poziom zadymienia przekracza poziom podany na X

1 stycznia 1980 r. s zwol-
nione z tego wymogu.

nia, od obrotéw biegu jalowego do pred-
kosci maksymalnej) z dzwignia zmiany
biegbw w polozeniu neutralnym i z
wlaczonym sprzeglem lub odczyt zapisow
systemu OBD. Badanie emisji z rury wyde-
chowej jest domysla metoda stosowang
przy ocenie emisji spalin. W oparciu
o ocen¢ réwnowaznosci panstwa czlon-
kowskie moga zezwoli¢ na stosowanie
odczytéw zapisow systemu OBD zgodnie
z zaleceniami producenta oraz zgodnie
z innymi wymogami.

W odniesieniu do pojazdéw od klas emisji
Euro 6 i Euro VI (¥):

zadymienie spalin mierzy si¢ podczas
swobodnego przyspieszania (bez obciaze-
nia, od obrotéw biegu jalowego do pred-
kosci maksymalnej) z dzwignia zmiany
biegbw w polozeniu neutralnym i z
wlgczonym sprzeglem lub odczyt zapiséw
systemu OBD zgodnie z zaleceniami
producenta oraz zgodnie z innymi wymo-
gami L.

tabliczce producenta umieszczonej w pojezdzie;
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
Wstepne przygotowanie pojazdu: b) W przypadku braku danych lub gdy wymogi! nie X
zezwalajg na stosowanie warto$ci odniesienia,
1. Pojazdy mozna bada¢ bez wstepnego przy-
gotowywania, chociaz ze wzgledow — dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m™!,
bezpieczenstwa nalezy sprawdzié, czy o o
Sllnlk jest rozgrzany i w Zadowalajqcym — dla SllnlkOW turbodo}adowanych: 3,0 m -, lub
tanie techni .
staie techmicznym w przypadku pojazdéw okreslonych w wymogach !
lub po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczo-
nych do ruchu po dniu okreslonym w wymogach :
1,5 m™ (9
lub
0,7 m! (19)
2. Wymogi dotyczace przygotowania wstep- X

nego:

(i)

silnik powinien by¢ w pelni rozgrzany;
na przyklad temperatura oleju silnika
mierzona za pomocg sondy umiesz-
czonej w rurce wskaznika poziomu
oleju powinna wynosi¢ co najmniej
80 °C lub jesli jest nizsza, odpowiadaé
normalnej pracy silnika, lub tempera-
tura bloku silnika okreSlana za
pomocg pomiaru poziomu promienio-
wania podczerwonego powinna odpo-
wiada¢ co najmniej temperaturze
rownowaznej. Jesli, ze wzgledu na
uklad silnika, pomiar ten jest niewyko-
nalny, to temperature odpowiadajaca
normalnej pracy silnika mozna okre-
§li¢. innymi sposobami, na przyklad
na podstawie wlaczen wentylatora
silnika;

uklad wydechowy nalezy przedmuchaé
poprzez co najmniej trzykrotne zwigk-
szenie obrotéw silnika lub za pomocg
innej réwnowaznej metody.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

Procedura badania:

1. Przed rozpoczgciem cyklu swobodnego
przyspieszenia obrotéw silnik i ewentualna
turbosprezarka powinny pracowal na
obrotach biegu jalowego. W przypadku
silnikow wysokopreznych o duzej mocy
oznacza to odczekanie co najmniej 10
sekund po zwolnieniu pedalu przyspiesze-
nia.

2. W celu rozpoczgcia kazdego cyklu
swobodnego  przyspieszenia  obrotéw
nalezy nacisngé pedal przyspieszenia do
oporu, szybko i plynnie (w czasie krot-
szym od jednej sekundy), lecz nie gwaltow-
nie, tak aby uzyska¢ maksymalng dawke
paliwa, jaka moze podaé pompa wtry-
skowa.

3. Podczas kazdego cyklu swobodnego przy-
spieszenia obrotéw pedal przyspieszenia
nalezy zwolni¢ po osiagnieciu przez silnik
maksymalnej predkosci obrotowej lub,
w przypadku pojazdéw z automatyczng
skrzynig biegéw, predkosci podanej przez
producenta, lub, jesli nie zostala podana,
dwoch trzecich predkosci maksymalnej.
Mozna to sprawdzi¢ poprzez odczyt pred-
kosci obrotowej silnika lub pozostawienie
wystarczajacej ilosci czasu od poczatku
naci$nigcia pedatu przyspieszenia do jego
zwolnienia, co w przypadku pojazdéw
kategorii M,, M;, N, i N; wynosi co
najmniej dwie sekundy.

4. Pojazdy uznaje si¢ za niespelniajgce
wymogéw tylko wtedy, jezeli $rednie aryt-
metyczne z co najmniej trzech ostatnich
cykli swobodnego przyspieszenia obrotéw
przekraczaja warto$¢ dopuszczalna. Mozna
to obliczy¢ poprzez pominigcie kazdego
pomiaru, ktéry znaczaco odbiega od $red-
niej z pomiaréw lub od wyniku innego
obliczenia statystycznego uwzgledniajacego
rozrzut pomiaréw. Panstwa czlonkowskie
mogg ograniczy¢ liczbe cykli badan.

¢) Pomiar zdalny wskazuje na powazne niezgodnosci.

X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
5. Aby uniknaé¢ zbednych badan, panstwa
czlonkowskie  moga  zakwestionowaé
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
znacznie przekraczaja wartosci dopusz-
czalne po mniej niz trzech cyklach
swobodnego przyspieszenia obrotéw lub
po cyklach przedmuchiwania. Podobnie
w celu uniknigcia zbednych badan panstwa
cztonkowskie mogg oceni¢ pozytywnie
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
sa znacznie nizsze od wartosci dopuszczal-
nych po mniej niz trzech cyklach swobod-
nego przyspieszenia obrotéw lub po
cyklach przedmuchiwania.
Dopuszcza si¢ pomiar za pomoca urzg-
dzenia do zdalnego pomiaru, potwier-
dzony za pomoca standardowych metod
badawczych.
8.4. Inne pozycje zwiazane z ochrong $rodowiska
8.4.1. Wycieki plynéw Kazdy nadmierny wyciek plynu, innego niz woda, ktéry X
moze zagraza¢ Srodowisku lub stwarzaé zagrozenie dla
bezpieczenstwa innych uzytkownikéw drogi.
Stale powstawanie kropli, ktére stanowi bardzo powazne X
ryzyko.
9. BADANIA DODATKOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M, 1 M; PRZEZNACZONYCH DO PRZEWOZU 0SOB
9.1. Drzwi
9.1.1. Drzwi wejSciowe i wyjSciowe | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
b) Zly stan techniczny. X
Prawdopodobiefistwo spowodowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi X
d) Uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi X

lub urzadzen ostrzegawczych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
9.1.2.  Wyjscia awaryjne Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
(w miare mozliwosci).
b) Nieczytelne znaki wyjScia awaryjnego. X
Brak znakéw wyjScia awaryjnego. X
¢) Brak mlotka do wybicia szyby. X
d) Zablokowany dostep. X
9.2. Odmglawianie i odmrazanie | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
szyb (X) 2
Wplyw na bezpieczne dzialanie pojazdu. X
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do X
wnetrza przedzialu kierowcy lub przedzialu pasazer-
skiego.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
¢) Uszkodzenie ukladu odmrazania szyb (jezeli jest X
wymagany).
9.3. Wentylacja i ogrzewanie (X) 2 | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | a) Nieprawidtowe dziatanie. X
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do X
wnetrza przedzialu kierowcy lub przedzialu pasazer-
skiego.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
9.4. Siedzenia
9.4.1. Siedzenia pasazeréw (w tym | Kontrola wzrokowa. Siedzenia skladane (jezeli s3 dozwolone) nie dzialajg auto- X
siedzenia  dla  personelu matycznie.
pomocniczego oraz  urzg-
dzenia przytrzymujace dla Siedzenia blokuja wyjScie awaryjne. X

dzieci, jesli obowiazuja)
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
9.4.2. Siedzenie kierowcy (dodat- | Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzenie urzadzen specjalnych, takich jak ostona X
kowe wymogi) przeciwstoneczna.
Zaklécone pole widzenia. X
b) Urzadzenia chroniace kierowce niepewnie zamocowa- X
ne.
Prawdopodobiefistwo spowodowania obrazen. X
9.5. Os$wietlenie wewnetrzne | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Urzadzenie uszkodzone. X
i urzadzenia do wyswietlania
‘- 2
celu podrézy (X) Nie dziata w ogéle. X
9.6. PrzejScia, miejsca dla pasa- | Kontrola wzrokowa. a) Niepewne zamocowanie podlogi. X
zeréw stojacych
Wplyw na stabilnosc¢. X
b) Uszkodzone porecze lub uchwyty. X
Niepewne lub niemozliwe uzycie. X
9.7. Schody i stopnie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Zly stan techniczny. X
(w miarg mozliwosci).
Uszkodzone. X
W stopniu wplywajacym na stabilnos¢. X
b) Nieprawidlowe dziatanie stopni chowanych. X
9.8. System komunikacji z pasaze- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | System uszkodzony. X
rami (X) 2
Nie dziala w ogdle. X
9.9. Tablice informacyjne (X) 2 Kontrola wzrokowa. a) Brak tablic lub tablice bledne lub nieczytelne. X
Nieprawdziwe informacje X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
9.10.  Wymogi dotyczace przewozu dzieci (X) 2
9.10.1. Drzwi Kontrola wzrokowa. Zabezpieczenie drzwi niezgodne z wymogami ! dotyczg- X
cymi tej formy transportu.
9.10.2. Wyposazenie sygnalizacyjne | Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego. X
i specjalne
9.11.  Wymogi dotyczace przewozu oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (X) 2
9.11.1. Drzwi, rampy i podno$niki | Kontrola wzrokowa i kontrola dzialania. a) Nieprawidlowe dzialanie. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilno$¢; prawdopodobiefistwo spowo- X
dowania obrazen.
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujgcych. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
d) Uszkodzenie urzadzeni ostrzegawczych. X
Nie dzialajg w ogodle. X
9.11.2. Urzadzenia zabezpieczajace | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
dla wozkow inwalidzkich w miare mozliwosci.
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilno§é. Prawdopodobienstwo spowo- X
dowania obrazen.
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek

Drobna | Powazna | Niebezpieczna

9.11.3. Wyposazenie sygnalizacyjne | Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego. X
i specjalne

(') Procentowa skuteczno$¢ hamulcéw oblicza sie dzielac catkowity sile hamowania osiagnieta podczas stosowania hamulcéw przez wage pojazdu lub w przypadku naczepy sume nacisku osi, a nastepnie
mnozac ten wynik przez 100.

(?) Kategorie pojazdow poza zakresem stosowania niniejszej dyrektywy zostaly uwzglednione na potrzeby orientacji.

(%) 48 % dla pojazdéw bez ukladu przeciwblokujgcego ABS lub pojazdéw, ktore otrzymaly homologacje typu przed dniem 1 paidziernika 1991 r.

() 45 % dla pojazdow zarejestrowanych po 1988 r. lub po dniu okreslonym w wymogach, w zaleznosci ktéra data przypada pdzniej.

(°) 43 % dla naczep i przyczep z dyszlem zarejestrowanych po 1988 r. lub poczawszy od daty okreslonej w wymogach, zaleznie od tego, ktéra z nich jest pdzniejsza.

() 2,2 m/s? dla pojazdéw kategorii N, N, ; N.

(’) Pojazdy, ktore otrzymaty homologacje typu zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG, zalgcznikiem I tabela 1 (Euro 5) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, dyrektywa 88/77/EWG i dyrektywa 2005/55/WE.

(%) Pojazdy, ktore otrzymaly homologacje typu zgodnie z zalacznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

(°) Pojazdy, ktdre otrzymaly homologacje typu zgodnie z wartoSciami granicznymi z wiersza B w pkt 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy 70/220/EWG; wiersza B1, B2 lub C w pkt 6.2.1 zalgcznika I do
dyrektywy 88/77[EWG, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.

(%) Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z zalgcznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

UWAGI:

1 Wymogi” sg okreslane w homologacji typu w dniu zatwierdzenia, pierwszej rejestracji lub pierwszego dopuszczenia do ruchu, a takze zgodnie z obowigzkami w zakresie modernizacji lub przepisami
krajowymi w kra]u rejestracji pojazdu. Te kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy maja zastosowanie wy}qczme wtedy, gdy sprawdzono zgodno$¢ z wymogami.

2 (X) oznacza pozycje, ktore dotycza stanu technicznego pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, ale ich kontrola nie jest niezb¢dna w ramach badania zdatnosci do ruchu.
3 Niebezpieczna przerobka oznacza przerobk@ majacg niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo pojazdu na drodze lub majaca nieproporcjonalnie niekorzystny wplyw na $rodowisko.

P Do badania tej pozycji wymagane jest uzycie przyrzadow.
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Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

29.4.2014

I. Zasady zabezpieczenia fadunku

ZALACZNIK III

1. Zabezpieczenie fadunku musi oprzeé si¢ nastepujacym silom wynikajacym z przyspieszenia/zmniejszenia predkosci
pojazdu:

w kierunku jazdy: 0,8 razy waga tadunku, oraz

w kierunku bocznym: 0,5 razy waga tadunku, oraz

w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy: 0,5 razy waga ladunku,

oraz ogélnie musi zapobiegaé przechyleniu si¢ lub wywrdceniu tadunku.

2. Rozmieszczanie fadunku musi uwzglednia¢ maksymalny dopuszczalny nacisk osi, a takze niezbedny minimalny nacisk
osi w granicach dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu, zgodnie z przepisami dotyczacymi wagi i wymiaréw pojaz-

dow.

3. Podczas zabezpieczania fadunku uwzglednia si¢ majace zastosowanie wymogi w odniesieniu do wytrzymalosci
niektorych czgsci pojazdu, takich jak burty przednie, burty boczne, burty tylne, klonice lub punkty mocowania
fadunku, gdy elementy te s3 wykorzystywane do zabezpieczania fadunku.

4. Do zabezpieczania ladunku mozna wykorzysta¢ jedna, wiecej niz jedna lub polaczenie nastgpujacych metod moco-
wania fadunku:

zamykanie,
blokowanie (miejscowe/ogélne),
mocowanie za pomocg odciaggéw prostych,

mocowanie przepasaniem od géry.

5. Majace zastosowanie normy:

Norma Dotyczy:
EN 12195-1 Wyliczanie sit mocujacych
EN 12640 Punkty mocowania tadunku
EN 12642 Wiytrzymalo$¢ struktury nadwozia
EN 12195-2 Pasy mocujace z widkien syntetycznych
EN 12195-3 Lancuchy mocujgce
EN 12195-4 Stalowe liny mocujace

ISO 1161, ISO 1496

Kontener ISO

EN 283

Nadwozia wymienne

EN 12641

Plandeki

EUMOS 40511

Zerdzie — Klonice

EUMOS 40509

Opakowanie transportowe
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II. Kontrola zabezpieczenia tadunku
1. Klasyfikacja usterek
Usterki klasyfikuje si¢ do jednej z nastepujacych grup usterek:

— Usterka drobna: drobna usterka ma miejsce, gdy tadunek zostal odpowiednio zabezpieczony, ale wskazane byloby
oznaczenie dotyczgce zachowania bezpieczefstwa.

— Usterka powazna: powazna usterka ma miejsce, gdy fadunek nie zostal wystarczajgco zabezpieczony i mozliwe jest
znaczace przesunigcie lub przewrdcenie tadunku badz jego czesci.

— Usterka niebezpieczna: niebezpieczna usterka ma miejsce, gdy dochodzi do bezposredniego zagrozenia bezpie-
czefistwa ruchu drogowego w wyniku zagrozenia utratg tadunku lub jego czesci lub zagrozenia wynikajacego
bezposrednio z tadunku badz tez bezposredniego narazenia ludzi na niebezpieczenistwo.

Przewdz, w ktérym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz jednej grupy, klasyfikuje si¢ do grupy najpowazniej-
szych usterek. Przewdz, w ktérym stwierdzono kilka usterek, klasyfikuje si¢ do wyzszej kategorii, poniewaz laczny
efekt tych usterek bedzie prawdopodobnie wigkszy.

2. Metody kontroli

Metoda kontroli polega na wzrokowym sprawdzeniu wlasciwego zastosowania odpowiednich $rodkéw w stopniu
wymaganym do zabezpieczenia fadunku lub pomiarze sit rozciagajacych, wyliczeniu skutecznosci zabezpieczenia oraz
w stosownych przypadkach sprawdzeniu $wiadectw.

3. Ocena usterek

W tabeli 1 znajduja si¢ zasady, ktére mozna stosowal podczas przeprowadzania kontroli zabezpieczenia tadunku
w celu okreSlenia, czy warunki transportu sg dopuszczalne.

Kategoryzacje usterek okresla si¢ na podstawie klasyfikacji zawartych w sekcji 1 niniejszego rozdzialu, indywidualnie
dla kazdego przypadku.

Warto$ci podane w tabeli 1 maja charakter orientacyjny i nalezy je traktowal jako wskazowki stuzace okresleniu
kategorii danych usterek w $wietle konkretnych uwarunkowan — w szczeg6lnosci w zaleznosci od rodzaju tadunku —
oraz w zaleznosci od uznania funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

W przypadku przewozu objetego zakresem dyrektywy Rady 95/50/WE (') moga mie¢ zastosowanie bardziej szcze-
gélowe wymagania.

Tabela 1
Pozycja Nieprawidtowosci Ocena nieprawidlowosci

Drobne | Powaine | Ni<D€Z-

pieczne

A Opakowanie transportowe nie pozwala na wlaiciwe zabezpieczenie | W zaleznosci od uznania funk-
tadunku. cjonariusza stuzb kontrolnych
B Co najmniej jedna sztuka fadunku nie jest wlasciwie ustawiona. W zaleznosci od uznania funk-
cjonariusza stuzb kontrolnych
C Pojazd nie jest odpowiedni do umieszczonego na nim ladunku | W zaleznosci od uznania funk-
(usterka inna niz wymienione w pozycji 10). cjonariusza stuzb kontrolnych
D Oczywiste wady nadbudowy pojazdu (usterka inna niz wymienione | W zaleznoéci od uznania funk-
w pozycji 10). cjonariusza stuzb kontrolnych

10 Stosowno$¢ pojazdu

Dyrektywa Rady 95/50/WE z dnia 6 pazdziernika 1995 r. w sprawie ujednoliconych procedur kontroli drogowego transportu
towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 249 z 17.10.1995, s. 35).

—
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne | NicO¢Z-
pieczne

10.1. Sciana przednia (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)
10.1.1. Uszkodzenia spowodowane korozjg lub odksztalcenia powodujace X

ostabienie czgsci

Peknigcie czeSci grozace naruszeniem integralnodci przedziatu X

fadunkowego
10.1.2. Zbyt mala wytrzymalo§¢ (Swiadectwo lub etykieta w stosownych X

przypadkach)

Zbyt mala wysoko$¢ w stosunku do przewozonego tadunku X
10.2. Sciany burtowe (jezeli s3 wykorzystywane do mocowania fadunku)
10.2.1. Uszkodzenia spowodowane korozjg lub odksztalcenia powodujace X

oslabienie czgsci, zly stan zawiaséw lub zamkéw

Peknigcie czg$ci; brakujace lub niedzialajace zawiasy lub zamki X
10.2.2. Zbyt mala wytrzymalo§¢ (Swiadectwo lub etykieta w stosownych X

przypadkach)

Zbyt mala wysoko$¢ w stosunku do przewozonego tadunku X
10.2.3. Plyty burty w zlym stanie X

Pekniecie czesci X
10.3. Tylna $ciana (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)
10.3.1. Uszkodzenia spowodowane korozjg lub odksztalcenia powodujace X

oslabienie czgsci, zly stan zawiaséw lub zamkéw

Peknigcie czgdci; brakujace lub niedzialajace zawiasy lub zamki X
10.3.2. Zbyt mala wytrzymalo§¢ (Swiadectwo lub etykieta w stosownych X

przypadkach)

Zbyt mala wysoko$¢ w stosunku do przewozonego tadunku X
10.4. Klonice (jezeli s3 wykorzystywane do mocowania fadunku)
10.4.1. Uszkodzenia spowodowane korozjg lub odksztalcenia powodujace X

oslabienie czgsci, lub zly stan mocowania do pojazdu

Pekniecie czgsci; mocowanie do pojazdu niestabilne X
10.4.2. Zbyt mala wytrzymalo§¢ lub nieodpowiednia budowa X

Zbyt mala wysoko$¢ w stosunku do przewozonego tadunku X
10.5. Punkty mocowania fadunku (jezeli sa wykorzystywane do mocowania fadunku)
10.5.1. Zly stan lub nieodpowiednia budowa X

Niezdolne do przenoszenia wymaganych sit mocowania X
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne | NicO¢Z-
pieczne
10.5.2. Zbyt mala liczba X
Zbyt mala liczba do przeniesienia wymaganych sit mocowania X
10.6. Wymagane konstrukcje specjalne (jezeli s3 wykorzystywane do mocowania tadunku)
10.6.1. Zly stan, uszkodzenie X
Pekniecie czgsci; niezdolne do przenoszenia sit mocujacych X
10.6.2. Nieodpowiednie do przewozonego tadunku X
Brakujace X
10.7. Podloga (jezeli jest wykorzystywana do mocowania fadunku)
10.7.1. Zly stan, uszkodzenie X
Pekniecie czedci; fadunek zbyt ciezki X
10.7.2. Zbyt male obciazenie X
Ladunek zbyt cigzki X
20 Metody mocowania fadunku
20.1. Zamykanie, blokowanie i bezposrednie mocowanie pasami
20.1.1 Bezpos$rednie przymocowanie tadunku (blokowanie)
20.1.1.1 Zbyt duza odleglos¢ od Sciany przedniej, jezeli jest ona wykorzy- X
stywana do bezposredniego mocowania fadunku
Ponad 15 cm i niebezpieczeistwo przebicia $ciany X
20.1.1.2. Zbyt duza odleglos¢ boczna od $ciany burtowej, jezeli jest ona X
wykorzystywana do bezposredniego mocowania ladunku
Ponad 15 cm i niebezpieczefistwo przebicia Sciany X
20.1.1.3. Zbyt duza odleglos¢ od Sciany tylnej, jezeli jest ona wykorzystywana X
do bezposredniego mocowania fadunku
Ponad 15 cm i niebezpieczenistwo przebicia Sciany X
20.1.2. Urzadzenia do mocowania ladunku takie jak szyny mocujace, belki blokujace, listwy i kliny z przodu,
z boku i z tylu
20.1.2.1. Nieodpowiednie mocowanie do pojazdu X

Zbyt stabe mocowanie do pojazdu

Urzadzenia niezdolne do przenoszenia sit unieruchamiajacych, oblu-
zoware
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne Niebez—
pieczne
20.1.2.2. Nieodpowiednie zabezpieczenie tfadunku X
Niewystarczajace zabezpieczenie fadunku X
Catkowicie nieskuteczne X
20.1.2.3. Systemy mocujgce nie s3 wystarczajace X
Calkowicie nieodpowiednie systemy mocujace X
20.1.2.4. Nieoptymalna stosowno$¢ wybranej metody do zabezpieczenia X
fadunku
Wybrana metoda jest catkowicie nieodpowiednia X
20.1.3. Bezposrednie mocowanie przy uzyciu siatek i pokryé
20.1.3.1. Stan siatek i pokry¢ (brak lub uszkodzenie oznakowania, ale sprzet | x
w dobrym stanie)
Uszkodzenie urzadzen do unieruchamiania fadunku X
Powaznie zuzyte i nienadajace si¢ do wykorzystania urzadzenia do X
unieruchamiania fadunku
20.1.3.2. Niewystarczajaca wytrzymalos¢ siatek i pokryé X
Wytrzymalo$¢ mniejsza niz 2/3 wymaganych sit mocujacych X
20.1.3.3. Niewystarczajace mocowanie siatek i pokry¢ X
Wytrzymalo$¢ mocowania mniejsza niz 2/3 wymaganych sit mocu- X
jacych
20.1.3.4. Niewystarczajaca stosowno$¢ siatek i pokry¢é do zabezpieczenia X
tadunku
Sprzgt catkowicie nieodpowiedni X
20.1.4. Oddzielenie jednostek fadunku i wypelnienie przestrzeni miedzy nimi lub odstepéw od innych
elementéw
20.1.4.1. Stopien adekwatnosci oddzielenia jednostek i wypelnienia pustych X
przestrzeni
Zbyt duze odlegtosci migdzy jednostkami lub odstepy od stalych X
elementéw
20.1.5. Bezposrednie mocowanie (poziome, poprzeczne, sko$ne, mieszane i wigzania)
20.1.5.1. Zbyt male sily mocujace X
Mniej niz 2/3 wymaganej sity X
20.2. Zabezpieczenie poprzez zwigkszenie tarcia
20.2.1. Uzyskanie wymaganych sit zabezpieczajacych
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne Niebez—
pieczne
20.2.1.1. Zbyt male sily mocujace. X
Mniej niz 2/3 wymaganej sily X
20.3. Zastosowane urzadzenia do mocowania fadunku
20.3.1 Stosowno$¢ urzadzen do unieruchamiania tadunku X
Urzadzenie catkowicie nieodpowiednie X
20.3.2. Brak/uszkodzenie oznakowania (np. etykiety lub zawieszki), ale | x
urzadzenie jest w dobrym stanie
Brak/uszkodzenie oznakowania (np. etykiety lub zawieszki) i urza- X
dzenie wykazuje duze zuzycie
20.3.3. Uszkodzenie urzadzen do unieruchamiania fadunku X
Powaznie zuzyte i nienadajace si¢ do wykorzystania urzadzenia do X
unieruchamiania fadunku
20.3.4. Niewla$ciwe zastosowanie napinaczy pasow X
Uszkodzone napinacze pasow X
20.3.5. Niewla$ciwe uzycie urzadzefi unieruchamiajgcych fadunek (np. brak X
naroznikow zabezpieczajacych ladunek)
Wadliwe uzycie urzadzen unieruchamiajacych fadunek (np. wezly) X
20.3.6. Mocowanie urzgdzen do unieruchamiania fadunku nieodpowiednie. X
Mniej niz 2/3 wymaganej sily X
20.4. Wyposazenie dodatkowe (np. maty przeciwposlizgowe, zabezpieczenie krawedzi, slizgi krawedziowe)
20.4.1. Zastosowano nieodpowiedni sprzet X
Zastosowano zly lub wadliwy sprzet X
Zastosowano catkowicie nieodpowiedni sprzet X
20.5. Transport materialéw sypkich, lekkich i luzem
20.5.1. Zwiewanie materiatu sypkiego podczas jazdy pojazdu moze powo- X
dowa¢ zakldcenia ruchu.
Stwarza zagrozenie dla ruchu X
20.5.2. Nieodpowiednie zabezpieczenie materialéw luzem X
Utrata fadunku stwarza zagrozenie dla ruchu X
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne Niebez—
pieczne
20.5.3. Brak przykrycia towaréw lekkich X
Utrata fadunku stwarza zagrozenie dla ruchu X
20.6. Transport pni drzew
20.6.1. Przewozony material (pnie) s czgsciowo obluzowane X
20.6.2. Sily mocujace jednostki tadunkowej sa niewystarczajace X
Mniej niz 2/3 wymaganej sily X
30 Ladunek w ogdle niezabezpieczony X
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ZALACZNIK IV

(strona pierwsza)

WZOR PROTOKOLU BARDZIEJ SZCZEGOLOWEJ DROGOWEJ KONTROLI TECHNICZNEJ ZAWIERAJACEGO WYKAZ

KONTROLNY

1 Migjsce drogowe] KONtroli tEChNICZNE) .. ... o e e e e e e
2 5 -
3 [T 4 -
4. Oznaczenie kraju rejestracji pojazdu | NUMEr rEJeStraCy Ny ... ..... it e et e
5. Oznaczenie identyfikacyjne pojazdu/numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) ...
6. Kategoria pojazdu

(a) N,@ (3,5 do 12 ton) m|

(b) N3® (ponad 12 ton) m]

(c) 05@ (3,5 do 10 ton) |

(d) 0,@ (ponad 10 ton) m]

(e) M,@ (> 9 miejsc® do 5 ton) m]

(f) M;@ (> 9 miejsc® ponad 5 ton) m|

(9) T5 ]

(h) Inna kategoria pojazdu: O

(prosze okreslic)

7. Odczyt licznika przebiegu kilometréw w chwili kontroli
8.  Przedsiebiorca wykonujgcy transport

B)  NAZWA | AIES L.ttt ittt e e e e e e e e e e e e e

b)  Numer licencji wspélnotowej(© (rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009) i nr 1073/2009) ......ovveeirre it

9. IMIB 1 NAZWISKO KIBIOWCY ...ttt ittt ittt e et ettt et ettt et et e et et ettt e e e
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10. Wykaz kontrolny

stwierdzono usterki

O o o o o O

O

sprawdzono(®
(0) Identyfikacja pojazdu® a
6 Uktad hamulcowy® m|
@) Uktad kierowniczy( a
(3) Widocznog¢® m|
4) Urzadzenia oéwietlenia i elementy uktadu elektrycznego(® O
(5) Osie, kota, opony, zawieszenie(® m]
(6) Podwozie i elementy przymocowane do podwozia(® a
(7) Inne wyposazenie, w tym tachograf i ogranicznik predkosci® m|
(8) Ucigzliwo$é, w tym emisja spalin oraz wycieki paliwa lub oleju® a
(9) Badania dodatkowe dla pojazdéw kategorii My i Mz a
(10)  Zabezpieczenie tadunku® m]
11. Wynik kontroli:
Pozytywny
Wykryto usterki
Zakaz lub ograniczenie uzywania pojazdu z powodu usterek zagrazajgcych bezpieczenstwu
2R o 1o 3 1= T Vo
13. Organ/przedstawiciel lub funkcjonariusz stuzb kontrolnych, ktéry przeprowadzit kontrole
Podpisy:
Wtasciwy organ/przedstawiciel lub funkcjonariusz Kierowca
stuzb kontrolnych
Uwagi:
(a) Kategoria pojazdu zgodnie z art. 2 dyrektywy 2014/47/UE.
(b)  Liczba miejsc wiacznie z siedzeniem kierowcy (pozycja S.1 w dowodzie rejestracyjnym).
(¢) Jezeli dotyczy.
(d) Wyrazenie ,sprawdzono” ozhacza, ze sprawdzono co najmniej jedng z kontrolowanych pozycji wymienionych w zataezniku Il lub Il do dyrektywy
2014/47/UEi stwierdzono drobne usterki lub nie stwierdzono zadnych usterek.
(e) Pozycje, w odniesieniu do ktdrych stwierdzono powazne lub niebezpieczne usterki, wskazane ha odwrocie.

Metody badawcze | wytyczne dotyczace oceny nieprawidtowoéci zgodnie z zatgeznikami Il lub IIl do dyrektywy 2014/47/UE.
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(na odwrocie)
0. IDENTYFIKACJA 1.1.17. Korektor sity hamowania 2.2. Kierownica i kolumnha 4.42. Przetgczniki
POJAZDU kierownicza
) ) . 1.1.18. Korektory i wskazniki luzu 291 Stan ki . 443, Zgodnosé z wymogami
0.1. Tablice rejestracyjne 2.1, tan kierownicy 4.3. o] ymog
. . ) 1.1.19. Uktad hamowania 222, Kolumna kierownicy oraz o i
0.2. Numer identyfikacyjny dtugotrwatego amortyzatory kierownicze |44.4.  Czestotliwosc blyskow
pojazdu/ dworial kierunkowskazéw
gggﬁrypo woziainumer 1.1.20. Automatyczne dziatanie 23 ki"‘ezrosxr?cagyczny na kole
hamulcéw przyczepy 45, Przednie i tylne $wiatta
1. UKEAD HAMULCOWY 2.4, Ustawienie két przeciwmgtowe
1:1.21. Kompletny ukiad 25 Obrotnica osi kierowanej
1.1. Stan techniczny i dziatanie hamulcowy = przyczepy 451. Stan | dziatanie
1.1.1. Sworzer pedatu 1.1.22. Polaczenia testowe 26. Elektroniczne
hamulqogvegolldzwgm wspomaganie uktadu 452. Ustawienie
recznej hamulca roboczego | 1 123 Hamulec najazdowy kierowniczego (EPS)
1.1.2. St dat ) 45.3. Przetgczniki
haﬁu?c%v?ego/dz’wigni 1.2. Skutecznosé i sprawnosé 8. WIDOCZNOSC
rQlcznejthamuI%a i skok hamulca roboczego 1. Pole widzenia 454, Zgodno$é z wymogami
elementu uruchamiajgcego
hamulce Jaced0 1 121, Sprawnosé 3.2. Stan szyb
33. Lusterka wsteczne lub 4.6. Swiatta cofania
1.1.3.  Pompa podcisnienia lub 1.2.2.  Skutecznosé inne urzadzenia o funkcji
sprezarka i zbiorniki o y widzenia posredniego 46.1. Stani dziatanie
. 1.3. Sprawnosé i skuteczno$é . ) -
1.1.4.  Manometr lub wskaznik pomochiczego 3.4. Wycieraczki przedniej
ostrzegawczy niskiego (awaryjnego) uktadu szyby 4.6.2.  Zgodnos¢ z wymogami
cishienia hamulcowego 35. Spryskiwacze przednie;
1.1.5.  Zawor sterujacy hamulca | 4 4 4 Sprawnosé szyby 463.  Przefaczniki
postojowego o 386. Instalacja odmgtawiajaca Swiath | I
. - ‘A 4.7. wiatto oswietlajace tylng
1.1.6.  Urzadzenie uruchamiajace 182, Skutecznosc SWIATEA, SWIATEA tablice rejestraC)J/jna v
hamulec postojowy, L . ODBLASKOWE,
dzwignia sterujgca, zapadka| 1.4. Sprawnos¢ i skutecznose WYPOSAZENIE o
hamulca postojowego, postojowego uktadu ELEKTRYCZNE 4.71. Stan i dziatanie
slektroniczny hamulec hamuicowego 4.1 Swiatta drogowe i mijania
postojowy B o ¢ ) 4.7.2.  Zgodno$é z wymogami
, 1.4.1.  Sprawnos¢ 4.1.1. Stan i dziatanie
1.1.7.  Zawory hamulcowe (nozne, )
obcigzeniowe, regulujgce) | 1.42.  Skutecznosé 412, Ustawienie 4.8. Swiatfa odblaskowe,
413 Przet I oznhakowanie odblaskowe i
i i 1.3. rzetgczniki i
1.1.8. P?;agzz:nle(;:ﬁmgf:emil 15 Sprawnosé ukladu El " . tylne tablice odblaskowe
przyczepy & hamowania diugotrwatego | 4.1.4.  Zgodnos¢ z wymogami
pneumatyczne) 4.8.1 Stan
) ) 41.5. Urzadzenia do regulacji T
1.1.9.  Zbiornik sprezonego 1.8. t-x‘éasd) przeciwblokujacy ustawienia $wiatet
owietrza 48.2. Zgodnos¢ i
P 4.1.6. Urzadzenie do 8 godnose z wymogami
1.1.10. Urzadzenia wspomagajace | 1.7. Elektroniczny uktad oczyszczania $wiatet o
uktad hamulcowy, pompa hamulcowy (EBS) drogowych/mijania 4.9. \éVVTallgane WSJi(aZ?IKI
ontrolne urzadzen
E;g::{ﬁ%vzze()ukrady 18 Piviy hamulco 4.2. Przednie i tylne swiatta oswietlenia 2
S ty wy pozycyjne, éwiatta
obrysowe boczne i tylne
1.1.11. Sztywne przewody 2. UKEAD KIEROWNICZY o it do jazdf,' 491. Stan i dzialanie
hamulcowe ; i
. dziennej
1.1.12. Elastyczne przewody 2.1. Stan techniczny 421, Stan i dziatanie 492. Zgodno$é z wymogami
hamulcowe . o
211, Stan przektadni 422,  Przelaczniki )
1.1.13. Oktadziny i klocki kierowniczej B . 4.10.  Potgczenia elektryczne
hamulcowe 423. Zgodnoéé z wymogami mledzy pojazdem b
2.12.  Mocowanie ostony ; clagnacym a przyczepa U
1.1.14. Bebny hamulcowe, tarcze przektadni kierowniczej 43. Swiatta stopu haczepa
hamulcowe 4.3.1. Stan i dziatanie
L L 2.1.3.  Stan potgczen uktadu . 4.11. Ztgcza i przewody
1.1.15. Llnk%hamulcgyve?, dyazku kierowniczego 432.  Przelgoznik elektryczne
?;;cig:fi;n Zwigni, 4.3.3. Zgodnoé¢ z wymogami
. - 214. Bze'r&g\i‘,:[iiz?tgczen uktadu | , Swiatta kierunkowskazu i |4.12.  Dodatkowe $wiatta i $wiatta
1.1.16. Urzadzenia uruchamiajgce 9 $wiatta awaryjne odblaskowe
hamulce (w tym hamulce 515 W e ukiad
; i 'spomaganie uktadu i dziatani
sprezynowe lub cylindry pomag 44.1.  Stan | dziakanie 413, Akumulator(y)

hydrauliczne)

kierowniczego
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5. OSIE, KOEA, OPONY | 6.1.7.  Przeniesienie hapgdu 7.5. Apteczka pierwszej 9.1. Drzwi
ZAWIESZENIE pomocy
6.1.8. Mocowanie silnika 9.1.1. Drzwi wejsciowe i
o oee 6.19. Praca silnika 76. Kiiny (podporki) Wyjéclowe
5.1.1 Osie T zabezpieczajgce kota
6.2. Kabina i nadwozie 9.1.2.  Wyjscia awaryjne
5.1.2.  Zwrotnice 7.7. Sygnat dZzwiekowy
3 @ kot 6.21. Stan 9.2. Odmgtawianie i odmrazanie
5.1.3. ozyska ko P szyb
6.2.2.  Mocowania 7.8. Predkosciomierz
5.2. Kofa i opony L .
6.2.3.  Drzwi i zamki 7.9. Tachograf 9.3. Wentylacja i ogrzewanie
52.1. Piasta kota Sied
6.2.4. Podtoga _— . 9.4. iedzenia
522  Kola 7.10. Ogranicznik predkoéci
6.2.5. Siedzenie kierowcy . 9.4.1. Siedzenia pasazerow
5.2.3. Opony 7.11.  Drogomierz
6.2.6. Pozostate siedzenia 9.4.2 Siadzenie kisrowey
53. Zawieszenie 627. Wskazniki i przyrzady 7.12.  Elektroniczny system o
5.3.1.  Resory sprezynowe i kierowcy stabilizacji (ESC) 9.5. Oéwietlenie wewnetrzne i
stabilizatory . urzadzenia do wyswietlana
6.2.8. Stopnie kabiny 8. UCIAZLIWOSC celu podrézy
5.3.2.  Amortyzatory
6.2.9. Inne wyposazenie _— Przeisci -~ I
5.3.3. Drazki skretne, drazki wewnetrzne i zewnetrzne 8.1. Ukiad tumienia halasu 9.6. p;zsizsglrg,wrr;%js:;gha
reakcyjne, wahacze
6.2.10. Btotniki, fartuchy 8.2. Emisja spalin ) .
5.3.4. Sworznie wahaczy przeciwbtotne 9.7. Schody i stopnie
5.3.5. Zawieszenie pneumatyczne | 7. INNE WYPOSAZENIE 821. Ea%%geﬁa;gﬂrgvzmkow z 9.8. System komunikacji z
pasazerami
6. PODWOZIE | ELEMENTY | 7.1. Pasy bezpieczenstwa,
PRZYMOCOWANE DO zapigcia pasow i inne 8.2.1.1. Urzadzenia kontrolne - )
PODWOZIA urzadzenia emisji spalin 9.9. Tablice informacyjne
bezpieczenstwa
6.1. Podwozie lub rama i " ) X 9.10. Wymogi dotyczace
elementy do nich 7.1.1.  Pewno$é mocowania 8212 Ean;cS)is zﬁnleczyszczen przewozu dzieci
przymocowane paséw i zapiec¢ g Y
) ) . ) o 9.10.1. Drzwi
6.1.1 Stan 71.2 Stan paséw i zapigé 8.2.2. Emisja spalin z silnikéw o
. - o o zaptonie samoczynnym 9102, Wvbosazenie
6.1.2.  Rury wydechowe i tlumiki 7.1.3.  Ograniczniki naprezenia i sy}é’r)walizacyjne | specjalne
I P pasow bezpieczenstwa 8.2.2.1. Urzadzenia kontrolne
6.1.3.  Zbiornik paliwa i przewody emisii spalin
paliwowe (w tym zbiorniki i | 7.1.4 Napinacze wstepne Il sp 9.11. Wymogi dotyczace
przewody paliwowe do paséw bezpieczenstwa przewozu oséb o
celéw grzewczych) 8.2.2.2. Zadymienie spalin ograniczonej mozliwosci
7.1.5.  Poduszki powietrzne poruszania sig
6.1.4.  Zderzaki, zabezpieczenia ) .
J " 8.4. Inne pozycje zwiazane z
boczne i tylne oraz 7.1.6.  System poduszki A ; 111. Drzwi ! niki
urzadzenia zabezpieczajace powietrznej SRS ochrong srodowiska 9111, Drzwi, rampy i podnosnik
przed wjechaniem pod )
pojazd 7.2. Gasnica 8.4.1.  Wycieki plynéw 9.11.2. Urzadzema e d
zabezpieczajgce dla
6.1.5.  Uchwyt kota zapasowego | 7.3.  Zamki i urzadzenia 9 BADANIA DODATKOWE wozkow inwalidzkich
, . . p_rzemwwlama- DOTYCZACE o
6.1.6. Urzadzenia sprzegajace i niowe POJAZDOW KATEGORII | 9-11:3. Wyposazenie
przeznaczone do ciggnigcia M. | M. DO PRZEWOZU sygnalizacyjne i specjalne
7.4. Trojkat ostrzegawczy 24R°

0s6B
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ZALACZNIK V

WZOR FORMULARZA SPRAWOZDANIA DLA KOMISJI

Wzér formularza sporzadza si¢ w wersji elektronicznej i przesyla poczta elektroniczng przy uzyciu standardowego
oprogramowania.

Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza:
— jedng tabele zbiorczg, oraz

— dla kazdego kraju rejestracji pojazdéw sprawdzonych podczas bardziej szczegblowej kontroli: oddzielng szczegblows
tabele zawierajaca informacje o sprawdzonych i wykrytych usterkach dla kazdej kategorii pojazdu.



Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Tabela zbiorcza

wszystkich (wstepnych i bardziej szczegélowych) kontroli

Pafistwo czlonkowskie np. Belgia Okres sprawozdawczy rok [X] do  rok [X+1]
sktadajgce sprawozdanie:
Pozostale
N, N; M, M, 03 (O T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)
Licz ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba pdo’)az- Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-
spraw- kt%V:e,: spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | dow,
dzonych nie dzonych | ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktore [dzonych| ktdre
pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie
dow leontr{)- déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow | zaliczyly
kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

li (1)

Belgia

Bulgaria

Republika Czeska

Dania

Niemcy

Estonia

Irlandia

Grecja

Hiszpania

Francja

Chorwacja

Wilochy

Cypr

1Lt 1

[1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yuuarzg

Y10Tt'6C



Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Pozostale
N, N3 M, M; (O} (o) T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)

LIC.Z ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Liczba deJaz- Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-

spraw- kt(gfé spraw- | déw, | spraw- [ dow, | spraw- | déw, | spraw- | dow, | spraw- | doéw, | spraw- [ dow, | spraw- | doéw, | spraw- | ddw,

dzonych nie dzonych | ktore |dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére

pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie

déw zka Y déw |zaliczyly| dow [zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow | zaliczyly
ontro- kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

li (")

Lotwa

Litwa

Luksemburg

Wegry

Malta

Niderlandy

Austria

Polska

Portugalia

Rumunia

Stowenia

Stowacja

Finlandia

Szwecja

Zjednoczone Krélestwo

Albania

Andora

Y10Tt'6C
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Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Pozostale
N, N; M, M; 03 0, TS kategorie Razem
(fakultatywnie)

Licz ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Liczba pdo’)az— Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-

spraw- ktoé‘:f,: spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | doéw, | spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | dow,

dzonych nie dzonych | ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktore [dzonych| ktére

pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie

dow Zka ty déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| doéw |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow | zaliczyly
onro- kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

li (1)

Armenia

Azerbejdzan

Bialorus

Bosnia i Hercegowina

Gruzja

Kazachstan

Liechtenstein

Monako

Czarnogoéra

Norwegia

Republika Motdawii

Federacja Rosyjska

San Marino

Serbia

Szwajcaria

Tadzykistan

Turcja

Y1T/LTT 1
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Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Pozostale
N, N3 M, M; (O} (o) T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)

LIC.Z ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Liczba deJaZ- Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-

spraw- kt(z')‘fc,: spraw- | déw, | spraw- [ dow, | spraw- | déw, | spraw- | dow, | spraw- | doéw, | spraw- [ dow, | spraw- | doéw, | spraw- | ddw,

dzonych nie dzonych | ktore |dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére

pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie

déw zka Y déw |zaliczyly| dow [zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow | zaliczyly
ontro- kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

li (")

Turkmenistan

Ukraina

Uzbekistan

Byla

jugostowianska

republika Macedonii

Inne kraje trzecie

(nalezy je wymienic)

(") Wykazujace powazne lub niebezpieczne usterki pojazdy, ktére nie zaliczyly kontroli zgodnie z zalacznikiem IV.

Y10Tt'6C
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Pafistwo  czlonkowskie
sprawozdanie:

skfadajace np. Belgia

Nazwa panstwa czlonkowskiego skladajacego sprawozdanie

Wyniki kontroli bardziej szczegélowych

Kraj rejestracji: np. Bulgaria OKRES: od 01/rok [X] do  12[rok [X+1]
Nazwa kraju rejestracji pojazdu
Pozostate
N, N; M, M; 03 (O T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)
Lig.za lﬁ Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba | P d (,J)W Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-
Kategoria pojazdu: spraw- | s | spraw- déw, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | dow, | spraw- | dow, | spraw- | dow,
dzonych nie dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére
pojaz- zaliczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie
dow Kon tr};— déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| doéw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly
li (1) kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Szczegbly usterek
Spraw- |Wykryto| Spraw- | Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- | Wykryto
dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki [ dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki

Identyfikacja pojazdu

Uktad hamulcowy

Uklad kierowniczy

Widocznosé

Urzadzenia o$wietlenia
i elementy ukladu
elektrycznego

Osie, kola, opony,
zawieszenie

91¢/LT1 1
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Pozostale
N, N; M, M; (O} 0O, T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)
LIC.Z ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba de,JaZ- Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-
Kategoria pojazdu: spraw- kt(:')‘:é spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | dow, | spraw- | dow, | spraw- | dow,
dzonych nie dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére
pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie
déw zka Y déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| doéw |zaliczyly| déw [zaliczyly
(firl(tlr)o— kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- [Wykryto| Spraw- [Wykryto| Spraw- | Wykryto
dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki

(6) Podwozie i elementy
przymocowane do
podwozia

Inne wyposazenie,
w tym tachograf

i ogranicznik predkosci

Ucigzliwo$¢, w tym
emisja spalin oraz

wycieki paliwa lub
oleju

i M;

Badania dodatkowe dla
pojazdéw kategorii M,

(10) Zabezpieczenie

fadunku

Szczegbtowe informacje nt. usterek (dodatkowe)

1.1.1

1.1.2

Y10Tt'6C
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Pozostate
N, N; M, M; 03 0, T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)
L‘;Zabza Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba | P d (,J)W Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-
Kategoria pojazdu: spraw- ktéré spraw- | dow, | spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | déw, | spraw- | dow, | spraw- | dow,
dzonych nie dzonych| ktére |[dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére
pojaz- zaliczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie
dow kontr};- déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| doéw |zaliczyly| doéw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly
. kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
li (")
Spraw- [Wykryto| Spraw- | Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- | Wykryto
dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki [ dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki
3.1
3.2
20.6.2
30

Ogodlna liczba wykrytych

usterek

(") Wykazujace powazne lub niebezpieczne usterki pojazdy, ktére nie zaliczyly kontroli zgodnie z zalgcznikiem IV.
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	Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczącej zdatności do ruchu drogowego pojazdów użytkowych poruszających się w Unii oraz uchylająca dyrektywę 2000/30/WE (Tekst mający znaczenie dla EOG)

