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EC Declaration of conformity

We,
SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16
3439 MT Nieuwegein
The Netherlands

herewith declare that the following product:

SKF Qil Check Monitor
TMEH 1

has been designed and manufactured in accordance with:
EMC DIRECTIVE 2004/108/EC as outlined in the harmonized
norm for

EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, The Netherlands,
June 2013

Sébastien David
Manager Product Development and Quality
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1. Introduction

The SKF Qil Check Monitor TMEH 1 measures the effect of contamination
and electro-chemical changes that occur in synthetic and petroleum
based oils. It is especially developed for engine oils but is also suitable for
gear and lubrication oils. The QilCheck is a portable instrument, which
offers a two-minute alternative to lengthy laboratory investigations.

1.1 Principle of operation

The SKF TMEH 1 detects and measures the dielectric constant of an oil.
By comparing the measurements obtained from used and unused oils
of the same brand, the SKF TMEH 1 is able to determine the degree of
change in the dielectric constant of the oil. Dielectric change is directly
related to the degradation and contamination level of the oil and

helps the user to optimise intervals between oil changes and to detect
increased mechanical wear and loss of the oils lubricating properties. To
facilitate trending the instrument is equipped with a numerical read-out.
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2. Technical data

Suitable oil types

Repeatability
Read-out

Read-out resolution
Battery
Battery lifetime

Dimensions (instrument)

Mineral and synthetic oils
Better than 95 %

Green/Red grading + Numerical display
(=999 to 999)

Hi:1 LO: 0.6

9V Alkaline, [EC 6LR61

150 hours or 3 000 tests

250 x 95 x 32 mm (9.8 x 3.7 x 1.3 in)

Designation TMEH 1
4 2\
(A
(B (D]
\ B
\\ J
A Sample sensor
B Cal button
C Display
D Test button
E ON/OFF, HI/LO switch
f 2
~ .
_f - - -\'-.
|. - = "'
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h ’ .
"-\,_‘H___.
- _/ Low battery
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3. Operating instructions
3.1 Calibration

Before calibration it is important to
ensure the sensing cell is clean and

dry, as moisture and contamination
will adversely affect the results. Testing @
should generally be undertaken with e )
the unit switched in the HI position.

The Green/Red scale is mainly for use
when testing engine oils.

Step 1

Half fill the sensing cell with clean oil
(ensure that the whole surface of the
sensor is well covered with oil). Oil
of the same brand as in the system
being evaluated, should be used for
calibration.

Step 2

Run the rotary switch from the OFF o H
position to the HI position, the display

will complete a full sweep and return

to the zero position. Press the CAL

button for a minimum of 15 seconds.

The display will show with the CAL
symbol flashing. If during testing
the CAL graphic flashes the unit will
require re-calibration.

Step 3

Press the test button. The CAL graphic
will disappear and one segment will
remain displayed. The instrument has
now calibrated itself against the clean
sample and is ready to test the oil in
your system. The calibration data will
be stored in the memory until a new
calibration procedure is performed.

Note: Ensure that the CAL knob is not pressed as this will put the
instrument back into calibration mode and the unit will need
to be re-calibrated.

3.2 Cleaning of sensor

Remove the unused sample from the sensor cell with a clean rag or
tissue. Clean the sensor by using a contact cleaner solution (penetrating,
fast-evaporating, non-residue solution), such as LoctiteTM 7070.
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3.3 Measuring

For optimum results make sure you use a representative oil sample and
that its temperature is not higher than 40 °C (100 °F). Place enough

oil in the sensor to fully cover the sensor surface. Press the test button
and keep it depressed for 10 seconds or until the segments have
stopped moving around the display (the display will flash to show the
unit is testing). The result will remain on the display when the button is
released until the next test is carried out.

To test again, clean out the sensor well with a clean rag or tissue. Refill
the sensor well and press the test button again. A new reading will
appear on the display.

In case an oil of another
brand is checked,
recalibration of the
instrument will be
needed.

(see 3.1)

3.4 Interpretation of the reading

Users should use the SKF TMEH 1 to monitor the change in the
oils properties and build up a picture of oil degradation based on
their experience and own operating criteria. Individual thresholds of
acceptability can be marked on the unit's scale.

The red and green areas are designed as an indicator of the condition of
an engine oil. Within the green band the oil is deemed acceptable and
within the red area the oil should be changed and checked again after a
short running period to ensure no mechanical problems are present.

4. Contamination effects

The usual contamination found in oils is caused by oxidation and acid
build up, these occur during the normal running of an engine and
should show up as a gradual increase in readings over a period of time
or distance. Other contaminants occur because of excessive wear or
mechanical failure, the main elements of which are dirt, soot, fuel, water,
anti-freeze and metal particles. These elements give a marked increase
in the Oil check monitor’s reading and will give immediate warning of
possible resulting failure.

1. Water and anti-freeze contamination will cause a dramatic change
in the reading, which will move the segments well into the red.

2. Metal particles will also cause an extreme reading though the display
should move up in small jumps as the particles settle on the sensor
surface.

3. Fuel is harder to detect as its presence will sometimes mask the
presence of other contaminants. If the oil is only contaminated by
fuel the display will show it as a stronger reading well into the red
but the presence of water or metal will sometimes counteract the
fuel giving a reading in the green. Should an engine oil continue to
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5.

show no increase in its reading over a period of time the possibility
of fuel contamination should be investigated.

Changes in the viscosity of the oil will cause a slow reduction of the
dielectric constant, which will be difficult to detect.

Changes of the acidity will typically reduce the dielectric strength in a
detectable manner.

Important information

For the best results please ensure these guidelines are adhered to:

1.

5.

6.

6.

The black plastic housing of the SKF TMEH 1 can be damaged

by some oils. Always check the data sheet of the oil to ensure its
compatibility with the plastic SKF TMEH 1 housing.

The Oil check monitor is very sensitive to moisture. Ensure that

the surface of the sensor is dry and that the unit is not used in
conditions of high humidity, snow, rain or fog.

Extremes of temperature will also affect the results, ensure that the
unit is calibrated at the ambient temperature at which the tests will be
conducted. Normal operating temperature is between 5 °C - 25 °C.
Ensure that the sample taken from the engine does not pick up
contamination from airborne particles or moisture. Use a vacuum
sampler if available.

Treat the surface of the sensor with care as excessive scratching and
abrasion of the tracks will damage the product.

The unit cannot be used for fire resistant fluids (water-in-oil-emulsion).

Maintenance

Keep the instrument clean and do not allow the instrument to get wet.
If the instrument is dropped or hit the device should be re-calibrated to
re-check its performance. To replace the battery remove the 2 screws
holding the battery cover in place.
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Déclaration de conformité CE

Nous,
SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16
3439 MT Nieuwegein
Pays-Bas

déclarons que le produit suivant:

Contréleur d’huile SKF
TMEH 1

a été congu et fabriqué conformément a la

EMC DIRECTIVE 2004/108/EC, telle quelle est décrite dans la
norme harmonisée pour

EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, Pays-Bas,
Juin 2013

Sébastien David
Responsable Développement de Produits et Responsable Qualité
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1. Introduction

Le controleur d’huile TMEH 1 mesure leffet de la contamination et des
modifications électrochimiques survenant dans les huiles synthétiques

et a base de pétrole. Cet appareil a été concu spécialement pour les
huiles pour moteurs mais il est également approprié pour les huiles

pour engrenages et huiles lubrifiantes. Lappareil OilCheck est un appareil
portable qui offre une alternative trés rapide aux examens de laboratoire,
trés longs.

1.1 Principe de fonctionnement

Le controleur d’huile détecte et mesure la constante diélectrigue de
I'huile testée. En comparant les mesures obtenues des huiles usagées

et neuves de la méme marque, le controleur d’huile est capable de
déterminer le degré de modification dans la constante diélectrigue de
l'huile. Le changement diélectrique est directement lié au niveau de
dégradation et de contamination de [huile et aide l'utilisateur a optimiser
les intervalles de temps entre les vidanges d’huile et a détecter 'usure
mécanique accrue et la perte des propriétés lubrifiantes des huiles. Pour
faciliter le suivi de I'évolution de la qualité de I'huile, lappareil est équipé
d’'un affichage numérique.

14 SKFTMEH 1



2. Caractéristiques techniques

Types d’huile appropriés
Répétabilité

Affichage

Résolution d'affichage
Pile

Durée de vie Pile

Dimensions (appareil)

huiles minérales et synthétiques
supérieure a 95 %

Graduation verte/rouge + affichage
numérique (-999 a 999)

Hi:1 LO:0.6

9V alcaline, IEC 6LR61

150 heures ou 3 000 tests

250 x 95 x 32 mm (9.8 x 3.7 x 1.3 pouces)

Désignation TMEH 1
4 ™
(A
(B (D]
\ E
\_ J
A Capteur
B Bouton Cal (ré-étalonnage)
C Ecran
D Bouton test
E ON/ OFF (marche / arrét), Sélecteur HI/LO (haut/bas)
f ] N\
-~ e
/ ™
K oy - "'.hl.
[ —w— |
- e
! d
|| {
h ’ .
"'\.\-...
\- /' Pile faible
SKF TMEH 1 15



3. Mode d’emploi
31 Etalonnage

Avant de procéder a 'étalonnage, il
importe de vous assurer que la cellule

de détection est bien propre et séche,
car 'humidité et la contamination @
peuvent fausser les résultats. Le test e )
doit généralement seffectuer avec

l'appareil en positionnant le sélecteur

HI/LO sur HI. La graduation Verte/

Rouge sert essentiellement a tester les

huiles pour moteurs. a

Etape 1

Remplissez a moitié la cellule de
détection avec de I'huile propre
(assurez-vous que la totalité de la
surface du capteur est bien recouverte
d’huile). Pour l'étalonnage, utilisez une
huile de la méme marque que celle a
évaluer dans le systeme.

(n] H
Etape 2
Faites passer le sélecteur rotatif de la
position OFF en position HI. Lafficheur

effectuera un balayage complet et
retourne a la position zéro. Appuyez sur
le bouton CAL pendant au moins

15 secondes. Lafficheur indiquera le
symbole CAL clignotant. Si durant le
test, le graphigue CAL clignote, cest que
l'appareil nécessite un ré-étalonnage.

I'Etape 3

Pressez le bouton test. Le graphique
CAL disparait et un seul segment
restera affiché. Lappareil a procédé
un auto-étalonnage par rapport a
['huile propre et il est maintenant prét
a tester huile présente dans votre
systéme. Les données d'étalonnage
sont stockées dans la mémoire
jusqu'a ce qu’une nouvelle procédure
d'étalonnage soit effectuée.

N.B.: Assurez-vous que le bouton CAL n'est pas enfoncé car il
ramene l'appareil en mode étalonnage et appareillage
nécessitera un ré-étalonnage.

3.2 Nettoyage du capteur

Retirez 'échantillon propre de la cellule de détection au moyen d’un
chiffon propre ou d'un kleenex. Nettoyez le capteur avec une solution
destinée au nettoyage des contacts (pénétrante, volatile, sans résidus)
comme LoctiteTM 7070.
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3.3 Mesurage

Pour obtenir des résultats optimaux, assurez-vous que vous utilisez

un échantillon d’huile représentatif et que sa température n'est pas
supérieure a 40 °C (100°F). Mettez suffisamment d’huile dans le capteur
pour couvrir entiérement la surface du capteur. Pressez le bouton

test et maintenez-le enfoncé pendant 10 secondes ou jusqu’a ce que

les segments arrétent de se mouvoir autour de lafficheur (Iafficheur
clignotera pour indiquer que l'appareil est en train de tester). Si on
relache le bouton, le résultat restera indiqué sur lafficheur jusqua ce que
le test suivant soit réalisé.

Pour effectuer un nouveau test, nettoyez bien le capteur a laide d’'un
chiffon propre ou d'un kleenex. Remplissez bien de nouveau le capteur
puis pressez encore une fois le bouton test. Un nouveau résultat
saffichera sur lafficheur.

Au cas ou vous allez
procéder au test d'une
huile d'une autre marque,
le ré-étalonnage de
lappareil sera nécessaire.
(voir paragraphe 3.1)

3.4 Interprétation de la mesure

Les utilisateurs doivent utiliser appareil SKF TMEH 1 pour suivre
l'évolution des propriétés de l'huile et dresser un tableau de la
dégradation de l'huile et ce sur la base de leur expérience et de leurs
propres critéres de fonctionnement. Les seuils individuels d’acceptabilité
peuvent étre marqués sur '‘échelle de lappareil.

Les zones rouges et vertes ont été concues pour servir d'indicateur

de l'état de l'huile pour moteurs. Dans les limites de la bande verte,
['huile est considérée comme acceptable, tandis que dans la zone rouge,
I'huile devrait étre changée et re-contrdlée aprés une bréve période

de fonctionnement pour sassurer de l'absence de problémes d'ordre
meécanique.

4. Effets de la contamination

La contamination habituellement trouvée dans les huiles résulte de
l'oxydation et de l'accumulation d'acide. Ces derniéres ont lieu durant
le fonctionnement normal d'un moteur et devraient afficher une
augmentation progressive des valeurs lues sur une certaine période de
temps ou distance. D'autres contaminants sont produits du fait de usure
excessive ou d’une défaillance mécanique. Parmi ces contaminants, les
éléments les plus importants sont les salissures, la suie, le carburant,
l'eau, lantigel et les particules métalliques. Ces éléments affichent une
augmentation notable de la valeur affichée par le contrdleur d’huile et
mettent immeédiatement en garde contre ['éventuelle défaillance qui en
résulte.
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1. La contamination par l'eau et lantigel entrainera une modification
trés importante de la valeur lue, ce qui fait passer les segments
au rouge.

2. Les particules métalliques engendreront aussi l'affichage d'une
valeur extréme bien que lafficheur indique des petits sauts a mesure
que les particules se déposent sur la surface du capteur.

3. Le carburant est plus difficile a détecter car sa présence masquera
parfois celle d'autres contaminants. Si lhuile est contaminée
par le carburant seulement, lafficheur l'indiquera sous forme de
valeur plus marquée dans le rouge mais la présence deau ou de
métal contrebalancera parfois le carburant en donnant une valeur
dans le vert. Si une huile pour moteurs continue d‘afficher une
augmentation de valeur sur une certaine période de temps, on
devrait examiner 'éventualité de contamination de l'huile.

4. Les changements de viscosité de ['huile entraineront une réduction
lente de la constante diélectrigue, qui sera difficile a détecter.

5. Les changements d’acidité entraineront une réduction typique et
décelable de la rigidité diélectrique.

5. Information importante

Pour obtenir les meilleurs résultats, veuillez vous assurer que les
principes directeurs suivants sont respectés:

1. Le boitier en plastique noir du SKF TMEH 1 peut étre endommagé par
de huile. Verifiez toujours la fiche technique de Ihuile afin d'assurer sa
compatibilité avec le boitier en plastique du SKF TMEH 1.

2. Le controleur d’huile est tres sensible a 'humidité. Assurez-vous
que la surface du capteur est séche et que l'appareil nest pas
employé dans des conditions d’humidité, de neige, de pluie et de
brouillard.

3. Les températures extrémes fausseront elles aussi les résultats.
Veillez a ce que l'appareil soit étalonné a la température ambiante a
laquelle les tests seront réalisés. La température de service normale
se situe entre 5 °C - 25 °C.

4. Veillez a ce que l'échantillon prélevé du moteur ne soit pas
contaminé par des particules aériennes ou 'humidité. Utilisez un
échantillonneur sous vide, s'il est disponible.

5. Manipulez la surface du capteur avec précaution car la rayure
excessive et [abrasion des sillons endommageront le produit.

6. Lappareil ne peut pas étre utilisé pour des liquides résistants au feu
(émulsion eau dans l'huile).

6. Maintenance

Entretenez l'appareil dans un bon état de propreté et ne le laissez pas se
mouiller. Si l'appareil tombe ou recoit un choc, on doit le réétalonner afin
d'en vérifier la performance. Pour changer de pile, retirez les 2 vis qui
fixent le couvercle du logement de la pile.
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CE Konformitatserklarung

Die,
SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16
3439 MT Nieuwegein
Niederlande

erklart hiermit, dass der:

SKF Qil Check Monitor
TMEH 1

in Ubereinstimmung mit der EU-Richtlinie
EMC DIRECTIVE 2004/108/EC gemé&R harmonisierter Norm fir
EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU
konstruiert und hergestellt wurde.

Nieuwegein, in den Niederlanden,
Juni 2013

Sébastien David
Leiter Produktentwicklung und Qualitatswesen
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1. Einfiihrung

Das SKF Oil Check Monitor TMEH 1 misst die Folgen von
Verunreinigungen und elektrochemischen Veranderungen, die in
synthetischen Olen und in Olen auf Petroleumbasis auftreten. Es wurde
speziell fir Maschinenole entwickelt, kann jedoch auch fur Getriebe- und
Schmierdle verwendet werden. Das OilCheck TMEH 1 Handgerat kann in
vielen Fallen eine Alternative zu langwierigen Laboruntersuchungen sein.

1.1 Funktionsprinzip

0il check monitor misst die Dielektrizititskonstante von Olen. Durch
Vergleichsmessungen von gebrauchten und ungebrauchten Olen
derselben Marke kann Oil check monitor den Grad der Veranderung in
der Dielektrizitatskonstante bestimmen. Dielektrische Veranderungen
stehen in direktem Zusammenhang mit dem Qualitatsverlust und
dem Verunreinigungsgrad des Ols und helfen die Wartungsintervalle
zu optimieren und zunehmenden mechanischen VerschleiR sowie

den Verlust der Schmiereigenschaften des Ols zu ermitteln. Um
Veranderungen einfach feststellen zu kénnen, hat das Gerat eine
numerische Anzeige.
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2. Technische Daten

Geeignete Olsorten

Wiederholgenauigkeit

Anzeige

Anzeigeauflosung
Batterie

Lebensdauer der Batterie
Abmessungen (Gerat)

Kurzzeichen

Mineraléle und synthetische Ole

besser 95 %

Grin/Rot-Skala und numerische Anzeige
(-999 bis 999)

Hi:1 LO:0.6

9V Alkaline, IEC 6LR61

150 Stunden oder 3 000 Tests
250 x 95 x 32 mm

TMEH 1

4 2\
(A
(B (D]
\ E
g J
A Ol-Sensor
B Kalibrier-Taste
C Anzeige
D Prif-Taste
E EIN / AUS, HI/LO-Schalter (Stark/Schwach-Schalter)
4 . N\
-~ S
ra ey
i oy - "'.hl.
[ =—w— )
| - ™~
I| d
h ’ L Y |
\H'\-\.-'.
- _/ Batterie fast leer
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3. Bedienungsanleitung
3.1 Kalibrierung

Vor der Kalibrierung ist unbedingt
darauf zu achten, dass die Sensorzelle

sauber und trocken ist. Feuchtigkeit
und Verschmutzung wirken sich
nachteilig auf die Ergebnisse aus. !
Kalibrierungen sind grundsatzlich mit \\...__—-‘/
in HI-Position geschaltetem Gerat

durchzuftihren. Die Griin/Rot-Skala

wird hauptsachlich zum Testen von

Motorolen verwendet. a

Schritt 1

Die Sensorzelle halb mit sauberem

Ol fiillen (darauf achten, dass die
gesamte Oberflache des Sensors

gut mit Ol bedeckt ist). Verwenden
Sie flr die Kalibrierung Ol derselben
Marke wie in dem zu untersuchenden
System.

Schritt 2

Den Drehschalter von der AUS-
Position in die HI-Position bewegen.
Die Anzeige lauft vollstandig durch
und kehrt zur Nullstellung zurGck.
Halten Sie die CAL-Taste mindestens
15 Sekunden lang gedriickt. Auf

der Anzeige erscheint das blinkende
CAL-Symbol. Blinkt das CAL-Symbol
wahrend einer Prifung, muss die
Einheit neu kalibriert werden.

Schritt 3

Die Priif-Taste (TEST) drticken.

Das CAL-Symbol verschwindet, ein
Segment der Anzeige wird weiterhin
angezeigt. Das Gerat ist jetzt anhand
der sauberen Probe kalibriert und steht
zum Prifen des Ols in Ihrem System
bereit. Die Daten der Kalibrierung
bleiben solange gespeichert, bis eine
neue Kalibrierung erfolgt.

Achtung: Darauf achten, dass die CAL-Taste nicht eingedriickt wird,
da das Gerat hierdurch wieder in den Kalibrierungsmodus
zuriickkehrt und erneut kalibriert werden muss.

3.2 Reinigung des Sensors

Die Ol-Probe mit einem sauberen Lappen oder Tuch aus der
Sensorzelle entfernen. Bitte verwenden Sie zur Reinigung des Sensors
ein eindringendes und schnell verdunstendes, riickstandsfreies
Kontaktreinigungsmittel wie z. B. Loctite TM 7070.
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3.3 Priifen

Fur optimale Ergebnisse ist eine represantative Olprobe zu verwenden,
deren Temperatur nicht mehr als 40 °C (100 °F) betragt. Soviel Ol in

den Sensor flllen, dass die Sensoroberflache vollstandig bedeckt ist. Die
Priif-Taste driicken und mindestens10 Sekunden bzw. solange gedrtickt
halten, bis die Segmente auf der Anzeige stillstehen (die Anzeige blinkt
wahrend das Gerat gerade priift). Nach dem Loslassen der Taste bleibt
das Ergebnis bis zur Durchfihrung der nachsten Priifung auf der Anzeige
sichthar.

Zum erneuten Prifen den Sensor grindlich mit einem sauberen Lappen
oder Tuch reinigen. Den Sensor ordnungsgemaR fillen und die Priif-
Taste erneut dricken. Es erscheint der aktuelle Wert auf der Anzeige.

Beim Priifen von Ol
einer anderen Marke
oder Sorte ist eine
Neukalibrierung
erforderlich.

(Siehe Abschnitt 3.1)

3.4 Interpretation der Anzeige

Mit SKF TMEH 1 ist die Uberwachung der Ol-Qualitt durch
vergleichende Messung von frischem und gebrauchtem Ol derselben
Marke moglich. Die Beurteilung der Ergebnisse hangt im Wesentlichen
von den, fur das jeweils zu prifende System gemachten Erfahrungen ab.
Eigene Akzeptanzschwellen konnen auf der Skala des OilCheck markiert
werden.

Die roten und grtinen Bereiche zeigen den Zustand von getestetem
Motordl. Innerhalb des griinen Bereichs gilt die Qualitit des Ols als
annehmbar, und innerhalb des roten Bereichs sollte das Ol gewechselt
und kurze Zeit spater erneut geprift werden, um sicherzustellen, dass
keine mechanischen Probleme am Motor vorliegen.

4. Wirkung von Verunreinigung

Die normalerweise in Olen auftretenten Verunreinigungen werden durch
Oxydation und Saurebildung verursacht, die wahrend des normalen
Betriebs eines Motors auftreten und die sich mit zunehmender
Betriebsdauer anreichern. Andere Verunreinigungen entstehen durch
UbermaRigen Verschlei oder mechanisches Versagen und sind im
Wesentlichen Schmutz, RuB, Kraftstoff, Wasser, Frostschutzmittel

und Metallteilchen. Diese Elemente lassen die Anzeige des Qil check
monitor deutlich ansteigen und konnen als direkte Warnung vor sich
anbahnenden oder bereits hestehenden Problemen interpretiert werden.
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1. Verunreinigungen mit Wasser oder Frostschutzmittel lassen die
Anzeige deutlich ansteigen und bewegen die Segmente direkt in den
roten Bereich.

2. Metallteilchen flihren ebenfalls zu sehr hohen Werten, wobei sich
die Anzeige in kleinen Spriingen nach oben bewegt, wenn sich die
Teilchen auf der Sensoroberflache absetzen.

3. Verunreinigungen durch Kraftstoff sind schwerer nachweisbar, da
diese anderen Verunreinigungen entgegen wirken kénnen. Ist das Ol
einzig durch Kraftstoff verschmutzt, gibt die Anzeige dies mit einem
hoheren, in den roten Bereich reichenden Anzeigewert wieder. Die
gleichzeitige Verunreinigung von Wasser oder Metall wirkt dem,
durch den Krafstoff bedingten Wert entgegen und flihrt zu einer
Anzeige im griinen Bereich. Erhohen sich die Werte des Ols (iber
einen langeren Uberwachungszeitraum nicht, kénnte das Ol durch
Kraftstoff verunreinigt sein.

4. Veranderungen der Olviskositat fiihren zu einem langsamen
Rickgang der Dielektrizitatskonstante und sind schwer
nachzuweisen.

5. Veranderungen des Sauregehaltes flihren zu einem typischen
Rickgang der Dielektrizitatskonstante und sind grundsatzlich
nachweisbar.

5. Wichtige Informationen

Fir die mdglichst genaue Bestimmung der Ol-Qualitét sollten folgende
Empfehlungen beachtet werden:

1. Einige Olsorten kdnnen das schwarze Kunststoffgehause des SKF Oil
Check Monitors TMEH 1 beschadigen. Uberprtfen Sie daher immer
das Datenblatt des Ols, um die Vertraglichkeit der jeweiligen Olsorte
mit dem Kunststoffgehause des SKF TMEH 1 sicherzustellen.

2. Qil check monitor ist sehr feuchtigkeitsempfindlich. Es ist darauf
zu achten, dass die Oberflache des Sensors trocken ist und dass
das Gerat nicht bei hoher Feuchtigkeit, Schnee, Regen oder Nebel
verwendet wird.

3. Sehr hohe oder niedrige Temperaturen beinflussen ebenfalls
die Ergebnisse. Das Gerat ist in der Umgebungstemperatur zu
kalibrieren, in der auch die Priifungen vorgenommen werden. Die
normale Betriebstemperatur liegt zwischen 5 °C - 25 °C.

4, Esist darauf zu achten, dass keine Feuchtigkeit oder
Verunreinigungen aus der Luft in die Probe gelangen. Vorzugsweise
einen Vakuum-Probenentnehmer verwenden.

5. Die Sensoroberflache ist mit groBter Sorgfalt zu behandeln,
UbermaBiges Abreiben der Leiterbahnen beschadigt das Gerat.

6. Nicht brennbare Ol-Gemische kénnen mit Oilcheck nicht geprift
werden (Wasser-0l-Emulsion).

6. Wartung

Das Gerat sauber halten und vor Feuchtigkeit schitzen. War das Gerat
heruntergefallen oder StéBen ausgesetzt, muss die Funktion durch eine
Neukalibierung Uberpriift werden. Zum Austausch der Batterie die zwei
Schrauben der Batterieabdeckung entfernen.
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Declaracion de Conformidad CE

SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16

3439 MT Nieuwegein
Paises Bajos

declara que el siguiente producto:

Controlador del estado del aceite
TMEH 1

ha sido disenado y fabricado de acuerdo con la directiva de
compatibilidad electromagnética (EMC) 2004/108/EC, como se
indica en la siguiente norma armonizada:

EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, Paises Bajos,
Junio 2013

Sébastien David
Jefe de desarrollo de producto y calidad

SKF TMEH 1
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1. Introduccion

El Controlador del estado del aceite TMEH 1 de SKF mide el efecto de
la contaminacion y los cambios electroquimicos que ocurren en aceites
basados en petréleo y sintéticos. Se ha desarrollado especialmente para
aceites del motor pero también es adecuado para aceites de engranajes
y de lubricacion. El QilCheck es un instrumento portatil que ofrece

una alternativa de dos minutos frente a las largas investigaciones de
laboratorio.

1.1 Principio de funcionamiento

El Controlador del estado del aceite detecta y mide la constante
dieléctrica de un aceite.

Al comparar las mediciones obtenidas de aceites utilizados y sin utilizar
de la misma marca, el Controlador del estado del aceite de SKF es capaz
de determinar el grado de cambio en la constante dieléctrica del aceite.
El cambio dieléctrico esta directamente relacionado con el nivel de
degradacion y contaminacion del aceite y ayuda al usuario a optimizar
los intervalos entre los cambios de aceite, a detectar el desgaste
mecanico aumentado, asi como la pérdida de las propiedades lubricantes
del aceite. Para facilitar el registro de las tendencias, el aparato esta
equipado con un indicador numérico.
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2. Datos técnicos
Tipos de aceites adecuados
Repetividad
Lectura
Resolucion de lectura
Pila
Duracion de la pila

Dimensiones (instrumento)

Aceites minerales y sintéticos

Precision minima 95 %

Escala verde/roja + pantalla numérica
(de -999 a 999)

HI(AL): 1 LO (BA): 0,6
9V Alcalina, IEC 6LR61
150 horas 6 3 000 pruebas
250 x 95 x 32 mm

Designacion TMEH 1
4 N\
(A
(B (D]
\ E
g J
A Sensor de muestra
B Boton Cal
C Pantalla
D Boton Test (Prueba)
E ON/ OFF (ENCENDIDO / APAGADO), Interruptor HI / LO (AL / BA
4 2\
4 “,
I_. i, - '\-\l.
[ —1w— )
- "
! d
|| {
h ’ “
"'\.\-...
- /' Pila baja
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3. Instrucciones de funcionamiento
3.1 Calibracion

Antes de la calibracion es importante
asegurarse de que el sensor esta

limpio y seco, ya que la humedad y
la contaminacion tienen un efecto @
negativo sobre los resultados. La e )
prueba se debe realizar generalmente

con la unidad conmutada en la

posicion HI. La escala verde/roja se

usa principalmente cuando se prueban

aceites de motor. a

Paso 1

Llene hasta la mitad el sensor con
aceite limpio (aseglrese de que toda
la superficie esta bien cubierta de
aceite). Para la calibracion se debe
utilizar aceite de la misma marca
que el aceite del equipo que se esta
evaluando.

Paso 2

Ponga el conmutador rotatorio desde
la posicion OFF a la posicion HI, el
indicador completara un barrido
entero y volvera a la posicion cero.
Pulse el boton CAL durante al menos
15 segundos. El simbolo CAL saldra
parpadeando en la pantalla. Si durante
la prueba el simbolo CAL parpadea,
la unidad necesitara que se vuelva a
calibrar.

Paso 3

Pulse el botdn Test. El simbolo

CAL desaparecera y se visualizara

un segmento. El instrumento se

ha calibrado a si mismo contra la
muestra limpia y esta listo para
realizar la prueba con el aceite de su
equipo. Los datos de la calibracion se
almacenaran en la memoria hasta que
se efectlie una nueva calibracion.

Nota: Aseglrese de que el mando CAL no esté pulsado ya que
esto volveria a poner al instrumento de nuevo en el modo de
calibracion y la unidad necesitaria volver a ser calibrada.

3.2 Limpiar el sensor

Retire la muestra de aceite sin utilizar del sensor con un pano o papel
limpio. Limpie el sensor con un producto de limpieza de contacto
(solucidon penetrante, de alta evaporacion y que no deje residuos), como
Loctite TM 7070.
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3.3 Medicion

Para conseguir resultados dptimos asegurese de utilizar una muestra
de aceite representativa y de que su temperatura no sea mayor de 40
°C. Cologue suficiente aceite en el sensor para cubrir completamente

su superficie. Pulse el botdn Test y manténgalo pulsado durante 10
segundos o hasta que los segmentos hayan detenido su desplazamiento
por la pantalla (ésta parpadeara para mostrar que la unidad esta
probando). El resultado permanecera en la pantalla cuando se suelte el
botén y hasta que se lleve a cabo la siguiente prueba.

Para probar de nuevo, limpie bien el sensor con un pano o papel limpio.
Vuelva a llenar bien el sensor y pulse el boton Test de nuevo. Aparecera
una nueva lectura en la pantalla.

En caso de comprobar
un aceite de otra
marca, se necesitara
la re-calibracion del
instrumento.

(vea 3.1)

3.4 Interpretacion de la lectura

Los usuarios deben utilizar el SKF TMEH 1 para monitorizar el cambio
de las propiedades del aceite y formarse una imagen de la degradacion
del aceite basada en su experiencia y sus propios criterios operativos.
En la escala de la unidad se pueden marcar los umbrales individuales de
aceptabilidad.

Las &reas roja y verde se designan como indicadores de la condicion

del aceite del motor. Dentro de la banda verde el aceite se considera
aceptable y dentro del area roja se debe cambiar el aceite y comprobar
después de un breve periodo de funcionamiento para garantizar que no
existen problemas mecanicos.

4. Efectos de contaminacion

La contaminacion usual encontrada en los aceites esta causada por la
oxidacion y formacion de acidos, esto ocurre durante el funcionamiento
normal del motor y debe aparecer como un incremento gradual en las
lecturas durante un periodo de tiempo o distancia. Otros contaminantes
aparecen por un desgaste excesivo o fallo mecanico, sus elementos
principales son: suciedad, hollin, combustible, agua, anticongelante y
particulas metalicas. Estos elementos dan lugar a un incremento claro en
la lectura del Controlador del estado del aceite y avisara inmediatamente
de un posible fallo.

1. La contaminacion de agua y anticongelante ocasionara un cambio
drastico en la lectura que desplazara los segmentos hasta dentro de
la banda roja.

2. Las particulas metalicas también ocasionaran una lectura extrema,
aungue el indicador debe desplazarse a pequenos saltos a medida
que las particulas se asientan en la superficie del sensor.

3. El combustible es mas dificil de detectar ya que su presencia a veces
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oculta la presencia de otros contaminantes. Si el aceite solo esta
contaminado por el combustible, el indicador lo mostrara como una
lectura mas fuerte hacia el rojo, pero la presencia de agua o metal
con frecuencia contrarresta el combustible dando una lectura en la
banda verde. Si un aceite de motor sigue sin mostrar un incremento
durante un periodo de tiempo se debe investigar la posibilidad de
contaminacion por combustible.

4. Los cambios en la viscosidad del aceite ocasionaran una reduccion
lenta de la constante dieléctrica que sera dificil de detectar.

5. Los cambios de la acidez normalmente reduciran la resistencia
dieléctrica de manera detectable.

5. Informacion importante

Para obtener los mejores resultados, aseglrese de seguir las siguientes
directrices:

1. La carcasa negra de plastico de la unidad SKF TMEH 1 puede
resultar danada con el uso de ciertos aceites. Compruebe siempre
en la hoja de datos la compatibilidad del aceite con la carcasa de
plastico de la unidad SKF TMEH 1.

2. El Controlador del estado del aceitek es muy sensible a la humedad.
Asegurese de que la superficie del sensor esta seca y que la unidad
no se utiliza en condiciones de humedad alta, nieve, lluvia o niebla.

3. Las temperaturas extremas también afectaran los resultados,
asegurese de que la unidad se calibra a la temperatura ambiente en
la que se realizaran las pruebas. La temperatura operativa normal
esta entre 5 - 25 °C.

4. Asegurese de gue la muestra tomada del motor no capte la
contaminacion de las particulas en suspension del aire o la
humedad. Utilice un muestreador de vacio si dispone de él.

5. Trate la superficie del sensor con cuidado ya que el rayado y la
abrasion excesiva de las pistas danaran el producto.

6. La unidad no puede ser utilizada para fluidos ignifugos
(emulsion de agua en aceite).

6. Mantenimiento

Mantenga el instrumento limpio y no permita gue se moje. Si se deja
caer o se golpea se debe volver a calibrar el dispositivo para comprobar
de nuevo su funcionamiento. Para reemplazar la bateria retire los 2
tornillos que sostienen la tapa de la bateria en su sitio.
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Dichiarazione di Conformita CE

Noi,
SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16
3439 MT Nieuwegein
Paesi Bassi

dichiariamo con la presente che il seguente prodotto:

Monitor TMEH 1
per controllo olio

¢ stato progettato e fabbricato in conformita della
NORMATIVA EMC 2004/108/EC come indicato nella norma
armonizzata per

EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, Paesi Bassi,
Giugno 2013

Sébastien David
Responsabhile Sviluppo Prodotto e Qualita
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1. Introduzione

Monitor TMEH 1 per controllo olio rileva gli effetti della contaminazione
e delle variazioni elettrochimiche che si verificano negli oli sintetici e a
base di petrolio. E stato progettato particolarmente per gli oli motore,
ma é anche idoneo per gli oli di lubrificazione ingranaggi. QilCheck &
uno strumento portatile con il quale si possono eseguire in due minuti
ricerche di laboratorio altrimenti lunghe.

1.1 Principio di funzionamento

Monitor per controllo olio rileva e misura la costante dielettrica degli oli.
Confrontando i valori ottenuti da oli nuovi e usati della stessa marca,
Monitor per controllo olio € in grado di determinare il livello di variazione
della costante dielettrica dell’olio. La variazione dielettrica e direttamente
connessa al livello di degradazione e di contaminazione dell'olio e

aiuta l'utilizzatore ad ottimizzare le cadenze di cambio olio, nonché

a rilevare l'eventuale aumento di usura meccanica e la perdita delle
proprieta lubrificanti degli oli. Per facilita d’uso, lo strumento & dotato di
visualizzatore numerico.
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2. Dati tecnici

Tipi di olio idonei Oli minerali e sintetici
Riproducibilita Superiore al 95 %
Lettura Gradazione Verde/Rosso +

Visualizzatore numerico (-999 a 999)

Risoluzione scala di

misurazione HI:1 LO:0,6
Batteria Alcalina 9V, IEC 6LR61
Durata della batteria 150 ore o 3 000 prove
Dimensioni (strumento) 250 x 95 x 32 mm
Appellativo TMEH 1
4 2\
(A
(B (D]
\ B
(G J
A Sensore
B Pulsante CAL
C Display
D Pulsante TEST
E ON/ OFF, Commutatore HI/LO (alto/basso)
4 N\
e e
i - ™
i - - "'-_
[ — LW — |
- e
|II |
h ’ L Y |
"-HU_.
. _/ Batteria esaurita
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3. lIstruzioni di funzionamento
3.1 Taratura

Prima di procedere alla taratura, &
importante verificare che elemento

di rilevazione sia pulito e asciutto, in
quanto umidita e sostanze contaminanti
potrebbero influire sui risultati. Le prove !
devono generalmente essere effettuate \\...__—-‘/
commutando lo strumento sulla

posizione HI (alto). La scala Verde/Rosso

¢ da utilizzarsi principalmente per i test

degli oli motore.

Fase 1
Riempire a meta con olio pulito

lelemento di rilevazione (verificare

che l'intera superficie del sensore sia
adeguatamente ricoperta di olio). Per
la taratura utilizzare la stessa marca di
olio impiegata per il sistema oggetto
della valutazione.

Fase 2

Ruotare il commutatore dalla posizione
OFF alla posizione HI; le tacche digitali
del display arrivano fino a fondo scala
e quindi tornano alla posizione di
partenza. Premere il pulsante CAL

per almeno 15 secondi. Sul display
compare il simbolo CAL lampeggiante.
Se durante 'esame sul campione di olio
il simbolo CAL dovesse lampeggiare
['unita richiede la ricalibrazione.

Fase 3.

Premere il pulsante TEST. Il simbolo
grafico CAL scompare e permane
visualizzato un segmento. In questo
modo lo strumento si ¢ tarato sul
campione pulito ed € pronto a testare
['olio presente nel vostro sistema.

| dati di calibrazione saranno tenuti in
memoria fino a quando sara eseguita
una nuova calibrazione.

Nota: Verificare che il tasto CAL non venga accidentalmente premuto,
perché in questo caso lo strumento si riporterebbe nella modalita di
taratura e lapparecchiatura dovrebbe essere nuovamente tarata.

3.2 Pulizia del sensore

Rimuovere il campione non utilizzato dal sensore servendosi di uno
straccio pulito o di carta apposita. Pulire il sensore mediante una
soluzione a veloce penetrazione e rapida evaporazione per contatti, che
non lasci residui, ad es. LoctiteTM 7070.
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3.3 Rilevazione

Per ottenere risultati ottimali, impiegare un campione rappresentativo

di olio la cui temperatura non sia superiore a 40 °C. Riempire il sensore
con una quantita adeguata di olio, tale da ricoprime completamente la
superficie. Premere il pulsante TEST e mantenerlo premuto per

10 secondi o fino a quando i segmenti si stabilizzano sul display (il
display lampeggia per indicare che l'apparecchiatura sta eseguendo il
test). Il risultato compare sul display al rilascio del pulsante e vi permane
fino all'esecuzione della prova successiva.

Per esequire un altro test, ripulire accuratamente il sensore servendosi
di uno straccio pulito o di carta apposita. Riempire nuovamente e
adeguatamente il sensore e premere il pulsante TEST. Sul display appare
la nuova lettura.

Nel caso il controllo sia
effettuato su un olio

di marca diversa, lo
strumento deve essere
ritarato.

(vedere 3.1)

3.4 Interpretazione della lettura

Gli utilizzatori devono usare SKF TMEH 1 per controllare la variazione
delle caratteristiche degli oli e per delineare un quadro generale della
degradazione degli oli sulla base della loro esperienza e dei propri criteri
operativi. Sulla scala graduata dellapparecchiatura possono essere
annotati limiti di accettabilita prestabiliti.

Le zone rossa e verde fungono da indicatore della condizione degli oli
motore. Entro la zona verde le condizioni dell'olio sono considerate
accettabili; entro la zona rossa lolio deve essere cambiato e nuovamente
controllato dopo un breve periodo di funzionamento, per verificare che
non sussistano problemi meccanici.

4. Effetti della contaminazione

La normale contaminazione riscontrata negli oli & dovuta all'ossidazione
e allaccumulo di acidi; tali inconvenienti si verificano durante il normale
funzionamento dei motori e si rivelano con il graduale aumento delle
letture nel corso di un determinato periodo di tempo o di percorrenza.
A seguito di usura eccessiva o di avaria meccanica possono essere
presenti altre sostanze contaminanti, in particolare sporcizia, fuliggine,
carburante, acqua, antigelo e particelle metalliche. La presenza di tali
elementi provoca un notevole aumento del valore di lettura di Monitor
per controllo olio a segnalazione immediata della possibilita di avaria.
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5.

La contaminazione da acqua e antigelo provoca una notevole
variazione nella lettura e il conseguente netto spostamento dei
segmenti nella zona rossa.

Anche le particelle metalliche causano valori di lettura estremi e il
display dovrebbe spostarsi verso lalto a piccoli scatti in quanto le
particelle si sedimentano sulla superficie del sensore.

La rilevazione del carburante e piti complessa, in quanto la

sua presenza maschera talvolta la presenza di altre sostanze
contaminanti. Se lolio & contaminato solamente da carburante, il
display visualizza un valore di lettura sostenuto, decisamente situato
nella zona rossa; ma la presenza di acqua o di metallo neutralizza
talvolta la presenza di carburante e fornisce una lettura situata
nella zona verde. Nel caso un olio motore non evidenziasse alcun
aumento del valore di lettura per un certo periodo di tempo, occorre
verificare leventualita di contaminazione da carburante.

Le variazioni della viscosita dell'olio provocano una lenta riduzione
della costante dielettrica che risultera di difficile rilevazione.

Le variazioni dell’acidita riducono generalmente la resistenza
dielettrica in modo sensibile.

Informazioni importanti

Per ottenere risultati ottimali, attenersi alle seguenti istruzioni:

1.

6.

La custodia di plastica nera del TMEH 1 SKF puo essere danneggiato da
alcuni oli. Controllare sempre la scheda tecnica dell'olio per accertarne
la compatibilita con la plastica della custodia del TMEH 1 SKF

Monitor per controllo olio & molto sensibile allumidita. Verificare

che la superficie del sensore sia asciutta e che lapparecchiatura

non venga utilizzata in presenza di elevata umidita, neve, pioggia o
nebbia.

Anche i valori estremi di temperatura influiscono sui risultati;
accertarsi che apparecchiatura sia tarata sulla temperatura
ambiente alla quale saranno eseguite le prove. La normale
temperatura di funzionamento & compresa tra 5 °C e 25 °C.
Verificare che il campione prelevato dal motore non raccolga
sostanze contaminanti dalle particelle trasportate dallaria o
dallumidita. Se possibile, utilizzare un campione sotto vuoto.

Trattare con cura la superficie del sensore, in quanto leventuale eccessiva
graffiatura o abrasione delle tracce pud danneggiare il prodotto.
L'apparecchiatura non deve essere utilizzata con i fluidi resistenti alla
fiamma (emulsioni idrosolubili).

Manutenzione

Mantenere lo strumento in buone condizioni di pulizia ed evitare di
bagnarlo. Nel caso lo strumento cada o riceva colpi, procedere alla
ritaratura per controllarne il corretto funzionamento. Per sostituire la
batteria, togliere le due viti di fissaggio del coperchio.
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EG-Forsakran om dverensstammelse

Vi,
SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16
3439 MT Nieuwegein
Nederlanderna

deklarerar harmed att foljande produkt:

Oljeprovaren
TMEH 1

har konstruerats och tillverkats i enlighet med

EMC DIRECTIVE 2004/108/EC sasom beskrivet i den
harmoniserade normen for

EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, Nederlanderna,
Juni 2013

Sébastien David
Chef Produktutveckling och Kvalitet
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1. Inledning

Oljeprovaren TMEH 1, mater effekten av fororeningar och elektrokemiska
forandringar som upptrader hos syntetiska och petroleumbaserade oljor.
Den ar i forsta hand utvecklad for motoroljor men ar aven lampad for
vaxel- och smorjoljor. OilCheck ar ett portabelt och snabbt alternativ till
omfattande och tidsodande labratorieundersokningar.

1.1 Funktionsprincip

Oljeprovaren detekterar och mater den dielektriska konstanten hos en
olja. Genom att jamféra matvarden fran anvand och oanvand olja av
samma kvalitet, kan Oljeprovaren faststalla graden av forandring hos
oljans dielektriska konstant. Dielektrisk forandring star i direkt relation
till oljans forsamrings- och fororeningsgrad och hjalper anvandaren att
optimera intervallet mellan oljebyten och att upptacka okat mekaniskt
slitage och forsamring av oljans smorjande egenskaper. For att forenkla
trendmatning ar instrumentet forsedd med numerisk avlasning.
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2. Tekniska data
Lampliga oljetyper
Repeterbarhet

Avlasning

Upplésning avlasning
Batteri
Batterilivslangd

Matt (instrument)

battre an 95 %

Gron/Rod gradering + numerisk visning
(-999 - 999)

Hi:1 LO:0.6
9V Alkaline, IEC 6LR61

150 timmar eller 3 000 tester
250 x 95 x 32 mm

Mineral- och syntetoljor

Beteckning TMEH 1
4 N\
(A
(B (D]
\E
\§ J
A Matsensor
B Knapp for omkalibrering
C Display
D Testknapp
E TILL/FRAN, HI/LO-omkopplare
4 \
-~ S,
i - ™
i - - "'-_
[ — L — |
- e
|II |
-.’ L Y |
k“u'
. _/ Svagt batteri
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3. Bruksanvisning
3.1 Kalibrering

Innan instrumentet kalibreras ar det
viktigt att matsensorn ar ren och

torr, eftersom fukt och fororeningar
paverkar resultatet negativt. @
Provningen sker i allmanhet med e )
instrumentet kopplat till lage “HI".

Den gron/roda skalan ar i forsta hand

avsedd for provning av motoroljor.

Steg 1

Fyll matsensorn till halften med
ren, oanvand olja av samma kvalitet
som skall provas (se till att sensorns
hela yta ar val tackt med olja). For
kalibrering bor olja anvandas av
samma typ som i det granskade
systemet.

Steg 2 o H
Nér vridstrombrytaren flyttas fran lage

“OFF" till lage “HI", gor displayen ett

fullt utslag och atervander till nollaget.

Tryck pa CAL knappen i minst 15

sekunder. Displayen visar en blinkande
“CAL"-symbol. Om “CAL"-symbolen
blinkar under sjélva provet maste
instrumentet kalibreras pa nytt.

Steg 3

Tryck pa “Test“-knappen (OBS! e
“CAL"). “CAL"-symbolen slacks och

ett segment blir kvar pa displayen.
Instrumentet har nu kalibrerats och ar
klart for provning av den begagnade
oljan. Kalibreringsdatan ar sparad i
minnet till en ny kalibrering ar utford.

Obs: Se till att “CAL‘-knappen inte trycks in. Detta aterstaller instrumentet
till kalibreringslage, sa att det maste kalibreras pa nytt.

3.2 Rengoring av matsensorn

Torka upp kalibreringsoljan med en ren trasa eller papper. Rengor
matsensorn med ett rengoringsmedel for elektrokontakter som ar
genomtrangande, har snabb avdunstning och inte l[amnar nagon rest,
t.ex. Loctite TM 7070.
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3.3 Métning

For basta resultat maste ett representativt oljeprov anvandas som inte ar
varmare an 40 °C (100 °F). Fyll pa tillrackligt med olja for att tacka hela
matsensorns yta. Tryck pa “Test“-knappen och hall den intryckt under
10 sekunder eller tills segmenten inte langre flyttar sig runt displayen
(displayen blinkar till tecken pa att provning utfors). Efter att knappen
slappts stannar resultatet kvar pa displayen tills nasta prov utférs.

Innan ett nytt prov utférs maste matsensorn rengoras val med en ren
trasa eller papper. Fyll matsensorn pa nytt och tryck ater pa “Test"-
knappen. Ett nytt varde visas pa displayen.

Om olja av annan kvalitet
skall provas, maste
instrumentet kalibreras
pa nytt.

(se 3.1)

3.4 Tolkning av matvardet

Oljeprovaren TMEH 1 ar avsedd att anvandas for att mata forandringar
av oljans egenskaper och bygga upp en bild av oljans forsamring baserad
pa egen erfarenhet och oljans driftsforhallanden. Egna gransvarden kan
markeras pa instrumentets skala.

Displayens roda och gréna omraden ar avsedda som indikator for en
motoroljas tillstdnd. Inom det gréna bandet anses oljan som godtagbar
och inom det réda omradet bor den bytas och kontrolleras pa nytt
efter en kort period for att vara saker pa att inga mekaniska problem
foreligger.

4. Fororeningseffekter

De vanligaste fororeningarna som patraffas i en olja ar orsakade av
oxidation och forsurning. Dessa uppstar vid normal kdrning av en
motor och visar sig som successivt 6kande matvarden over en tids-
eller avstandsperiod. Andra féroreningar uppstar pa grund av kraftigt
slitage eller mekaniska fel. Det kan vara smuts, sot, bransle, vatten,
antifrysmedel och metallpartiklar. Dessa amnen ger en pataglig hojning
av matvardet och ger en omedelbar varning for en majlig skada.

1. Fororeningar av vatten och antifrysmedel ger en dramatisk
forandring av matvardet, vilket kommer att ligga lngt in i det
réda omradet.

2. Aven metallpartiklar ger extrema varden, men displayen kommer
att stiga med sma hopp allt eftersom partiklarna lagger sig pa
matsensorns yta.

3. Bransle ar svarare att sarskilja, eftersom det ofta kan délja andra
fororeningar. Om oljan ar fororenad med endast bransle visar
displayen ett hogre varde, val inom det réda omradet, men narvaro
av vatten eller metall kan ibland motverka bréanslet sa att displayen
visar gront.
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5.

Om en motorolja inte visar nagon forsamring 6ver en tidsperiod bor
man darfor kontrollera om det finns bransle i oljan.

Forandringar av oljans viskositet orsakar en langsam minskning av
den dielektriska konstanten, vilken &r svar att upptacka.

En forandrad surhetsgrad ger vanligen en matbar sankning av den
dielektriska styrkan.

Viktig information

For basta resultat maste nedanstaende rad féljas:

1.

6.

Den svarta plasthéljet pa SKF TMEH 1 kan skadas av vissa oljor.
Sakerhetstall att oljan ar kompatibel med SKF TMEH 1°s plasthélje
genom att alltid kontrollera oljans datablad.

Oljeprovaren ar mycket kanslig for fukt. Kontrollera att sensorns yta
ar torr och att instrumentet inte anvands vid hog fuktighet, sng, regn
eller dimma.

Extrema temperaturer paverkar aven resultaten. Kalibreringen ska
ske vid samma omgivningstemperatur som vid sjalva provet. Den
normala anvandningstemperaturen ligger mellan 5 °C - 25 °C.
Kontrollera att inga luftburna partiklar eller fukt tas upp vid
provtagningen. Anvand om majligt en vakuumprovtagare.

Behandla sensorytan med storsta forsiktighet da repor och slitage av
sparen kan forstéra instrumentet.

Instrumentet kan inte anvandas for brandresistenta vatskor
(emulsioner av vatten i olja).

Underhall

Hall instrumentet rent och torrt. Om instrumentet tappas eller blivit
utsatt for stotar, maste det kalibreras pa nytt for att kontrollera dess
funktion. For byte av batteriet: avlagsna de bada skruvarna som haller
batteriluckan pa plats.
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EC-conformiteitsverklaring

Wij,
SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16
3439 MT Nieuwegein
Nederland

verklaren hierbij dat het volgende product:

Olie check monitor
TMEH 1

is ontwikkeld en geproduceerd in overeenstemming met de
EMC DIRECTIVE 2004/108/EC omschreven in de
geharmoniseerde normen

EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, Nederland
Juni 2013

Sébastien David
Manager Productontwikkeling en Kwaliteit
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1. Inleiding

De SKF Olie check monitor TMEH 1 meet de invloed van verontreiniging
en electro-chemische veranderingen die voorkomen in synthetische olie
en in olie op petroleumbasis. Het apparaat is speciaal ontworpen voor
motorolie, maar kan ook voor tandwiel- en smeerolie worden gebruikt.
De QilCheck is een draaghaar instrument dat een alternatief biedt voor
tijdrovende laboratoriumonderzoeken en maar twee minuten duurt.

1.1 Werkingsprincipe

De Olie check monitor toont de diélektrische constante van olie aan en
meet deze. Door de metingen te vergelijken van gebruikte en ongebruikte
olie van hetzelfde merk en type, kan de Olie check monitor de wijziging
in de diélektrische constante van de olie vaststellen. De diélektrische
verandering is direct gerelateerd aan de degradatie en vervuiling van de
olie en helpt de gebruiker om de intervallen tussen het olie verversen
te optimaliseren en om de toegenomen mechanische slijtage en verlies
van de smerende werking van de olie aan te tonen. Om het maken van
trendanalyses te vergemakkelijken is het instrument voorzien van een
numeriek display.
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2. Technische gegevens

Geschikte oliesoorten

Herhaalbaarheid
Uitlezing

Uitlezing resolutie
Batterij
Levensduur van batterij

Afmetingen (instrument)

Minerale en synthetische olién

Beter dan 95 %

Groen/Rood onderverdeling + Numerieke
display (-999 tot 999)

Hoog: 1 Laag: 0.6
9 V Alkaline, IEC 6LR61
150 uur of 3 000 tests
250 x 95 x 32 mm

Aanduiding apparaat TMEH 1
4 )\
(A
(B (D]
\E
\§ J
A Sensor
B Kalibratie-knop
C Display
D Test-knop
E  AAN/UIT, HI/LO-schakelaar
4 . \
o "
& Ty
£ =
[ =—w— )
- e
|II J
-.’ L Y |
H-\.-'.
. J Batterijspanning te laag
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3. Bedieningsinstructies
3.1 Kalibratie

Voordat het instrument wordt
gekalibreerd is het belangrijk om

ervoor te zorgen dat de sensor droog
en schoon is, omdat vocht en vuil een @
negatieve invloed op de metingen e )
hebben. Voer de tests uit met het

instrument geschakeld in de Hl-stand.

De Groen/Rood schaal is hoofdzakelijk

voor gebruik bij het testen van

motorolie. a

Stap 1

Vul de sensor voor de helft met
schone olie (zorg ervoor dat het hele
oppervlak van de sensor met olie is
bedekt). Gebruik voor de kalibratie olie
van hetzelfde merk en type als dat in
het systeem wordt geévalueerd.

Stap 2

Zet de draaischakelaar van de
UIT-stand in de Hl-stand, de display
zal een complete uitslag maken en
terugkeren naar de O-stand. Druk
de CAL-knop minimaal 15 seconden
in. Op de display knippert nu het
CAL-symbool. Als tijdens het testen
het CAL-symbool knippert, moet
het instrument opnieuw worden
gekalibreerd.

Stap 3

Druk op de testknop. Het CAL-symbool
zal verdwijnen en één segment zal op
de display blijven staan. Het instrument
heeft zich nu met het schone monster
gekalibreerd en is klaar om de olie in
uw systeem te testen. De kalibratie
informatie wordt opgeslagen in het
geheugen totdat er een nieuwe
kalibratie plaatsvindt.

N.B.:  Zorg ervoor dat de CAL-knop niet is ingedrukt omdat dit
het instrument terug in de kalibratiemodus brengt en het
instrument opnieuw moet worden gekalibreerd.

3.2 Het reinigen van de sensor

Verwijder het ongebruikte monster uit de sensor met een schone

doek of tissue. Maak de sensor schoon met een electro-contact
reinigingsvloeistof (penetrerend, sneldrogend en residu-vrije oplossing),
zoals LoctiteTM 7070.
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3.3 Meten

Voor optimale resultaten moet u ervoor zorgen dat u een representatief
oliemonster gebruikt en dat de temperatuur van het monster niet hoger
is dan 40°C (100 °F). Vul de sensor met voldoende olie om het volledige
oppervlak van de sensor te bedekken. Druk op de testknop en houd deze
10 seconden ingedrukt of zolang tot de segmenten zijn opgehouden

de display rond te gaan (de display knippert om aan te geven dat het
instrument aan het testen is). Het resultaat blijft op de display als de
knop wordt losgelaten totdat de volgende test wordt uitgevoerd.

Om nog een test te doen moet u de sensor weer schoonmaken met een
doek of een tissue met behulp van de reinigingsoplossing. Vul de sensor
opnieuw en druk nogmaals op de testknop. Er verschijnt een nieuwe
uitlezing op de display.

Wanneer een ander merk
olie en/of type wordt
gecontroleerd, dan moet
het instrument opnieuw
worden gekalibreerd.

(zie 3.1)

3.4 Interpretatie van de uitlezing

Gebruikers moeten de SKF TMEH 1 gebruiken om de veranderingen in
de eigenschappen van de olie te controleren en om zich een beeld te
vormen van de degradatie van de olie gebaseerd op hun eigen ervaring
en eigen werkcriteria. Individuele acceptatiedrempels kunnen op de
schaal worden aangegeven.

De rode en groene gebieden dienen als indicatie van de toestand van
een motorolie. Binnen het groene gebied is de olie acceptabel en binnen
het rode gebied moet de olie worden vervangen en opnieuw worden
getest na een korte draaiperiode, om er zeker van te zijn dat er geen
mechanische problemen aanwezig zijn.

4. Invloed van verontreiniging

De verontreiniging die normaal in olie wordt gevonden, wordt
veroorzaakt door oxydatie en de opbouw van zuur. Dit gebeurt tijdens
het normaal draaien van een motor en in de uitlezing moet een
stapsgewijze groei gedurende een bepaalde periode of afstand te zien
zijn. Andere verontreiniging is meestal het gevolg van overmatige slijtage
of mechanische storingen, en bestaat meestal uit, vuil, roet, brandstof,
water, anti-vries en metaaldeeltjes. Deze elementen maken de uitlezing
van de Olie check monitor significant hoger en zijn een onmiddellijke
waarschuwing voor een mogelijke toekomstige storing.
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\erontreiniging door water en anti-vries zullen een grote
verandering in de uitlezing veroorzaken, de segmenten zullen ver in
het rood gaan.

Metaaldeeltjes zullen ook een extreme uitlezing veroorzaken. De
display gaat in kleine sprongen omhoog wanneer de deeltjes zich op
het oppervlak van de sensor vastzetten.

Het is moeilijker om de aanwezigheid van brandstof aan te tonen,
omdat brandstof de aanwezigheid van andere verontreiniging vaak
verbergt. Als de olie alleen door brandstof is verontreinigd, geeft de
display een hogere uitlezing in het rood aan, maar de aanwezigheid
van water en metaaldeeltjes zullen soms de brandstof neutraliseren
en een uitlezing in het groene gebied geven. Wanneer een motorolie
na geruime tijd nog steeds geen toename van de uitlezing geeft, moet
de mogelijkheid van vervuiling door brandstof worden onderzocht.
Verandering in de viscositeit van de olie zal resulteren in een
langzame vermindering van de diélektrische constante die moeilijk
op te sporen is.

Verandering in de zuurgraad zal de diélektrische sterkte op een
waarneembare manier verminderen.

5. Belangrijke informatie

Volg onderstaande richtlijnen zorgvuldig op voor het beste resultaat:

1.

De zwarte kunststof behuizing van de SKF TMEH 1 kan worden
beschadigd door sommige olién. Controleer altijd de compatibiliteit
met behulp van het informatie blad van de betreffende olie.

QOlie check monitor is zeer vochtgevoelig. Zorg dat het oppervlak

van de sensor droog is en dat het instrument niet onder vochtige
omstandigheden, met sneeuw, regen of mist wordt gebruikt.
Extreme temperaturen zullen ook invloed hebben op het resultaat.
Zorg ervoor dat het instrument gekalibreerd wordt bij de
omgevingstemperatuur waarbij de tests zullen worden uitgevoerd.
De normale bedrijfstemperatuur ligt tussen + 5 °Cen + 25 °C.

Zorg ervoor dat het monster dat uit de motor is genomen niet wordt
verontreinigd door deeltjes of vocht uit de lucht. Gebruik, indien
mogelijk, een acuimmonstertrekker.

Wees voorzichtig met het oppervlak van de sensor. Overmatig
krassen en schuren kunnen de sensor beschadigen.

Het instrument kan niet voor vuurbestendige vloeistoffen (water-in-
olie-emulsie) worden gebruikt.

6. Onderhoud

Houd het instrument schoon en laat het niet nat worden. Als het
instrument valt moet het opnieuw worden gekalibreerd om de juiste
werking te controleren. Draai de twee schroeven uit het batterij-
afdekplaatje om de batterij te vervangen.
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Declaracao de conformidade EC

SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16

3439 MT Nieuwegein
Holanda

por meio desta declara que o produto a seguir:

Verificador de oleo
TMEH 1

foi desenhado e fabricado em conformidade com a

EMC DIRECTIVE 2004/108/EC tal como se descreve na norma
harmonizada para

EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, Holanda,
Junho 2013

Sébastien David
Gerente de Desenvolvimento e Qualidade de Produtos
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1. Introducao

0 Verificador de 6leo QilCheck TMEH 1 da SKF mede o efeito de
contaminacdo e das alteracdes electro-quimicas que ocorrem com
6leos sintéticos e com 6leos minerais. Foi especialmente desenvolvido
para 6leos de motor mas também é apropriado para 6leos de
engrenagens e de lubrificacdo. O QilCheck é um instrumento portatil
que oferece uma alternativa em dois minutos para as prolongadas
investigagoes de laboratorio.

1.1 Principio de funcionamento

0 Verificador de 6leo detecta e mede a constante dieléctrica de um 6leo.
Ao comparar as medicdes obtidas a partir de 6leos usados e ndo usados
da mesma marca, o Verificador de 6leo é capaz de determinar o grau

de alteracdo na constante dieléctrica do 6leo. A alteragao dieléctrica

esta directamente relacionada com a degradacio e com o nivel de
contaminacao do 6leo e ajuda o utilizador a optimizar os intervalos entre
as mudancas de 6leo e a detectar o aumento do desgaste mecanico e a
perda das propriedades dos 6leos de lubrificacio. Para facilitar tendéncias,
o0 instrumento esta equipado com uma memodria de leitura numeérica.
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2. Dados técnicos
Tipos de 6leo apropriados

Repetitividade

Leitura de memoria

Resolugao de leitura de memoria
Pilha
Duracao da pilha

Dimensoes (instrumento)

Oleos minerais e sintéticos

Superior a 95 %

Escala Verde/Vermelha + Visor
numérico (-999 a 999)

HI (AL): 1 LO (BA): 0,6
9V Alcalina, IEC 6LR61
150 horas ou 3 000 testes
250 x 95 x 32 mm

Designacao TMEH 1
4 )
(A
(B (D]
\ E
g J
A Sensor de amostra
B Botao Cal
C Visor
D Botao Test (Teste)
E  ON/ OFF (LIGAR / DESLIGAR), Interruptor HI / LO (AL / BA)
4 N\
e e
i - ™
i - - "'-_
[ =—w— )
- e
! d
|| ¥,
‘ o
. _/ Pilha fraca
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3. Instrucoes de funcionamento
3.1 Calibragem

Antes da calibracdo é importante
certificar-se de que a célula sensora

esta limpa e seca, isto porque a
himidade e a contaminacio afectarao @
negativamente os resultados. Em geral, g )
os testes deverao ser efectuados com

o aparelho ligado na posicao HI. A

escala Verde/Vermelha é principalmente

utilizada quando testar os 6leos.

Etapa 1

Encha até meio a célula sensora com
6leo limpo (certifique-se de que toda a
superficie do sensor esta bem coberta
com oleo). O dleo que deve ser
utilizado para a calibragao, deve ser
4leo da mesma marca e referéncia do
que se encontra no sistema que esta a
ser avaliado.

Etapa 2

Rode o interruptor rotativo da posicao k¥ H
OFF para a posicao HI, o visor

efectuard uma deflexdo completa e

voltara para a posicao zero. Pressione

0 botao CAL por, pelo menos, 15

segundos. O visor mostrara o simbolo
CAL a piscar. Se durante o teste o
grafico de CAL piscar o aparelho
precisara de recalibracio.

Etapa 3

Prima o bot3o Test. O gréafico CAL
desaparecera e continuara a ser
mostrado um segmento.

0 instrumento calibrou-se agora a ele
préprio em relacdo a amostra limpa e
esta pronto para testar o 6leo no seu
sistema. Os dados de calibracao serao
registrados na memoria até que uma
nova calibragao sera executada.

Nota: Certifique-se de que o botdo CAL nao é premido porque esta
accdo colocara o instrumento novamente no modo de calibracio
e a unidade precisara de ser recalibrada.

3.2 Limpar o sensor

Remova da célula sensora a amostra que nao foi utilizada com
desperdicio ou com um lenco. Limpar o sensor usando uma solucdo de
limpeza de contacto (penetrante e de facil evaporagao, que nao deixe
residuos), como Loctite TM 7070.
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3.3 Medicao

Para optimos resultados assegure-se de que utiliza amostras de 6leo
representativo e de que a sua temperatura nao é superior a 40 °C.
Coloque 6leo suficiente no sensor de modo a cobrir por completo a
superficie do sensor. Prima o botdo de teste e mantenha-o carregado
durante 10 segundos ou até que os segmentos tenham parado de se
mover em volta do visor (o visor comecara a piscar para mostrar que
a unidade esta a efectuar o teste). O resultado permanecera no visor
quando o botdo for libertado e até ao proximo teste a ser efectuado.

Para voltar a efectuar o teste, limpe bem o sensor com desperdicio ou
com um lengo. Volte a encher bem o sensor e volte a premir o botao de
teste. Aparecera no visor uma nova leitura.

No caso de ter verificado
um oleo de outra
marca, sera necessaria
a recalibragao do
instrumento.

(Ver 3.1)

3.4 Interpretacao da leitura

Os utilizadores deverao utilizar o SKF TMEH 1 para vigiar as alteracoes
nas propriedades dos 6leos e fazer um esquema da degradacdo do
6leo baseando-se na sua propria experiéncia e nos seus critérios de
operacao. Os limiares individuais de aceitabilidade podem ser marcados
na escala da unidade.

As areas vermelha e verde sao designadas como um indicador da
condicdo de um 6leo de motor. Dentro da banda verde o 6leo é
considerado aceitavel e dentro da area vermelha o 6leo devera ser
mudado e deve voltar a ser verificado depois de estar um curto
periodo de tempo em funcionamento, para se assegurar de que nao ha
problemas mecanicos.

4. Efeitos da contaminagao

A contaminagdo mais comum encontrada nos 6leos é provocada pela
oxidagdo e criagdo de acido, isto ocorre durante o funcionamento normal
de um motor e devera aparecer como que um aumento gradual nas
leituras dentro de um periodo de tempo ou distancia. Aparecem outros
contaminantes devido ao excessivo desgaste ou falha mecanica, os
principais elementos, sao sujidade, fuligem, combustivel, agua, anti-
congelante e particulas de metal. Estes elementos ddo um aumento
acentuado na leitura do Verificador de 6leo e dardo um aviso imediato
de uma possivel falha dai resultante.
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1. A contaminagdo com agua e com anti-congelante provocara uma
alteracao drastica na leitura o que movera bem os segmentos para
o vermelho.

2. As particulas de metal também provocarao uma leitura extrema,
no entanto, o visor move-se em peqguenos saltos enquanto as
particulas se fixam na superficie do sensor.

3. 0 combustivel é dificil de detectar enquanto que a sua presenca
por vezes disfarcara a presenca de outros contaminantes. Se o 6leo
estiver apenas contaminado pelo combustivel o visor mostrara uma
forte leitura para o vermelho enquanto que a presenca de agua
ou metal por vezes agira ao contrario do combustivel, dando uma
leitura para o verde. Se um 6leo de motor continuar a ndo mostrar
aumento na sua leitura durante um periodo de tempo, devera ser
investigada a possibilidade de contaminacdo do combustivel.

4. As alteracdes na viscosidade do 6leo provocardo uma lenta redugao
da constante dieléctrica que sera dificil de detectar.

5. As alteracdes na acidez reduzira tipicamente a forca dieléctrica de
uma maneira detectavel.

5. Informacao importante

Para os melhores resultados assegure-se de que os pontos abaixo
mencionados sao seguidos:

1. Aestrutura em plastico preto do SKF TMEH 1 pode ser danificada
por alguns tipos de 6leo. Sempre consulte a ficha técnica do 6leo
para confirmar a sua compatibilidade com o plastico da estrutura
do SKF TMEH 1.

2. 0 Verificador de 6leo é bastante sensivel a himidade.
Certifique-se de que o sensor esta seco e de que a unidade nao
esta a ser utilizada sob condicoes de elevada himidade, neve,
chuva ou nevoeiro.

3. As temperaturas extremas também afectarao os resultados,
certifique-se de que a unidade esta calibrada para a temperatura
ambiente para a qual os testes serao conduzidos. A temperatura
normal de operacao é entre 5 °C - 25 °C.

4, Certifigue-se de que a amostra tirada a partir do motor nao fica
contaminada com particulas existentes no ar ou himidade. Utilize
um amostrador de vacuo se este estiver disponivel.

5. Trate a superficie do sensor com cuidado, visto que riscos excessivos
e abrasao nas linhas danificara o produto.

6. A unidade nao pode ser utilizada para fluidos resistentes ao fogo
(dgua em emulsao de 6leo).

6. Manutencao

Mantenha o instrumento limpo e nao deixe que o instrumento se molhe.
Se o instrumento tiver caido ou tiver levado uma pancada, o dispositivo
devera ser recalibrado para reverificar a sua performance. Para substituir
a pilha remova os 2 parafusos que seguram a tampa da pilha no local.

60 SKFTMEH 1



B %

RFEMBIEX T~ RFBIBVAE 62
1. BN 63
11 TIERE 63
2. BERSE ... 63
3. BRELR 64
31 #nE A
32 BEHERE/MERRES 65
33 WE 65
3.4 NSITHENTHSE 65
4, SR ... 66
5. E2E8 66
6. 135 66
SKF TMEH 1 61



FEEREBR R XAIIEE

A,
SKF#E3P &
Kelvinbaan 16

3439 MT Nieuwegein
7=

FIER, U 6m:

SKF TMEH 1
SHF A RS

BRI FOHIESEMN
BRERER RS S SEMC DIRECTIVE 2004/108/EC, WIRED

BNl
EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, &=,
2013F68

Sébastien David

FRftASRERE

62

SKF TMEH 1



1. BN

SKF OilCheck CBEIfEEs) TMEH 1T NEISH. BHEHITHE
NERUHA G BB RN, FalEBET NSNS, BIATF
ME A BT,

OilCheck CHBIRISESS) NFHTUNEE, HBNTHRRKNELE
RN, BRH T RFOPMTENAHTHRLSNERE.

1.1 TRRIE

OilCheckiAHBINTEBEEL. BT LRI —Gah B SHRAIIBYHF0A
TEUBEYNE RS, OilCheckT DIFAERTABR M EBEHNTH .
NEBHNENSBRRNAZ SREEEREXR, BIULNNEBE
HOTH, JUBBAFRHRBNEER. EYMEBR. HEvE
5%’257]&9&%0 NIBTEFBRNERHNENEE, NEENE
T T

2. BASH

ERHGRETR . SR5H
g8 395 %
S ST ER+HUE (-999,999)
BBt OVAMEER T, IEC 6LR61
SRHNEE 5: 1 %: 06
B35 150/\63%3 0005zt
RS (1X83) 250 x95 x32mm
1IRS: TMEH 1
4 )
TR
R/ ER%EE
e oc A st EA

/X
/R

SKF TMEH 1 63



- ) ememsiE

3. BESH

31 4RE

BT RS RA B LR Ek

NEEN, BT,

ggﬁé%ﬁ (ERR) F2a2EEE @
RN, FEEERETH (5) w
8, FMTEXCEEFUSITS

A58

o

ST 20TH L TR D ‘i

&% (BREBSNEDNREHR BT
2BE) , BT nEHH, SRS

PP AR 23 THRIHGEE A
ZRE—@RES,

B2,
RIREEFFRMOFF (X) IE3TE]
HE OF. &) U8, SmEEST

B—EEEE (WORHAE") o H
[EORS0"NIE,

ZECALIZER RS EL157),

TG LB BIINIGH

CAL (CALibrationfwiE) S, 2%

AENLIIZPHI 5 CALTS, WFE
DX TEHF IR,

LIRS

R Test UiR) %2, CALFS
Bk, ERRREIERR. B
I, Y8852 S UKRAIT)EH
RBERE, ek 3T (H128)
%gwﬁﬂﬁ’ﬂiﬁ%i&ﬁ%%ﬁﬁ%%
ES.

AR BARERCAL (nE) 7
H, XESENESOEIREER,
B REFIRE-
INEBEREREEAGE, BIE
HIT T —RIRE,

64 SKFTMEH 1



3.2 B RE/ERES

TP HRMEUR TR G A/ Res LBV Gl GRAIMI T2
B) BE TP, BEERN, BERREMBEDE (Bl RR
FR. TRBHE) o

33 ME

NIBIRESR, ERREMBIBFEERRNE, FEREEAR

1BT40 °C, ARERA LMACBLEN, MREEBEEBSHN

BAEE. ZiETest (i) RALNI0N, EERTHF ENETERE

i) (ETE‘FIWS‘ FENSEENED) . WFPNRRE, NE
BERR/RBETTRFL, BEFTI RN,

DERNE, BRT2ORMRLMRFRENERBEIEETT F. R
[EMNRBLZEVME, BRIZ N TestZ. B2 —THENSE.

| ARBNHETREE
SHIH, FRMNEE
I TIRE,
(213.1)

3.4 NE MBS

AP EMA0ICheckii MBAEE 1, BT RNASBINENBRIRE
—PEMEIAR. NEMDHEENTEZIRER (REE) TUEN
%%BGEZTT%@@?‘T%ET%EO
< FEXIERIRIT AT IET BRI,
/)ﬂ BERRTREXEN, WUHTIMUKEDR, NESRVTIE®
XY, TR, EAENEEITE, FERERNE, DIRRASGE
VS BV,

SKF TMEH 1 65



4. 500

BREEHPANESERBENVRRANSIR, AMEEBETE
MIEREXFNBER, £ -RENENEEEE, NSRS
nﬁE%B'J 2t

HEs5 TEEf’IiEI’J@L\‘ TREES e, ERMMENLE. WL,
R K. BEEEA. RIS,

1. KAOPBEFISIRSRN, SHMRERZNEN, BREHAL
BX.

2. HEFNISIESARN, 2FNIEBANRY, AveEItEE
TMEAERERE, RHBREISMHIRN L.

3. MRRUSRRMERIOND), BT THEE, SBERTSIYNTS
£ WRBNBNMNIDSR, ZHEELX, DTEREANIES
X: BREXISETMNGE, SROPIRNTS, 2
THEX, 2Y-REEE, FUTUBNEIRANEK, MY
BETS TS5,

b. Eiﬁé’?%ﬂﬁ, NBBHEENENTE, BEAZHEN

5. BMMBHZRSIRNSBBHNTE TE, TRINLH.

5. BRER
NI BAREER, BEHREBUTIRT:

1. SKP@FEEESTMEH 189REERINT T 5 2 E LEBHHIR
5. WGBSR BEBNEER, NATDBRESBRKE
BESTMEH 1ZBRIINTRS.

2. QilChecksTZE+DRB WIRERS TR, NSAENRE.

TE. TW. BINEME A,

SaBETIMNBER, HBRNSOIFREENRIARE NitT. B

BOEMRE 5°C-25°C,

BRI 38 PEUBIF I AR E S PHMAAVKSAISHR. EEY

R, BEEETHFES.

ERSRAEBDIVRTT, TEORANBERSRIAANES.

KA SRR TN KETE.

w

&

o v

6. {RIT

REUESES, FTEMLNESH. MRS, HEZEES,
HERTEHIRE, FESHRETHMRE.

EREHEBH, BT MBS LM TN RBR.

66 SKFTMEH 1



ConepxaHue

JHeknapauusa cootsetcteus EC. 68
1. BsegeHue 69
1.1 MpuHumn paboTsl 69
2. TexHUYecKue XapaKTepUCTUKK 70
3. WHcTpyKuMa no akcnnyatauuu 71
3.1 Kanu6poska 71
3.2 OuucTka ceHcopa 71
3.3 W3MmepeHue 712
3.4  WHTepnpeTaums nokasaHuw 72
4. BospnencTeue 3arpasHeHUM 72
5. BaxHaa uH$popmMauma 73
6. 06cnyxuBaHue 73
MEPEBOA MHCTPYKLMW MO SKCTINYATALIMN
SKF TMEH 1 67



Heknapauua cootsetcteuna EC

Mbl,
SKF Maintenance Products
Kelvinbaan 16
3439 MT Nieuwegein
The Netherlands (HugepnaHgs)

HaCTOALLMM 3adBlIeM, 4TO CJ'IEJIlyFOLLlMPI NpoayKT:

AHanuzatop Macna SKF
TMEH 1

6bin pa3paboTaH U M3rOTOBNEH B COOTBETCTBMM C:

OupexTuson EMC 2004/108/EC, kak yka3aHo B COrfacoBaHHbIX
HOpMax

EN61326-1:2006

EUROPEAN ROHS DIRECTIVE 2011/65/EU

Nieuwegein, Hunepnangsl
Mronb 2013

Cebactben [O3suna (Sébastien David)
MeHeep 0TAena NpoeKTUPOBaHMA 1 KayecTsa

SKFTMEH 1



1. Beenenue

Ananuzatop ymctoTsl Macna SKF Oil Check TMEH 1 msmepsiet

3 DEKT 3arPA3HEHUS U INEKTPO-XMMUUECKUX U3MEHEHWM, KOTOPbIE
NOSBNAOTCA B CUHTETUYECKMX M MUHEPanbHbIX Macnax. Oco6eHHo 3ToT
3P PEKT NPOSABAAETCA B MOTOPHbBIX MAc/ax, HO Takxke HabnogaeTcs

W B PeflyKTOpHbIX M cMa3o4Hblx Macnax. QilCheck — 3To nopTaTWBHbLIM
MHCTPYMEHT, KOTOPbIA NPOBOAMT UCCNEA0BaAHKE 33 2 MUHYTHI U ABNSETCS
anbTepHaTUBOM 419 ANUTENbHLIX NAB0PaTOPHLIX MCCNen0BaHUM.

1.1 MpuHumn paboTsbl

OilCheck onpegenset U U3MepseT OU3MNEKTPUYECKYH) COCTABNAMLLYH
Macsa. [yTeM cpaBHeHWA pesynbTaTos U3MEPEeHWH, NOSyYeHHbIX 0T
MCMOSb30BAHHOIO M HEMCMOMb30BaHHOro Macna Tow se mapku, QilCheck
onpeaensier cTeneHb U3MEeHeHUA AU3NEeKTPMYECKoW COCTaBNsHoLLeN Macna.
Ln3aneKkTpryeckie U3MeHeH s NoKasbiBarT Hanuyue gerpagalnm u
YPOBEHb 3arpa3HeHKa Macsa 1 NoMoraroT Nomnb30BaTento ONTUMU3UPOBaTh
MHTEepBasbl MEX[Y 3aMeHOM Macna, 0BHapy>KWTb Bo3pacTaHue U3Hoca
MexaHu3Ma M yxyaLeHne CMa3oyHbIX CBOMCTB Macna. [na ynobcrea
UTEeHUA Pe3yNbTaToB M3MEPeHWI NPUBOp oToBpaxaeT LMdpPOBOe 3HaueHHe
U3MepeHus.
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2. TexHUYeCKUe XapaKTePUCTUKK

Tunbl NpoBepsaeMbIX Macesn

MoBTOpPsieMocTb

Muamkaums

PaspelueHue nHaMKaumm
Barapes
Cpok pabotbl 6aTapeu

Pasmepsl (npr6opa)

MMHEDaJ’IbeIE N CUHTETUYECKKWEe Macna

Jyywe yem 95%

3eneHbli/kpacHbii + Ynucnosoe
3Havenue (ot -999 go 999)999)

HI: 1 L0: 0.6
9 B AnkanwuHosas, IEC 6LR61
150 yacos unm 3 000 TecTos

250%x95x32Mm (9.8x3.7x1.3 )

0O603HaueHme TMEH 1
( R
(A
(B (D]
\ E
L J
A M3MepuTenbHbIv ceHcop
B Knasuiwa kan1éposku
C  SkpaH
D Knasuiua TecTMpoBaHws
E Mepekntoyatens ON/OFF, HI/LO
4 N\
- T
A ™
I_. LS - "'.hl.
f —ia— )
" o
! d
|| {
~ ’ "
"'\.\-...
. _/ Paspsg 6arapen
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3. UHcTpyKuma no akcnnyatauuu
3.1 Kanubposka

Mepen Hayanom KanMbposku

HeoBXouMO 0BeCneynTb YUCTOTY U

CYXOCTb M3MEPUTENBHOrO 3MEeMEHTa,

TaK Kak BNAXHOCTb M 3arpsA3HEHHOCTb

Ha TOYHOCTb pesynbrara. = ...!"
TecTMpoBaHWe QOMKHO NPOU3BOAUTLCA,

korga knasumwa BKJT/BbIKJT HaxoguTcs

8 nonoxkenun HI. Muamkaums 3enensin/

KpaCHbIl:i B OCHOBHOM MUCnonb3yeTca
Ona TeCTMpoBaHWA Macna gsuratens.

War 1

HanonxuTe HanonosuHy M3MepUTENbHBIN
3NEMEHT YNCTbIM MacrIoM (HeoBxoammo,
4TOBbI BCA MOBEPXHOCTL Bbina

NoKpbITa Macnom). Mpu 3ToM [OMKHO
MCMOMb30BaTLCA MACIO TOW SKE MapKH,
4TO M TeCTUpyeMoe.

LWar 2
MoBepHUTE BpaLLarOLLYHOCH PYKOSTh

nepekntoyatens u3 nosuumun OFF B n] H
nosuuuto HI, npu 3ToM MHAMKaTOP Ha

aucnnee JOMOET 40 MaKCUMarbHOro

NOMOXEHWS, a 3aTeM BEPHETCA B

Hynesoe. depsute knasuiy CAL

HaxxaToM MUHKUMYM 15 cekyHd. Ha
oucnnee Bbiceetutca cumeos «CAL».
Ecnu 8o Bpems TeCTUPOBaHHWS CUMBOS
«CAL» 6ynet murath, To npubop
Heo6x0AMMO nepekannéposars.

War 3

Haskmute knasuiy «TEST». CuMeon
«CAL» mcyesHeT ¢ 3KpaHa, ocTaHeTcs
rOpPeTh TOMbKO OOUH CEerMeHT. 3T0
03Hayaer, 4to npubop oTkanuéposaH
Ha YnMcToM oBpasLie W roTos 414
TEeCTUpPOBaHMWs Macna 13 sallen
CHUCTEMBI.

3ameyvaHue: [osTopHoe HaxaTthe knasuiin «CAL» npusenet k notepe
K an1BpOBOYHbIX 3HAYEHHIt U BEPHET NPUBOP B COCTOSIHME
KanuobpoBKuU.

3.2 OumncTka ceHcopa

YaanuTe MCNonsL30BaHHOE MACO C [aT4MKa C NOMOLLLH YUCTOM TKaHM
UK ByMaxkHoW candeTkn. OYUCTUTE JaTymK C NOMOLLbHO KOHTAKTHOMO
ouncTMTens (MpoHMKaroLLero, BbICTPO MCNAPAFOLLMXCS, He OCTABASFOLLIMX
ocafka), Takum kak LoctiteTM 7070.
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3.3 UsmepeHue

[nst onTMMansHoro pesynsTata yoeauTech B TOM, YTO Bbl TECTUpYeTe
Macrio TOro e TWna, Y4To U Macro, KOTOPoe NPUMEHANOCH NPH Kanubposke
1 yTo ero Temnepatypa He Bbite 40 OC. MNoMecTuTe B JaTUYMK [OCTATOYHO
Macna, 4toBbl CKpbITh €ro NoBepxHoCTb. Haxkmute knasuiy «TEST» u
yOepKUBanTe ee B HAXATOM nomnoxeHuy 10 cekyHd MK 4o Tex nop, noka
cerMeHTbl Ha KpyrosoM aucnnee He npekpatat aswxkenue (O Tom, 4To
BLINOHAOTCA M3MEPEeHKs, OyaeT CBUAeTeNbCTBOBATL MUraHKe aucnnes).
Pesynbtar usmeperus Gynet oTobpaskeH Ha OMcnnee nocne Toro, Kak
KrasuLua ByeT OTnyLLUEeHa 1 COXPAHMTCA Ha HeM [0 CrefyroLLero
u3MepeHus.

lMepen cneayroLLMM TECTUPOBAHWEM 0YMUCTUTE MOBEPXHOCTL AaTuMKa,
MCMONb3ya YMCTYHO TKaHb MK ByMakHyH candeTky. HanonHuTe fatumk
3aHOBO W HaXMUTe knasuiy «TEST». MokasaHWa HOBOro TeCTMPOBaHHS
ByayT oTOBpPaXKEHbI Ha gucnee.

B cnyyae HeoBxoguMocTy
TeCTMpOBaHWsA Macna
LpYron Mapkw,

npu6op fonxeH BbiTh
0TKanMOpPOBaH 3aHOBO.
(em3.2)

3.4 UnTepnpeTaunsa nokasaHun

Monb3oBaTenb MoxeT NPUMEHATH I'IDMEJOD Ana KoHTpona U3MEHEHWM
CBOWCTB Macen u MOCTPOEHMA KapTUHbI Aerpafgaunn Macna, 0CHOBbIBAaACh
Ha CBOMX 3HaHUAX, U UCNONb3yA CBOW KPUTEPUMN. MHﬂMBMﬂyaJ’IbeIe noporu
NPUrogHOCTH Macna MoryTt BbITh YCTAHOB/EHbI C MOMOLLLH I'IpMéOpHOl;i
LUKanbl.

KpaCHaﬂ M 3e/1eHaA 30Hbl CO30aHbl ANna UHOAWKaUMKU NPpUrogHoCcTH
MalLWHHOro Macna. B npenenax 3eMeHOM 30Hbl Macno npuroaHo onqa
MCNOMb30BaHK4A, a B Npenenax KpaCHOl;i Macsnio OO/MKHO BbITb 3aMEHEHO U
NpOBEPEHO CHOBa NOC/1e KOPOTKOro BpeMeHH npoéera angd onpegeneHna
OTCYTCTBMA MEXAHUYECKUX I'IDOGJ'IEM.

4. Bo3sgewncTBue 3arpasHeHUn

O6bIYHO 3arpA3HeHus, BCTpeYaeMble B Macax, BO3HUKaroT M3-3a
OKWCINEHUS UMK BbI3bIBAFOTCH KUCMOTHBIMK COCTABSOLLMMH, OHK
NosiBNAOTCA B Npouecce padoThl MEXaHW3Ma W BO3PACTAOT C TEYEHHUEM
BPEMEHMW MK PaccTOsHMS.

Lpyrue B1abl 3arpa3HeHni nosBRsoTCH BCNEACTBUWM U3HOLLEHHOCTH UK
MexXaHUYeck1x NOBPEXXAEHUM MEXaHU3MA, OCHOBHbIMK COCTABASFOLLIMMU KX
ABNAOTCA CAXa, roproyee, BOAA, aHTUPPK3, METANNMYECKUe YacTuubl.
ITH YacTHLbI Jar0T 3aMeTHOe BO3pacTaHWe Npu CHUTLIBAHMKM NOKa3aHWM

¢ OilCheck 1 MoryT cTaTb HeMefIeHHbIM CUIHANOM O BO3MOXHOCTH
paspyLUeHus.
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1. 3arpssHeHus Bo4oW M aHTUPPU3OM NPUBOASAT K HEMPUIOGHOCTH
Macna, 0 Yem CBUOETENLCTBYET NepeMeLLeHne CerMeHToB Ha kpaHe
OilCheck 8 kpacHyto o6nacTs.

2. MeTannuyeckue 4acTuubl TakKe NPUBOAAT K HEMPUrOAHOCTU Macna,
MPW 3TOM CErMEHTHI Ha 3KpaHe NpUBopa NepefBUraroTCs CKayKaMu.
370 CBA3AHO C TeM, YTO YACTMLbI MeTanNa 0cedaroT Ha NOBEPXHOCTH
nar4vka npuéopa.

3. Hanuuwue B Macne roproyero onpenenyTs TpYAHO, T.K. OHO
MacKkupyeTcst NpUCyTCTBUEM ApYrMX 3arpssHerun. Ecnuv B Macne
COEPXKMTCA TONBKO FOPHOYee, TO MHAMKATOP OyAeT HAaXOAMTLCS B
KpacHoM 061acTu, HO eCNM COOEPXKMTCA TakxKe BOAA MK MeTansl,

TO MHOTAA MHAMKATOP MOXKET BbiTh B 3eM1eHoM obnactu. Eciu
MOTOPHOE Macmo B TeYeHWe BPEeMEeHW He NoKasblBAeT yBennyeHue ero
3arpA3HeHUM, To HEOBXOAMMO MCCEAOoBaTh 3Ty BO3MOXKHOCTb.

4. V3MeHeHWe BA3KOCTM Macna NpuBeaeT K yMeHbLUeHUH
LM3NEKTPUYECKOM NOCTOSHHOM, YTO 3aTPYAHUT [eTeKTUpoBaHHe.

5.  WM3MeHeHMe KUCIOTHOCTH 0BbIYHO YMEHbLLIAET AM3NEKTPUYECKYH)
NPOYHOCTb.

5. BaxxHas nHpopMaums

Lna nonyyerus Gonee TOYHLIX pe3ysbTaTos coBNroaanTe cneayroLlme
npasuna:

1. YepHblM nnactukosbii kopnyc npudopa SKF TMEH 1 mosxeT GbiTh
noBpe[aeH nof BO3AeMCTBMEM HEKOTOPbLIX Maces. Bcerna nposepsiTe
TEeXHUYECKME XapaKTePMCTUKM Macna Ha COBMECTMMOCTb C MACcTUKOM
kopnyca SKF TMEH 1.

2. [puBop o4YeHb YyBCTBUTENEH K BNAXHOCTH. YOeauTech, 4To
NOBEPXHOCT [ATHYMKA Cyxas W He UCMOSb3yHTe NPUOop B YCIOBMSX
BbICOKOW BIAXKHOCTW, MPW A0XE, CHere 1 TymaHe.

3. MosbilueHHast TeMnepaTypa Takxke BnuseT Ha pa6oTy npubopa.
Kanubpyire npu6op npu Tov Temnepatype, Npy KoTopoi Gyget
NpoBOAUTLCA M3MepeHWe. HopMmanbHasa pabodas Temneparypa
coctasnset ot 5 0C go 25 0C

4. TpefnoxpaHsiTe TeCTUPYyeMoe Macso, B3ATOe W3 MalLWHbI, OT
nonaaaHua BNarv U HaxogsLLIemncs B 8o3ayxe Nbinu. Mo BO3MOXKHOCTH
MCNONb3YWTE BaKYyMHbIM NPOGHUK.

5. OyMLyanTe NOBEPXHOCTL AaTYMKa akKypaTHo, T.K. LiapanaHse
nospexmaaert npuéop.

6. Tpubop He MOXET BbITb UCMOMb30BaH AMA HErOPHOUMX XUAKOCTEN
(BogHO-MacnAHbIE PacTBoOpbI).

6. O6cnyxusaHue

XpaHuTe npuGop B YKCTOTE, U He JoMyckailTe nonanax1s snaru. Ecnu
NPUBOP YPOHUIKU UK YAAPUIK, TO OH JOMKeH BbiTh NepexkanubposaH ans
NPOBEPKMU ero xapakTepucTvk. Lng 3aMmeHbl 6atapei oTBUHTUTE 2 BUHTA,
noaaepsKUBaroLLIMX KpbILLKY BaTapernHoro oTceka.
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The contents of this publication are the copyright of the publisher and

may not be reproduced (even extracts) unless prior written permission

is granted. Every care has been taken to ensure the accuracy of the
information contained in this publication but no liability can be accepted for
any loss or damage whether direct, indirect or consequential arising out of
the use of the information contained herein.

Le contenu de cette publication est soumis au copyright de l'éditeur et

sa reproduction, méme partielle, est interdite sans autorisation écrite
prealable Le plus grand soin a été apporte a l'exactitude des informations
données dans cette publication mais SKF décline toute responsabilité pour
les pertes ou dommages directs ou indirects découlant de l'utilisation du
contenu du présent document.

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit unserer vorherigen schriftlichen
Genehmigung gestattet. Die Angaben in dieser Druckschrift wurden

mit groRter Sorgfalt auf ihre Richtigkeit hin tberprift. Trotzdem kann
keine Haftung fur Verluste oder Schaden irgendwelcher Art iibernommen
werden, die sich mittelbar oder unmittelbar aus der Verwendung der hier
enthaltenen Informationen ergeben.

El contenido de esta publicacion es propiedad de los editores y no puede
reproducirse (incluso parcialmente) sin autorizacion previa por escrito. Se
ha tenido el méaximo cuidado para garantizar la exactitud de la informacion
contenida en esta publicacién, pero no se acepta ninguna responsabilidad
por pérdidas o danos, ya sean directos, indirectos o consecuentes, que se
produzcan como resultado del uso de dicha informacion.

La riproduzione, anche parziale, del contenuto di questa pubblicazione &
consentita soltanto previa autorizzazione scritta della SKF. Nella stesura e
stata dedicata la massima attenzione al fine di assicurare l'accuratezza dei
dati, tuttavia non si possono accettare responsabilita per eventuali errori
od omissioni, nonché per danni o perdite diretti o indiretti derivanti dall'uso
delle informazioni qui contenute.

Eftertryck — aven i utdrag — far ske endast med SKFs skriftliga medgivande
i forvag. Vissa bilder anvands under licens fran Shutterstock.com.
Uppgifterna i denna trycksak har kontrollerats med storsta noggrannhet,
men SKF kan inte pata sig nagot ansvar for eventuell forlust eller skada,
direkt, indirekt eller som en konsekvens av anvandningen av informationen
i denna trycksak.

De inhoud van deze publicatie is auteursrechtelijk beschermd en mag niet
worden overgenomen (zelfs niet gedeeltelijk) tenzij schriftelijke toestemming
is gegeven. Elke zorgvuldigheid is genomen om de nauwkeurigheid van de
informatie in deze publicatie te verzekeren maar geen aansprakelijkheid
kan voor om het even welke verlies of schade worden aanvaard die direct,
indirect of volgend uit het gebruik van informatie uit deze publicatie volgt.

0 contelido desta publicagdo é de direito autoral do editor e nao pode
ser reproduzido (nem mesmo parcialmente), a ndo ser com permissao
prévia por escrito. Todo cuidado foi tomado para assegurar a precisao das
informagGes contidas nesta publicacdo, mas nenhuma responsabilidade
pode ser aceita por qualquer perda ou dano, seja direto, indireto ou
consequente, como resultado do uso das informagoes aqui contidas.
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CogepxkaHue 3701 Ny6nmKaLmm SBNAETC COBCTBEHHOCTLHO U3AATeNs U He
MOKET BbITb BOCTIPOM3BEAEHO (AaXe YacTyHo) 6e3 NpeasapuTeNbHOMo
NUCbMEHHOrO paspeLuenms. HecMoTps Ha To, YTO Gbifik MPUHSTSI BCe Mepel

o 06ecneyeHitto TOYHOCTU MHpOPMaLIMKU, CONEPXKALLIENCS B HACTOALLIEM
M3[aHUK, M30aTeNb He HEeCeT OTBETCTBEHHOCTM 3a NHOGOM YLLepd, NPAMOA UK
KOCBEHHBIA, BbITEKAFOLLIMIA M3 UCMONb30BAHMS BbiLLIEYKA3aHHOM MHGOPMALIMM.
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