NAF Norges Automobil-Forbund

Folkets Transportplan
2014 - 2023







Trafikantene har
ordet!

Hver dag reiser mer enn to og en halv millioner nordmenn
til og fra jobb, innom barnehagen eller skolen, butikken

og fotballtreningen. Hverdagsreisen er enormt viktig for oss.
Og enten man bruker kollektiviransport, gar, sykler eller
bruker bil, tar hverdagsreisen i dag alt for lang tid og koster
for mye for alt for mange. NAF har tatt et klart valg:
Hverdagsreisen er var valgkampsak nummer én. Vi er over
500 000 medlemmer som reiser hver dag.

Vii NAF vil ha politikere som legger til rette for en langt enklere hverdagsreise.
Det betyr en historisk satsing pd& samferdsel med mye bedre veier, mye bedre
kollektivtilbud og mye bedre tilrettelegging for géende og syklende. Toget mé
gd oftere for flere, veier md& bygges og vedlikeholdes for & unngd ka og ulyk-
ker, og det mé& vaere mulig & sykle til jobb uten fare for eget liv. Intet mindre.

Men det handler ikke bare om & bruke mer penger. Det handler vel s& mye
om & bruke pengene der behovet er starst og der flest fér nytte av dem. | og
rundt byene handler det om en tydelig satsing pé kollektiviransport og inn-
fartsparkering. | distriktene er det vedlikehold det mé satses pd - forfallet pd&
norske riks- og fylkesveier er enormt.

Nylig la regjeringen fram Nasjonal fransportplan som legger rammene for hva
det skal satses pd innen samferdsel de neste 10 drene. Dessverre gér debatten
om samferdsel ofte pd siden av folks hverdag. Politikerne tar utgangspunkt i
gkonomiske rammer. NAF vil heller fokusere pd trafikantenes behov.

Derfor har vilaget en annerledes transportplan - Folkets Transportplan.
Sammen med Norsk Gallup har vi spurt vanlige trafikanter om hvordan de
opplever sin hverdagsreise i dag, og hvordan den kan gjgres bedre. Resulta-
tfene har vi samlet i denne rapporten. Her viser NAF politikerne hvor skoen tryk-
ker for norske trafikanter og hva de er opptatt av. For & Igse de utfordringene
vi stér overfor er det viktig at politikerne vet hva trafikantene opplever ute pé
veien og pd perrongen.

NAF héper Folkets Transportplan vil bidra til at vi begynner & tenke anner-
ledes om samferdsel. Samferdsel er altfor viktig til & reduseres til en kamp om
& bruke mer penger enn dret fgr. Det mé bli en kamp om hvem som kan gi
norske trafikanter en best mulig hverdagsreise.
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Hverdagsreisen

Hver dag reiser vi nordmenn til og fra jobb, innom
barnehagen, skolen, butikken og fotballtreningen.
Vireiser med bil, buss, tog og bét. Vi gér og vi sykler.
Mange lever sveoert travie liv, og hverdagsreisen bin-
der de ulike akfivitetene i livet vé&rt sammen. Smidige
reiser er en forutsetning for & f& hverdagen til & gé

opp.

Vi har spurt befolkningen for & finne ut mer om hver-
dagsreisen til folk flest. TNS Gallup har gjiennomfgrt
undersgkelsen p& vegne av NAF ijuni 2013. 1575 per-
soner i hele landet har svart, inkludert rundt 200 styk-
ker i hver av storbyregionene Oslo, Bergen, Trondheim
og Stavanger. Her presenterer vi hovedfunnene.

[ snitt reiser vi 32 kilometer og bruker 48 minutter i for-
bindelse med hverdagsreisen daglig. De som

reiser kollektivt bruker lengst tid, i snitt 58 minutter dag-
lig. Bilistene bruker i snitt 49 minutter hver dag, mens
de som sykler og gér bruker 44 minutter,

Kollektivreisene tar lengst tid

Litt over halvparten av oss bruker mer enn en halv-
fime pd& hverdagsreisen hver dag, mens 10 prosent
bruker mer enn halvannen time. Innbyggerne i Oslo
og Akershus skiller seg fra resten av landet. Her bruker
hele 76 prosent mer enn en halvtime, og 17 prosent
mer enn halvannen time. Ka og forsinkelser er nok en
viktig &rsak til det, for reisen er ikke lengre her.

I gjennomsnitt tilloringer vi 6,5 minutter i kg daglig. Her
er det forskjeller mellom de ulike landsdelene. Rundt
20 prosent av befolkningen i Oslo og Akershus og Sar-
og Vestlandet sitter mer enn 10 minutter i kg daglig.
Best fremkommelighet har resten av @stlandet, der
kun 11 prosent sitter mer enn 10 minutter i kg, samt
Trandelag og Nord-Norge hvor tilsvarende tall er 13
prosent.

Det er ingen store forskjeller mellom de som kjgrer
bil og de som reiser kollektivt nér det gjelder tid i ka.
Begge grupper tiloringer cirka 7 minutter i kg daglig.
Menn filbringer over ett minutt lenger tid i kg enn
kvinner.

Stavanger, Oslo og Bergen er med pd & frekke opp
snitftet med henholdsvis 9,21, 8,37 og 7,88 minutter i kg.
Trondheim skiller seg ut i den andre retningen. Her
sitter folk kun 5,52 minutter i kg daglig.

Sammenhengen mellom gjennomsnittlig reisetid og
fid i kg gir et mer tydelig bilde av kgutfordringene i de
stgrste byene. | Stavanger oppgis hele 23 prosent av
reisetiden & g& bort til kastéing.

Prosent av reisetiden som tilbringes i ko
daglig i de fire sterste byene

Stavanger 23 %

Bergen 17,5 %
Oslo | 15%

Trondheim 13%

TNS Gallup/NAF

Kg er et formidabelt og kostbart problem, spesielt
i storbyene vére,

Kgene pd& hovedfartsérene inn til Oslo alene koster
6,6 milliarder kroner &rlig. Kgkostnadene i Oslo-omré-
det vili 2030 ha gkt fil cirka 20 milliarder kroner per &,
gitt at ikke noe gjares.

| &rene fremover vil det bli flere og flere trafikanter og
kgkostnadene vil vokse voldsomt. Med den forven-
tede trafikkveksten vil det fra 2022, 2025 og 2027 vcere
sammenhengende rushtrafikk fra morgen til kveld pé&
de ulike hovedfarts@rene inn fil Oslo*.

Beregningene baserer seg pd tall fra Reisevaneundersgkelsen og Den
norske verdsettingsstudien (T@1), frafikkdata (NVDB/SSB), NAFs undersgkelse
om hverdagsreisen (TNS Gallup), H&dndbok 140 og trafikkvekstprognoser
(SVV) og Fremkommelighetsundersgkelser for bil i Oslo og Akershus
(PROSAM).



To av tre oppgir at de bruker under en tusenlapp pd&
drivstoff, billetter og bompenger i méneden. Ogsé
her er det regionale forskjeller. P& @stlandet, inkludert
Oslo og Akershus, bruker 37 prosent tusen kroner eller
mer. Det tilsvarende tallet pé& Sar- og Vestlandet er 32
prosent. Kun 24 prosent av befolkningen i Trgndelag
og Nord-Norge bruker tusen kroner eller mer i méne-
den.

S& mye brukes pd drivstoff, bompenger og billetter i
mdneden, pd hverdagsreiser:

UNder SO0 KE: ..o 33 %
500 =999 KI: ..o 30 %
1000 = 1999 KE: ..o 20 %
2000 =2999 KI: ..o 8 %
3000 Kr eller Mer.........cccccccevererresmerrseerssnsesssneenas 4%
R = QG 5%

Mange bilister har likevel en langt dyrere hverdags-
reise enn det de mdénedlige utgiftene fil drivstoff

og bompenger indikerer. Kostnader som forsikring,
vedlikehold og nedskrivning gjgr at en dieseldrevet
familiebil som kjgres 15 000 kilometer i &ret koster seks
kroner per kilometer. En rapport fra Transportgkono-
misk Institutt viser at bilister anslér kostnaden til om lag
halvparten av reell kostnad.

28 prosent oppgir at de blir forsinket utover normall
reisetid annenhver uke eller oftere p& grunn av ytre
omstendigheter, som forsinkelser og ka. Omkring
halvparten oppgir at de blir forsinket sjeldnere enn
en gang i mdaneden. Folk opplever faerre forsinkelser
desto eldre de blir.

S& mange blir forsinket en gang annenhver uke eller
oftere i de ulike aldersgruppene:

15 =19 QA5 oo 40 %
B0 =4I oo 30 %
A5 = B Al oo 27 %
B0 15 %

Folk i Oslo og Akershus er langt oftere utsatt for
forsinkelser enn i de andre storbyene. Her opplever

38 prosent & bli forsinket annenhver uke eller oftere.

| Stavanger, Bergen og Trondheim opplever henholds-
vis 27, 26 og 23 prosent det samme.

Forsinkelser i hverdagsreisen skaper en rekke proble-
mer. 54 prosent oppgir at en forsinkelse p& 30 minutter
vil g& ut over muligheten fil & voere pd jobb innenfor
gjeldende arbeidstid. 16 prosent svarer at de ikke ville
rekke avtalte fritidsaktiviteter, mens 12 prosent ikke
ville rekke barnehage, skole eller SFO. En tredjedel av
befolkningen legger avtaler p& andre tidspunkt eller
tar andre forholdsregler fordi de er redde for & bli for-
sinket i hverdagsreisen.

- Forsinkelse er bare utrolig kjiedelig, bortkastet vente-
tid, slér en av respondentene fast,

Hverdagsreiser som tar for lang tid er en betydelig
utfordring for folk og for samfunnet. | undersagkelsen
svarer 7 prosent av de som jobber deltid at de gjar
det p& grunn av lang reisetid. Dette tilsvarer cirka
50.000 arbeidstakere ifglge SSBs talll.

Tilsvarende sier 6 prosent av de som jobber heltid at
de kan tenke seg & redusere stillingsbraken sin fordi
de bruker for lang tid p& hverdagsreisen. 6 prosent
av heltidsansatte tilsvarer cirka 115.000 arbeidstakere.
Barnefamiliene er dem som i stgrst grad oppgir lang
reisevei som Arsak til at de jobber deltid. Hele 19 pro-
sent av foreldrene som jobber deltid svarer dette.

115 000 arbeidstakere kan tenke seg
d redusere arbeidstiden pa grunn av
lang reisetid, og 50 000 har allerede
gjort det

At s& mange mennesker svarer at de kan tenke seg
& jobbe mindre pé& grunn av lang reisetid er oppsikts-
vekkende. Med tanke pd at storbyene vokser og
reisetiden gker kraftig framover om ingenting skjer,
kan det fgre fil at flere velger redusert arbeidstid.



Selv om mange har en lang og dyr reise med fare

for forsinkelser, er relativt f& misforngyde med hver-
dagsreisen sin. 58 prosent oppgir at de er meget eller
sveoert forngyde. Kvinner er mer forngyde enn menn.
Hele 61 prosent av kvinnene er meget eller svaert for-
ngyde, mens 56 prosent av mennene er det samme.

Hvor forngyde folk er, varierer mellom de ulike delene
av landet. Trondheim og omegn skiller seg fra de
andre storbyene ved at hele 69 prosent er meget eller
sveert forngyde. | Bergen, Stavanger og Oslo er hen-
holdsvis 59, 58 og 52 prosent det samme.

Sa forneyde er folk med hverdagsreisen sin:

Sveert forn@dyd: ... 26 %
Meget fornayd: ..o 32 %
Noks@ forn@yd:...............cccccoevviviciceiiieas 30 %
Litt forn@yd: ... 5%
Ikke forn@yd:...........coceecrcercrerr e 6 %

Respondentene ble ogsé spurt om hvem de tror har
den beste hverdagsreisen - de som bor i by eller de
som bor i distriktene. 29 prosent tror at de som bor i
distriktene har den beste hverdagsreisen, mens 18
prosent mener at bybeboerne kommer best ut. De
fleste, 42 prosent, mener derimot at det er likeverdige
fordeler og ulemper med hverdagsreisen bdde i dis-
triktene og byene.

De som reiser kollektivt er minst forngyde med hver-
dagsreisen sin. Kun 47,6 prosent av de som reiser kol-
lektivt er meget eller svcert forngyde. Bilistene er mer
positive, 57,6 prosent av dem er meget eller svoert
forngyde. Frisk luft er tydeligvis en god ting, for hele
67,8 prosent av de som sykler og gér er meget eller
svcert forngyde.

S& mange er meget eller svcert fornayd i de ulike
transportgruppene:

Sykkeloggange: ..., 67,8 %
Bil: oo 57,6 %
KOleKtiV: ... 47,6 %

S& mange er meget eller sveert
forneyd i de forskjellige landsdelene

1% 58%

56 %

Trendelag Ser-og Restenav  Oslo og
ogNord- Vestlandet @stlandet Akershus
Norge

51 %

Folk ble spurt om & oppgi alle transportmidler de
vanligvis bruker pd sin hverdagsreise. 74 prosent krys-
ser av for bil, som er suverent mest brukt. Samtidig er
bilandelen lavere pd& hverdagsreisene enn de er pd
folks reiser totailt.

A gé il fots kombineres gjerne med andre fransport-
midler, og 35 prosent oppgir at de gdérr.

Buss er det mest brukte kollektive transportmiddelet,
og bilir brukt av 23 prosent. Tilsvarende tall er 10 pro-
sent for bane/trikk og 5 prosent for tog. Totalt bruker
30 prosent en eller annen form for kollektiviransport.
20 prosent oppgir at de sykler, mens kun 2 prosent
bruker henholdsvis moped/motorsykkel og ferge.



-

Fordeler og ulemper

Befolkningen ble ogsé spurt om & krysse av for hva

de mener er de stgrste fordelene og ulempene ved &
reise med ulike fransportmidler. Bilens starste fortrinn er
som ventet fleksibilitet og den frihet den gir i hverdo-
gen. Uempene som fé&r hgyest score er ka/forsinkelser
og at det er dyrt.

Kollektivtransportens stgrste utfordring er ventetid og
forsinkelser, samtidig svarer kollektiviorukerne at det er
bra & slippe & tenke pd parkering. Syklistene fremhe-
ver helsegevinsten og den friske lufta, men vaeret er
ogsd en utfordring sammen med darlig frafikksikker-
het.

Hva vil du si er de siarste fordelene/ulempene
ved & reise med bil, kollektivt og sykkel?

Fordeler:

Fleksibilitet 48%

Y N Uavhengighet/fihet 41%

*OmmmQw
° o Effektivt 39%

Kollektivt
Slippe & tenke pda parkering 46%
Miljgvennlig = 45%
Avslappende 38%

Helse/trim 72%

Frisk Iuﬂ/natur 58%
Mlljavennllg 51%

clo

Ulemper:
v

Ke/forsinkelser _

Ventetid  61%
Forsinkelser _
Darlig rutetiloud _

Voot (g%
Dérlige sykkelveier 41%
Lite trafikksikkerhet _




Mange bilister er positive til & bytte til kollektiv-
tfransport, men det forutsetter et bedre tilbud.
Halvparten av bilistene kunne tenke seg & reise mer
kollektivt hvis tilbudet ble bedre. | Oslo og Akershus
kunne hele 57 prosent av bilistene tenke seg & bytte
til kollektivt. Det samme gjelder 51 prosent av bili-
stene i Trendelag og Nord-Norge. P& Sgr- og Vest-
landet og resten av @stlandet svarer 45 prosent at de
kunne tenke seg & reise mer kollektivt hvis

filbudet ble bedre.

Trondheim skiller seg ut fra de andre storbyomrédene.

Her er det faerrest som kan tenke seg & bytte til kol-
lekfivt,

S$& mange kan tenke seg & reise kollektivt hvis
tilbudet blir bedre i de starste byene:

OSIO: ..o 57 %
Bergen: ... 52 %
Stavanger: ... 52 %
Trondheim: ... 44 %

Hva skal s& til for & fé& bilistene fil & velge kollektiviran-
sport p& hverdagsreisen? Halvparten mener det er
ngdvendig at hyppigheten p& avgangene pd& kol-
lektivtransporten er s& hgy at de kan reise nér det
passer. Like mange mener at lavere pris pé kollektiv-
fransport er viktig, mens 43 prosent krever et bedre
kollektivtillbud i sitt nceromré&de.

Det er en klar oppfatning blant bilistene at det &
velge kollekfivt vil gi mye lengre reisetid. Over 50
prosent sier at & reise kollektivt ville gkt reisetiden
med mer enn 30 minutter. Dette er tid som folk hel-
ler vil bruke p& andre ting. En av de som har svart pd
undersgkelsen utdyper:

- Det blir 30 minutter mindre tid til andre gjgremdal,
som husarbeid, handling, sosialt liv osv.

Hvor mye lengre/kortere tid ville det
ta om du reiste kollektivt pd dine
hverdagsreiser?
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Bare 8 prosent av befolkningen svarer at de bruker
bilen p& deler av hverdagsreisen og deretter bytter fil
kollektivtransport. 12 prosent bruker innfartsparkering
i Oslo og Akershus, 9 prosent i Bergen og omegn, 8
prosent i Trondheim og omegn, mens kun 6 prosent
svarer det samme i Stavanger og omegn.

42 prosent av de som velger & ikke bruke innfarts-
parkering sier &rsaken er at hverdagsreisen vil ta
lengre tid. 34 prosent sier &rsaken er at kollektiv-
transporten ikke gér dit de skal, 27 prosent at de tren-
ger bilen til andre cerender i Igpet av dagen, mens 25
prosent oppgir for f& avganger som Arsak.

32 prosent av befolkningen sier det er noksd, meget
eller svoert sannsynlig at deres neste bil blir en elbil
eller en annen utslippsfri bil. Noen flere kvinner

(85 prosent) enn menn (30 prosent) gnsker seg miljgbi-
ler. Aldersgruppen 30-44 &r er mest positive -

39 prosent i denne aldersgruppen kan tenke seg

A kigpe en utslippsfri bil neste gang.

Folk er mer positive il miligbiler i storbyregionene
enniresten av landet. 40 prosent i Oslo /Akershus,
36 prosent i Stavanger og Bergen og 35 prosent i
Trondheim mener det er sannsynlig at deres neste
bil blir en nullutslippsbil.



Befolkningen mener at vedlikehold
av eksisterende veier er det viktigste
filtaket politikerne burde prioritere
for & gjare hverdagsreisen bedre.
Satsing pd& kollektivtransport er ogsé
ansett som viktig. Bedre kollektivfil-
bud i de store byene er ansett som
noe viktigere enn forbedring av kol-
lektiviilbudet i distriktene.

Mens 34 prosent av mennene
mener at politikerne bgr prioritere
utbygging av nye veier, mener kun
22 prosent av kvinnene det samme.
26 prosent av mennene mener at
politikerne bgr prioritere & bruke
oliefondet til veibygging, mens 18
prosent av kvinnene mener det
samme.

Satsing p& kollektiviransport fér
derimot hgyere score hos kvinnene.
43 prosent av kvinnene mener at
det bar satses pd& kollektivtransport i
de store byene, mens 36 prosent av
mennene mener det samme.
Prioritering av kollektiviransport i
distriktene er det 41 prosent av
kvinnene og 31 prosent av menene
som gnsker.

En ting er imidlertid menn og kvin-
ner samstemte i. 26 prosent av b&de
menn og kvinner mener politikerne
bear prioritere & legge bedre til rette
for sykling i byer og tettsteder.

Av de felgende ulike tiltakene, hva mener
du er viktigst at politikere prioriterer?

Vedlikehold av eksisterende veier

Satsing pd kollektiviransport
i de store byene

Forbedring av
kollektivtilbudet i distrikiene

Utbygging av nye veier

Mer satsing pd jernbane

At byer og tettsteder blir
bedre tilrettelagt for sykling

Bruk av oljefondet til veibygging

Bedre sykkelveier

Tilrettelegge for miljgvennlige
biler for & redusere utslippene

Utbygging av flere broer

Heyere avgifter pa bilbruk for
& redusere klimautslippene

Utbygging av fergetilbudet

Vet ikke

TNS Gallup/NAF

Det er forskjeller mellom hva befolkningen vil ha prioritert i de ulike delene av landet. Mens 55 prosent

i Oslo og Akershus gnsker satsing p& kollektiviransport i de store byene ligger tilsvarende tall i resten av
landet p& mellom 30 og 38 prosent. Ogsd i de andre store byene er kollektiviransport viktig. 53 prosent
i Stavanger, 47 prosent i Trondheim og 42 prosent i Bergen agnsker en satsing pé kollektiviransport.

P& samme méte synes distrikts-Norge at satsingen pd kollektiviransport er viktigere i distriktene enn
i byene. | storbyomrédene gnsker mellom 24 og 31 prosent at kollektiviransporten i distriktene prioriteres,
mens 35 til 40 prosent i resten av landet mener det samme.



Det er flest i Trendelag og Nord-Norge som ansker at
vedlikehold av eksisterende veier prioriteres:

Trendelag og Nord-Norge: ..o, 55 %
Resten av @stlandet: ..., 47 %
Ser-og Vestlandet:.................ccococeiii 42 %
Oslo og Akershus: .................cocccooiiiiiiininn: 32 %

Dette mener NAF:

Ingen vet bedre hvor skoen trykker i norsk samferd-
sel enn norske trafikanter, om det gjelder sykkel- og
gangveier i Oslo eller trafikkfarlige veier i Vesterdlen.
Muligheten til & reise - forlytte seg fra et sted til et
annet - er en grunnleggende forutsetning for men-
neskers velferd og samfunnets utvikling. Derfor mé&
politikerne prioritere hverdagsreisen.

Trafikantenes to viktigste prioriteringer for en bedre
hverdagsreise, er gkt veivedlikehold og bedre kollek-
tivtilbud. En starre innsats pd disse omréidene vil bidra
fil at vi sitter mindre i kg, bruker kortere tid og fér en
fryggere reise. For samfunnet vil kostnaden ved trans-
port samlet sett g& ned om samferdselssektoren fér et
[%]4p

Vi bruker mye tid p& hverdagsreisen. | storbyene stér
vi stadig mer i kg, og forsinkelser preger manges liv.
Dette gir en uforutsigbar hverdag. Disse problemene
vil bli st@grre og starre fordi befolkningsveksten i byene
er s& kraftig. Om ikke mange &r kan det si helt stopp.
Utfordringer oppleves ogsé& av mange som ferdes pd
veiene rundt i landet vért. Dérlig vedlikehold, rasfar-
lige strekninger og manglende framkommelighet ska-
per utrygghet og ineffektivitet. Veinettet vart preges
av et forfall som gir gkt tidsloruk, h@yere kostnader og
oftere stengte strekninger.

NAF er opptatt av at forfallet p& veier og jernbane
m& stanses, og at myndighetene mé lage en plan for
hvordan etterslepet skal tas igjen i lgpet av en tidrspe-
riode. Samtidig mé& kollektivitilbudet i byene gjgres

De andre storbyregionene skiller seg fra Oslo-
omrdadet. 42 prosent i Stavanger, 48 prosent i Bergen
og 53 prosent i Trondheim gnsker at veivedlikehold
prioriteres.

Mer satsing p& jembane fér hayere prioritet i Oslo og
Akershus enn i resten av landet. 41 prosent her mener
jernbane er noe politikerne bgr prioritere. 29 prosent
fra resten av @stlandet, 25 prosent fra Trandelag og
Nord-Norge og 20 prosent p& Sgr- og Vestlandet
gnsker det samnme.

konkurransedyktig med privatbilen, slik at valgmulig-
hetene gkes og flere i starre grad kan nyte godt av
offentlig fransport. En kraftig satsing pd alle tfransport-
Izsninger er ngdvendig om samfunnet skal dekke folks
behov.

Politikerne md tilrettelegge for at vi kan velge gode
lzsninger som reduserer de negative sidene ved
fransport, enfen det gjelder trafikksikkerhet eller
utslipp. Samtidig mé folks behov for mobilitet ivaretas,
og det mé legges il rette for at hverdagen gér i hop.
Gode transportigsninger er en forutsetning for et godt
samfunn.

Derfor vil vi ha:

* bedre veier som vedlikeholdes og er
trygge & bruke

* bedre kollektivtiibud med hyppige
avganger og f& forsinkelser

* bedre gang- og sykkelveier som er
trafikksikre og gir god framkomme-
lighet

* innfartsparkeringer med kollektiv-
transport videre inn til byene






9 «A std som sild i tenne» blir en
underdrivelse p& morgentrikken

Carina (24) studerer medisin, har deltidsjobb i en klesbutikk og er avhengig av
velfungerende kollektiviransport for at kabalen i hennes travie hverdag skal gé opp.

Jeg har ikke bil, s& jeg er avhengig av velfungerende
kollektiviransport. Jeg bruker mest trikk nér jeg skal

fil skolen av den enkle grunn at den gar oftest.

Etter forelesninger varierer det litt hva jeg bruker -

de gangene jeg skal p& jobb etter skole bruker jeg
t-bane og buss. Jeg er vel en «all-rounder» kan du si,
jeg bruker alt.

Det beste med min hverdagsreise er at trikken gér
ofte, at jeg har flere valgmuligheter og at holdeplas-
ser for buss, trikk og t-bane er i gangavstand béde
nér jeg skal til skole og jobb.

Det verste med min hverdagsreise er af selv om det er
hyppige avganger, er kollektiviilbbudet uforutsigbart.
Det er allfid en eller annen forsinkelse, som resulterer

i at jeg mé beregne ekstra reisetid for ikke & komme
for sent til skole, jolbb eller avtaler. Og s& er det jo det
faktum at «& sté som sild i tgnne» blir en underdrivelse
p& morgentrikken. De er altfor fulle, og jeg har flere
ganger opplevd at jeg mé sté over opptil to avgan-
ger for & f& plass p& trikken. Det er kjiedelig nér

man er stresset om morgenen. Men i bunn og grunn
syns jeg ikke det er s& ille & reise kollektivt.,



Ungdommenes hverdagsreiser skiller seg fra resten av
befolkningen pd flere mdter. Fcerre reiser med bil, og
flere med kollektiv og sykkel, enn snittet i befolknin-
gen, og flere er opptatt av at kollektivtilbbudet bedres.
| denne gruppen har viinkludert alle mellom 15 og 29
ar som ikke har barn.

De unge reiser i gjiennomsnitt 23 kilometer, og bruker
52 minutter p& hverdagsreisen daglig. De bruker
altsé& mer fid enn gjennomsnittet av befolkningen
pd reisene sine, samtidig som de reiser mye kortere.

Sammenlignet med befolkningen som helhet

ligger giennomsnittsfarten for ungdom hele 35 pro-
sent lavere. Det henger sammen med at det er langt
flere i denne gruppen som sykler, gér og reiser kollek-
tivt. Ungdom tiloringer 6,6 minutter i kg daglig, som er
like over gjiennomsnittet i befolkningen.

Ungdom er dessuten de som i stgrst grad opplever
& bli forsinket p& hverdagsreisene sine. 48 prosent
oppgir at dette skjer annenhver uke eller oftere. For-
sinkelser gér utfover jobben. 72 prosent mener at en
forsinkelse p& 30 minutter ville gé& ut over muligheten
fil & voere pd jobb innenfor gjeldene arbeidstid. 29
prosent slér fast at det gdr ut over avtalte fritids-
aktiviteter.

Over halvparten av de unge er meget eller svcert for-
ngyde med hverdagsreisen sin. 7 prosent oppgir at de
ikke er forngyde. Det gjgr dem noe mindre forngyde
enn snittet i befolkningen.

Ungdom er den gruppen som i stgrst grad benytter
andre transportmidler enn bil. 69 prosent sykler eller
gdr pd sin hverdagsreise, 56 prosent benytter bil og
46 prosent benytter kollektiviransport. Det er langt
flere enn i befolkningen som helhet, hvor 30 prosent
vanligvis reiser kollektivt p& hverdagsreisen.

58 prosent av bilistene i ungdomsgruppen er positive
1il & reise mer med kollektiviransport hvis tiloudet ble
bedre. Det er en hgyere andel enn i de andre grup-
pene.

Respondentene i undersgkelsen ble bedt om & oppgi
hvilke aktiviteter de gjgr underveis p& sin hverdags-
reise. 58 prosent av ungdommene planlegger dagen
underveis p& hverdagsreisen sin, noe som gjgr dette
til den vanligste aktiviteten. Neste aktivitet pé lista er
& surfe eller spille p& mokbilen.38 prosent av de unge
gjer defte, mot bare 16 prosent av befolkningen for
@vrig.

Ungdom har den starste andelen (33 prosent) som
irriterer seg over at andre er hensynslgse i trafikken.
Gjennomesnittet i befolkningen er 24 prosent. Ungdom
er imidlertid ogsé nysgjerrige, for hele 32 prosent i
denne gruppen ser pd fremmede og gjetter hva
slags yrke, personlighet eller bakgrunn de har. Dette
henger nok sammen med at s& mange i denne grup-
pen reiser kollektivt. 30 prosent av de unge bruker
dessuten tiden til & ringe familie og venner, 23 prosent
leser og 11 prosent spiser frokost.

Ungdom er mest opptatt av kollektivtiloudet. 43
prosent mener politikerne bgr prioritere & bedre
kollekftivtilbudet i distriktene, mens 40 prosent mener
de bgr satse pd& kollektiviransport i de store byene.
De yngste ungdommene har ofte ikke andre alterna-
fiv enn kollektiviransport, s& det er nok &rsaken til at
andelen som gnsker et bedre kollektivtillbud i distrik-
tfene er 7 prosentpoeng hgyere her enn for giennom-
snittet i befolkningen.

Ungdom er ogsé opptatt av at eksisterende veier
vedlikeholdes. 39 prosent oppgir dette. 27 prosent
mener mer satsing p& jernbane ma& prioriteres, mens
30 prosent krysser av for at byer og tettsteder bgr bli
bedre tilrettelagt for sykling.

Gjennomsnittsfart pé& hverdagsreisene
i ulike befolkningsgrupper

Ungdom
Barnefamilier
Voksne

Pensjonister

TNS Gallup/NAF
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9 Foreldrene mine setter nok pris
pa at de ikke ma veere personlig
sjafer for meg

Mats Emil (16) gdr pd videregdende skole og sier at letmotorsykkelen er den beste

investeringen han har gjort sé langt i sitt liv.

Jeg kjgpte lettmotorsykkelen for konfirmasjonspen-
gene mine, og for meg er dette den beste investerin-
gen jeg har gjort sé& langt i mitt liv. Jeg har alltid voert
inferessert i motorsport, s& jeg visste tidlig at jeg ville
kigpe min egen motorsykkel ndr jeg var gammel nok
fil & kigre den.

Jeg liker at jeg slipper & planlegge dagen min etter
busstidene eller sparre foreldre om skyss ndr jeg skal
steder. Det at jeg kan dra nér det passer meg er det
beste med min hverdagsreise, jeg fror ogsé foreldrene
mine setter pris p& at de ikke ma& veere sjéfarer for
meg nar de kommer hjem fra jobb. | tillegg er det

gy & kjgre. Det verste med min hverdagsreise er at
jeg er s@rbar i trafikken, og selv om de fleste bilister
er hensynsfulle, har jeg opplevd et par episoder hvor
ting kunne gétt verre enn det gjorde.

Jeg har et kollektivtilbud jeg kan benytte meg av,
men det fungerer ikke i praksis. Bussen gér svcert sjel-
den, og den gér ikke ngdvendigvis fil de stedene jeg
gnsker & dra. For eksempel, hvis jeg skal ta bussen for
& besgke en kompis mé jeg gd cirka 3 kilometer fra
busstoppet il huset hvor han bor. Né& tar jeg bare
motorsykkelen og kjgrer frem til dgren.



Dette mener NAF:

Ungdom reiser mye med kollektiviransport. Dette er
den gruppen som er mest opptatt av at tilbudet mé
styrkes, bdde i sentrale strgk og i distriktene. Tryggere
og bedre gang- og sykkelveier er ogsé viktig for ung-
dom som gdr og sykler mye i hverdagen.

Manglende tilbud begrenser mobiliteten. Dette er
spesielt en utfordring i distriktene hvor kollektivtilbu-
det er darlig. Det er dyrt & ta fgrerkort og eie bil, men
utenfor de stgrste byene har ikke en aktiv ungdom
mye valg. Ungdom er dessuten den gruppen som
har hgyest ulykkestall i frafikken, noe som ofte skyldes
manglende trening som trafikant.

Det er viktig at kostnadene ikke blir for store, hverken
for de som md& bruke bil eller de som er avhengig

av kollekfivtilbudet. Ungdom har ofte aktive liv med
bé&de jobb, skole og fritidsaktiviteter. Det er viktig &
legge til rette for at transporten kan foregd pé en
trygg og effektiv mdte. For ungdom gir god mobilitet
selvstendighet og frihet.

Ungdommers aktiviteter under-
veis p& hverdagsreisen

NAF gnsker at kollektivtilboudet imgtekommer ung-
dommens behov. Kollektivtransporten mé gé nér den
skal, og sikres framkommelighet. Flere avganger og
billige Igsninger er viktig for ungdom. Ungdom mé f&
solid trafikkopplcering i skolen slik at de gjares i stand
fil & takle et komplisert trafikkbilde. Det bar ogsd tiloys
rimelig fagreropplcering i skolen fil de som gnsker & ta
lappen pd moped og bil.

Derfor vil vi ha:

* kollektiviransport som gdr nér den skall,
og oftere enn i dag.

bedre kollektivtilbud i distriktene.
rimeligere transporti@sninger.
trafikk- og fereropplcering inn i skolen.

bedre gang- og sykkelveinett.
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9 Om jeg skulle reist kollektivt,
ville det kreve store forbedringer.

Camilla (43) jobber som jurist, og har lange og travie arbeidsdager. For henne handler
hverdagsreisen om & komme seg raskest mulig fram og tilbake il jobb.

Min hverdagsreise bestér i all hovedsak av & komme
meg til og fra jobb, og en turinnom butikken et par
ganger i uken. Jeg, som sikkert mange andre, er ikke
veldig glad i & st& i ka. Av den grunn starter jeg min
hverdagsreise klokken seks hver morgen. Jeg bruker
omtrent 30 minutter til jobb, men havner jeg i k@ kan
du doble den tiden. Jeg drar som regel fra jobb etter
halv seks p& ettermiddagen. Det blir lange arbeids-
dager, og derfor gnsker jeg en rask reise uten kg og
hindringer.

Der jeg bor er kollektivtiloudet dérlig. Jeg har forsgkt &
benytte meg av det som finnes et par ganger, men
jeg sitter alltid igjen med fglelsen av at jeg har tapt

dyrebar tid. Dersom jeg skal bruke det kollektivtilbudet
som eksisterer i dag, vil tiden jeg bruker p& min hver-
dagsreise gke fra 70 minutter til ncermere 3 timer
totalt. Det er helt uaktuelt.

Innfartsparkering kunne vcere en Igsning for meg
dersom det hadde voert hyppige bussavganger
videre, og om jeg hadde spart tid totalt sett. | tilegg
mdatte det vaere trygt og billig & sette fra seg bilen
der. Et slikt filbud finnes ikke langs min reisevei i dag.
Om jeg skulle reist kollektivt, ville det kreve store
forbedringer. Slik jeg ser det n&, sé vil kollektiv-
fransporten og jeg aldri bli venner.



| denne gruppen regner vi den delen av befolknin-
gen som er mellom 30 og 60 ér og ikke har hiemme-
boende barn. Mange arbeidstakere befinner seg i
denne gruppen. De voksne er derfor opptatt av en
smidig hverdagsreise mellom hjemsted og jobb, men
de er gjerne mer fleksible og kan i stgrre grad tilpasse
reisene til sine egne behov enn de som har barn.

Fleksible

De voksne reiser i snitt 32 kilometer og bruker 47 minut-
ter p& hverdagsreisen daglig. Det er ett minutt under
snittet, noe som vitner om at denne gruppen i starre
grad har mulighet til & legge reisen sin utenom rush-
tiden. Det viser ogsé tiden denne gruppen filbringer

i kg (6,3 minutter), som er litt under giennomsnittet i
befolkningen.

Bare 26 prosent i denne gruppen opplever & bli for-
sinket p& grunn av ytre omstendigheter. Kun pensjo-
nistene opplever forsinkelser i mindre grad. 53 prosent
voksne oppgir at forsinkelser gér utover jobben, noe
som er langt faerre enn blant ungdom og barnefami-
lier.

Gjennomsnittlig forngyde

57 prosent av de voksne er meget eller svoert for-
ngyde med hverdagsreisen, og 6 prosent oppgir at
de ikke er forngyde. Dette er det samme som befolk-
ningen generelt.

Transportmidler

Denne gruppen gar, sykler og reiser mye kollektivt, og
blir kun sl&tt av ungdommene. 30 prosent reiser kol-
lektivt og 43 prosent sykler eller gér p& sin hverdags-
reise. 74 prosent reiser med bil. 49 prosent kan tenke
seg & reise mer med kollektiviransport hvis tilbudet blir
bedre.

Sover mest

Ogsé i denne gruppen er det suverent flest (63 pro-
sent) som oppgir at de planlegger dagen underveis
p& hverdagsreisen sin. 23 prosent oppgir at de irriterer
seg over at andre er hensynslgse i trafikken, mens 21
prosent stér i bilka.

Blant de voksne er det 15 prosent som henholdsvis
leser og bruker tiden til & se p& fremmede og gjetter
hva slags yrke, personlighet eller bakgrunn de har.
Denne gruppen har den stgrste andelen som bruker

hverdagsreisen til & sove (8 prosent). De voksne bruker
ogsd tiden fil & surfe eller spille p& mobilen (13 pro-
sent) og pd & ringe familie og venner (12 prosent).

Politikerne ma prioritere vedlikehold

| denne gruppen er det, som blant barnefamiliene og
pensjonistene, flest som gnsker at politikerne priorite-
rer vedlikehold av eksisterende veier (43 prosent). P&
en god nummer fo (40 prosent) kommer satsing pd
kollektivtransport i de store byene, mens 33 prosent
gnsker at forbedring av kollektiviransport i distriktene
prioriteres.




99 Syklistene venter pd en helhetlig
satsning fremfor enkeltstdende fyrtdm-
prosjekter. Snorklipping har vi sett nok av.

Harald (43) sykler 34 km til og fra jobb fire ganger i uken, den femte dagen reiser han
kollektivt. Han er ivrig syklist, og mener at tilrettelegging for syklister i Norge er pd hay tid.

Sykling er definitivt den beste tfransportformen for
meg. Det har en stor helsegevinst, det er billig, det er
miljgvennlig og det gir en god start p& dagen. Jeg
bruker omtrent 45 minutter til joblb, men jeg kunne
brukt kortere tid og fglt meg tryggere dersom veiene
var bedre filrettelagt for syklister.

| dag er det dessverre slik at det krever kreativitet,
vilie og evne fra syklisten & lappe sammen en trygg
og effektiv pendlerute. Norge ligger 50 ér tiloake i tid
sammenlignet med Danmark, som er et eksempel fil

etterfglgelse, ndr det gjelder tilrettelegging for
syklister. Jeg har den siste tiden seft en tendens fil
gode prosjekter i omréider i og rundt der jeg bor, og
jeg vil rose kommunen og politikerne for det, men det
er ikke tilstrekkelig. Jeg savner helhet i tilretteleggin-
gen. Syklistene venter p& en helhetlig satsning fremfor
enkeltstGende fyrt&rm-prosjekter. Hvorfor skal det
vcere enklere & kjgre bil enn & sykle?

Et helhetlig sykkelveinett i de stagrste byene er noe
jeg tror ville féitt flere til & sykle.



Dette mener NAF:

Gruppen «voksne» er ofte aktive med travle liv, men
de har ogsa starre fleksibilitet. Dette gir dem mulighet
fil & velge ulike transportmidler og bytte mellom dem.

De voksne er b&de opptatt av bedre veistandard og
et bedre kollektiviilbud. Veitransport er navet i hjulet
for en effektiv mobilitet for mange i hverdagen, men
den medfarer ogsa ulykker, personskader og nega-
tive miljgvirkninger. Den ddrlige veistandarden merkes
daglig da det gir gkt slitasje pé biler, reduserer frem-
kommeligheten béde for biler og busser og bidrar til &
gke risikoen for & kommme opp i ulykker.

NAF vil at politikerne filrettelegger for alle frafikant-
grupper, enten de kjgrer bil, sykler, gér eller sitter pé
buss. P& den méten kan vi sammen redusere de
ulempene som transport skaper. Folk mé f& mulighet
til & velge mer miljgvennlig.

Hvor mange blir forsinket utover
normal reisetid p& grunn av ytre
omstendigheter en gang annen
hver uke eller oftere

Transporttilbudet mé voere sd fleksibelt at det dek-

ker vért behov i hverdagen, og sikrer at vi kommer
raskere og mer effektivt fram. Sgmlgse overganger
mellom fransportlgsninger, slik som innfartsparkeringer
koblet med kollektiviransport, er viktig i byncere omrd-
der. Vedlikehold av veier og jernbane md styrkes for &
sikre god framkommelighet i hele landet.

Derfor vil vi ha:

» okt vedlikehold og utbygging av
vei- og jernbanenettet.

* flere gjennomgdende sykkeltraseer
i byene.

* innfartsparkeringer tilpasset bilistenes
behowv.

* alternative drivstoff som er tilgjengelig
og prisgunstig.

Hvor mange bruker under 1000 kroner
i méneden pd sine hverdagsreiser

Ungdom 40% Pensjonister  70%
Barnefamilier 33% Ungdom 69%
Voksne 26% Voksne 64%
Pensjonister 15% Barnefamilier 46%

TNS Gallup/NAF

TNS Gallup/NAF



99 Uten to biler gér ikke den praktiske
hverdagen opp

Elie (40), Anna (37, ikke pd bildet), Elius (9) og Nikolai (7) er en travel familie hvor
dagene er fylt opp med jobb, skole, fotballtrening og andre aktiviteter.

Vi bor ikke scerlig sentralt, og det er knapt noe
kollektivtransport her. Barna har dessuten et godt
stykke til skolen og trening, s& de mé kjgres. Vére hver-
dagsreiser preges av mye logistikk og planlegging.

Vi kjgrer forelgpig guttene til og fra skolen, men ndr
de blir litt starre kan de begynne & sykle. Anna og

jeg bytter pé& & hente og levere pé skolen. Vi praver
& gjare det slik at én henter og én leverer annenhver
dag. Det hender at vimd bytte p& opplegget under-
veis i Igpet av uken hvis en av oss md jobbe litt senere
eller det er andre ting som dukker opp. Det gér med

mye tid pd& kjgring til aktiviteter og vennebesgk, og
det mad vi nok fortsette med fram til de kan ta moped-
lappen ettersom vi bor langt unna det meste.

Uten to biler ville ikke vér praktiske hverdag gé opp.
For oss er den stgrste utfordringen med hverdags-
reisen at veiene her i distriktet har svcert dérlig
standard. Det er mye telehiv, og i fjor gikk det et ras
over veien som Anna kjgrer til jobb. Det gjgr meg
veldig utrygg. En annen ting er at vi bruker mye pen-
ger pd transport, det er dyrt & ha to biler.



Denne gruppen bestér av de med hiemmeboende
barn under 15 &r. Barnefamiliene lever travle liv og
hverdagen beskrives ofte som en kabal som skal g&
opp. Hverdagsreisen inkluderer gjerne stopp innom
barnehage eller skole og kjgring fil fritidsaktiviteter.

Mange av barnefamiliene som har svart p& undersg-
kelsen beskriver denne travelheten:

- Jeg bruker litt lang tid pé& hverdagsreisen i forhold

fil tid tilgjengelig i en hektisk hverdag med smdabarn,
skriver en. Reisen kan ogsd voere en pust i bakken. En
annen trekker fram at;

- Hverdagsreisen gir en rolig stund med god musikk og
avslapping.

Denne gruppen reiser i snitt 37 kilometer og bruker 55
minutter p& hverdagsreisen daglig. Barnefamiliene
bruker dermed 7 minutter lengre tid pé hverdagsrei-
sen enn den gvrige befolkningen. 39 prosent i denne
gruppen bringer barn fram og filbake fil barnehage
eller skole.

Barnefamiliene bruker ogs& mest fid i kg. 99 minut-
ter tilbringes i kg daglig - det er hele 3,4 minutter mer
enn gjennomsnittet i befolkningen. Det kan ha sam-
menheng med at denne befolkningsgruppen ofte
er tvunget fil & reise i rushtiden siden de for eksempel
er avhengige av & rekke barnehagen pd vei hjem
fra jobb. Det bidrar nok ogsé til at 33 prosent i denne
gruppen opplever & bli forsinket annenhver uke eller
oftere, mot 28 prosent i befolkningen generelt.

Barnefamiliene er mindre forngyd med hverdagsrei-
sen enn befolkningen generelt. 47 prosent svarer at
de er meget eller svoert forngyd, som er 11 prosentpo-
eng mindre enn snittet. Hele tolv prosent svarer at de
ikke er forngyde med hverdagsreisen sin, som er dob-
belt s& mange som befolkningen generelt.

Barnefamiliene har den stgrste andelen bilbrukere.

87 prosent bruker vanligvis bil p& sine hverdagsreiser.
Bare 22 prosent reiser kollektivt, mens 38 prosent sykler
eller gér. 50 prosent kan tenke seg & reise mer med
kollektivtransport hvis filbudet blir bedre.

Som i de andre befolkningsgruppene er det en stor
andel (68 prosent) av de med hjemmeboende barn
som svarer at de bruker hverdagsreisen fil & plan-
legge dagen. 28 prosent irriterer seg over at andre er
hensynslgse i trafikken og 27 prosent oppgir at de stér
i bilkg. Andelen som oppgir & sté i bilka er hgyere her
enn i de andre befolkningsgruppene, landssnittet er
21 prosent.

11 prosent av dem med barn oppgir at de savner
tfiden med familien under hverdagsreisen. Det er en
langt stgrre andel enn snittet i befolkningen hvor kun
6 prosent oppgir det samme. Det er imidlertid enda
flere (17 prosent) i denne gruppen som oppgir at de
nyter egentid vekk fra familien. Snittet i befolkningen
er her 12 prosent.

Denne gruppen bruker ogséd hverdagsreisen til & ringe
familie og venner (21 prosent), jobbe (14 prosent) og
surfe eller spille p& mobilen (14 prosent).

De som har barn er opptatt av bdde veier og kollek-
tivtransport. Dessuten har denne gruppen den starste
andelen som gnsker bedre sykkelveier b&ide generelt
(28 prosent) og i byer og tettsteder (29 prosent).

P& topp kommer vedlikehold av eksisterende
veier - 37 prosent gnsker at politikerne prioriterer
dette. 35 prosent gnsker forbedring av kollektiv-
tilbudet i distriktene, 34 prosent gnsker
utbygging av nye veier og 33 prosent gnsker
satsing pd& kollektivtransport i de store byene.

Gjennomsnittlig tid i ke daglig i ulike
befolkningsgrupper
Barnefamilie

Ungdom

Voksne

Pensjonister

TNS Gallup/NAF
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99 Jeg har Icert meg pendilertriksene!

Ingeborg (35), Geir (34), Klara (5) og Elliot (2) bor i Moss. Der trives de veldig godt,
men Ingeborgs pendlervei til Oslo kan gi praktiske utfordringer. Spesielt med to barn

i barnehage.

Oppunder 50 minutter pd toget er helt greit, siden
jeg utnytter tiden til & jobbe med pc'ni fanget. Det
er usikkerheten knyttet fil forsinkelser og stopp som er
problematisk. Det gjgr at jeg mé& legge inn slingrings-
monn med tanke p& & rekke barnehagen eller mater
pd& jobb. Jeg har jo ikke noe alternativ hvis foget er
forsinket.

Fra Moss er toget som regel allfid fullt, men jeg har
lcert meg pendlertriksene, sé& jeg f&r som regel sitte.
P& perrongen gjelder det & sté klar ved den delen
av toget hvor det er mest plass. Noen ganger kom-

mer toget med et togsett mindre, og da presses alle
inn. Da blir ikke reisen mye hyggelig, men heldigvis er
det unntaket. Det blir mest Geir som kjgrer og henter i
barnehagen ettersom han jobber i Moss. Jeg henter
et par ganger i uka og da kan jeg senest ta tre-toget
for & rekke barna. Vi har né bestemt oss for & kjigpe en
bil til slik at hverdagen blir litt mer fleksibel, bédde med
tanke pd& barnehage og jobb. Det blir en elbil som jeg
vil bruke til pendlingen. Selv om jeg ikke sparer s& mye
fid er kgen mer stabil. Det gjar at jeg vet at jeg
kommer meg fram innen en viss tid.



Dette mener NAF:

Barnefamiliene lever hektiske liv uten stor fleksibilitet.
K@ og stress preger ofte deres hverdagsreise. Dette
er den gruppen som er mest avhengige av bilen. De

Det er mange farlige veistrekninger i Norge som
trenger bedre sikkerhet. Gode ftiltak er & etablere
midtdelere for & redusere kollisjionsfaren og & rydde

frakter barn fram og tiloake til barnehage og aktivite-  sideferrenget. Det fysiske Veimi!steT md gjares lett &
ter og er ofte bundet av faste tidspunkt og frister som  lese for bade sma og store trafikanter.

skal rekkes.

Barnefamiliene er mest opptatt av veivediikehold. Derfor vil vi ha:

Barna transporteres pd disse veiene, og nér de opp- . .
leves lite trafikksikre og utrygge gir det hverdagen * veier som er vedlikeholdte og trygge.

en ekstra belastning. Trygge og sikre biler er viktig for « flere midtdelere og ryddet side’rerreng.
denne gruppen, og de bekymrer seg over barnas

skoleve. * trygge skoleveier.

NAF er opptatt av & fierne det store forfallet p& vei- * bedre trafikkopplaering i skolen.

nettet i Norge. Etter mange &r med etterslep innen * rimeligere biler slik at vi kan velge trygt
likehol | idler til i feri ; iliasrilcti
vedlikehold og manglende midler fil investeringer, og miljeriktig.

har Statens vegvesen beregnet at utbygging av riks-
veiene til fullgod standard vil koste omlag 400-500
milliarder kroner. | fillegg kommer de mange tusen
kilometerne med fylkes- og kommuneveier som like
fullt frenger en oppgradering.

Hva er dine vurderinger av
skoleveien til barna dine?

Jeg lar barna mine gé
eller sykle til skolen

Foreldre med barn mellom 6 og

15 &r har f&tt spgrsmdél om & vurdere
barnas skolevei. Det som bekymrer
dller flest foreldre (42 prosent) er
manglende fortau p& skoleveien.

Barnas skolevei er helt
eller delvis uten fortau

Skoleveien var er vi

29 prosent av foreldrene er ogsé
bekymret for trafikkfarlige situasjoner
forérsaket av de som kjgrer barna
sine til skolen med bil. 61 prosent lar
barna sine gé eller sykle til skolen,
mens kun 1 prosent har avtale om
felgegrupper.

godt forneyd med

Biler som setter av barna ved skolen
skaper trafikkfarlige situasjoner

Det er trygt for barna
& sykle til skolen

Det er ikke fotgjengerfelt der
barna ma krysse veien

Jeg er redd for barna
nar de gar til skolen

Jeg kjerer barna pa
grunn av darlig tid

Jeg kjerer barna fordi
veien ikke er trygg nok

Vi har aviale med andre barn og
foreldre om falgegrupper til skolen
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99 Vi har slétt opp med toget, na tar
vi bussen!

Ulla (69) og Bjern (75) har vcert brukere av kollektiviransport hele livet,

og foretrekker dette fremfor & std i bilke.

Vi har alltid benyttet kollektiviransport p& vér hver-
dagsreise, bdde n& og da vi var i jobb. Tidligere tok vi
toget, det var praktisk i forhold fil joblb, komfortabelt
og den gangen var toget alltid presist. Den senere
tid synes det & ha blitt en gkning i forsinkelser p& tog,
og toget er alltid fullt nér det ankommer var stasjon.

Det resulterer i at vi har stéplass hele veien inn til byen,

som er veldig ukomfortabelt. Vi har rett og slett sl&itt
opp med toget, n& tar vi bussen. Det fungerer
utmerket.

Det at vi bor i gangavstand til busstopp og tog-
stasjonen gjgr det veldig enkelt for oss & reise

kollektivt, Innfartsparkeringen til vér togstasjon er en
farse. 100 parkeringsplasser som skal fordeles p& godt
over 1000 biler. Det sier seg selv at det er et umulig
regnestykke. Det er forstéelig at folk velger bil fremfor
& reise kollektivt pé& bakgrunn av dette.

Vihar bil og pé lange turer bruker vi den, men vi
har gjort et bevisst valg om & la bilen sté nér vi kan
benytte kollektiviransport. Det er miligvennlig, og vi
slipper kg- og parkeringsproblematikken. N& som vi
er pensjonister kan vi reise kollektivt til halv pris som
ogsd er en god grunn til & bruke kollektiviilbudet.



Pensjonister

| pensjonistgruppen inkluderer vi alle som er 60 ér eller
eldre, og som ikke har hjemnmeboende barn. Noen i
denne gruppen Vil selvsagt fortsatt vaere i jobb, men
mange har begynt & trappe ned. Denne gruppen
har dermed bedre tid, kan reise p& mindre fravie tids-
punkt og bruker i starre grad hverdagsreisen til andre
cerend. Som en av dem som svarte p& undersgkelsen
skriver:

- Jeg bestemmer sjgl ndr, hvordan og tidspunkt for
hverdagsreisen min.

Bruker minst tid

Denne gruppen reiser kortere enn snittet med 31
kilometer daglig, men de reiser likevel lenger enn de
unge. Det har de ogsé& mulighet til da hele 81 prosent
i denne gruppen bruker bil pd sine hverdagsreiser. De
eldre bruker minst tid pd& sine hverdagsreiser. De bru-
ker kun 36 minutter i snitt hver dag, det er 12 minutter
mindre enn hva gjennomesnittet i befolkningen bruker.

Pensjonistene filbringer ogsé langt mindre tid i kg enn
resten av befolkningen med 4 minutter i gjiennomsnitt.
Selv om denne gruppen har starre fleksibilitet enn

mange andre, er det mange som stiller opp for familie

eller har andre faste gjgremal. En av dem som svarte
p& undersakelsen skrev fglgende om hva som var
negativt ved hverdagsreisen:

- Det kan veere uheldig & havne i kg ndr mitt barne-
barn skal p& trening.

Mest fornayde

De eldste er mest forngyde med hverdagsreisen og
drar snittet opp. Hele 65 prosent er meget eller svaert
forngyde med hverdagsreisen, og kun 4 prosent er
ikke forngyde.

Pensjonister bruker ogs& minst penger pé& hverdags-
reisene sine. 70 prosent bruker under tusen kroner i
mdneden.

Mye bil

Etter barnefamiliene reiser pensjonistene mest med
bil (82 prosent). 25 prosent reiser kollektivt, mens 37
prosent gar eller sykler.

Bilistene i denne gruppa er dessuten minst positive
fil & benytte kollektivt selv om tilbudet blir bedre.
Kun 44 prosent svarer ja pd sparsmalet.,

Aktiviteter pd hverdagsreisen

Pensjonistene har som resten av befolkningen en hay
andel, 63 prosent, som planlegger dagen underveis
p& hverdagsreisen. Utover dette er eldre den grup-
pen med lavest andel som krysser av for de andre
akfivitetene.

Kun 20 prosent oppgir at de irriterer seg over at andre
er hensynslgse i frafikken, mens 17 prosent stér i bilkg.
12 prosent svarer at de henholdsvis leser og ser p&
fremnmede og gjetter hva slags yrke, personlighet eller
bakgrunn de har.

Politikerne ma prioritere vedlikehold

Denne gruppen har den stgrste andelen (63 prosent)
som mener at politikerne bgr prioritere vedlikehold

av eksisterende veier. 40 prosent mener at satsing

pd& kollektiviransport i de store byene bgr prioriteres,
mens 34 prosent mener forbedring av kollekfiviilbudet
i distriktene bgr prioriteres. 31 prosent gnsker en stgrre
satsing pd jernbane.




9 Bilen gir meg frihet til & opprett-
holde en aktiv pensjonisttilvcerelse

Arild (67) er pensjonert lektor og engasjert i lokalpolitikken. Han bruker bilen
hver dag, og sier han liker friheten bilen gir til & dra hvor man vil nér man vil.

Det beste med min hverdagsreise er at jeg enkelt kan
komme meg dit jeg vil, freffe venner og familie - og
at jeg kan gjgre det nér det passer meg, jeg tfrenger
ikke vente p& buss eller tog. Jeg setter ogsd stor pris
pd & kunne kjigre barnebarn til fritidsakftiviteter og
veere engasjert bestefar.

Jeg ville fglt meg tryggere dersom veiene var bedre
vedlikeholdt. Det overrasker meg at det tar sé& lang
tid & f& utbedret det norske veinettet. Hullete veier og
manglende midtdelere og veibelysning er filfellet p&
mange strekninger i Norge. Jeg blir frustrert nér politi-

kernes svar til dette er & sette ned fartsgrensen fremfor
& gjare investeringer i vedlikehold og oppgradering.

Kollektivtilboudet der jeg bor er tilstrekkelig, men s&
lenge jeg kan benytte bilen foretrekker jeg det. Jeg
liker & voere aktiv, og bilen gir meg frinet til & opprett-
holde den aktive pensjonisttilvaerelsen jeg ansker & hai.

Det gir meg muligheten til & vaere mer spontan og
ta ting pd sparket. Som pensjonist er det ikke lenger
ngdvendig & planlegge dagen i detalj. Akkurat det
er kanskje det jeg setter mest pris p& med pensjonist-
tilvaerelsen. Det er deilig & kunne gjgre som man vil.



Pensjonister

Dette mener NAF:

Pensjonistene har hayest fleksibilitet p& sine hverdags-
reiser. De kan reise utenom rushtid og velger derfor
ofte bilen for & gjgre cerend og dra pd besak, ikke
farst og fremst til og fra joblb. Né&r pensjonistene har
mulighet, bruker de ogsé kollektiviransport. Pensjonis-
tene bruker minst tid, er mest forngyde og har lavest
kostnader p& hverdagsreisene sine. For dem handler
god mobilitet derfor om tilgjengelighet, frygghet og
mulighet til & leve et aktivt liv.

Mange pensjonister velger bilen fordi kollektiv-
fransporten ikke gir den samme fleksibiliteten. Ogsé
for denne gruppen er det viktig med godt vedli-
keholdte veier der en kan kjgre sikkert og uten &
bekymre seg for framkommelighet eller skader p&
bilen.

NAF er opptatt av at ogsd pensjonistene gis et godt
tilbud, b&de de som reiser med bil og de som velger
kollektivt, Antallet pensjonister vil gke i Grene som
kommer. Mange av dem vil vaere svcert spreke og
aktive og stille krav til effektivitet og framkommelig-
het, mens det ogsd blir flere som har behov for univer-
sell utforming av transporttillbudet.

Veimiliget mé& veere tydelig og lett & lese, og kollektiv-
fransporten ma gjares tilgjengelig ogsé for dem med
nedsatt funksjonsevne.

Derfor vil vi ha:

* bedre kollektivtilbud med universell
utforming.

* sterre satsing pd jernbane.
* sikrere bilpark.

@nske blant bilistene om & bytte til
kollektiv hvis tilbudet blir bedre

Ungdom 8%
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S& mange bruker under 1000 kroner
i méneden pad sine hverdagsreiser

ingdom &%
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