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Een blaaskopvlieg op een kruldistel. FOTO KOOS DIJKSERHUIS

L aatst schreef ik over
zweefvliegen die lijken
op wespen. Blaaskopvlie-
gen lijken nog meer op
wespen. Misschien dein-

zen hommels en bijen wel terug
als zo’n vlieg haar eitjes dumpt.
De blaaskopvliegenlarven eten na-
melijk die van bijen, hommels of
echte wespen. Echte wespen ver-
dragen een blaaskopvlieg mis-
schien beter als die op hen lijkt.
Of de vliegen ook de geur van hun
gastouders imiteren, weet ik niet.
Dat is minder belangrijk, want de
blaaskopvliegenvrouw hoeft niet
een nest binnen te dringen. Ze
klampt zich in de lucht vast aan
een vliegende wesp, bij of hom-
mel. Met een soort tangetje wrikt
ze de buik van de ongelukkige uit-
verkorene open. Daar dumpt ze
haar eitje in. Dat eitje heeft een
kleine uitstulping die als weer-
haak fungeert, zodat ie er tijdens
de vlucht niet uitvalt.
Wespen, bijen en hommels dra-
gen de eitjes zelf naar hun nest.

Sommige soorten blaaskopvliegen
parasiteren op sprinkhanen, waar
ze niet op lijken. Misschien kun-
nen ze evolutiegwijs niet op zulke
verschillende insecten gaan lij-
ken.
De blaaskopvlieg op de foto is een
Conops flavipes. Die soort parasi-
teert op hommels. De soort is niet
zo zeldzaam en leeft aan bosran-
den. Deze leefde in een Oost-Duit-
se bosrand, waar hij leefde van de
insecten. De bloem waarop hij zit
is een kruldistel, een fraai bloeien-
de plant die wel vaker aan in zon-
nige bosranden staat. Kruldistels
werden vroeger gebruikt om wol
en katoen te kaarden.
Volwassen blaaskopvliegen leven
niet van andermans larven of ei-
tjes, maar zuigen nectar uit bloe-
men. Dat doen ze met hun lange
zuigsnuit. Ze delen een bloem
vaak met zweefvliegen. Blaaskop-
vliegen hebben een dikke kop, ze
zien er opgeblazen uit. Hun ach-
terlijf is vaak heel krom.
Koos dijKsteRhuis
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Vlieg vermomd
als wesp
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Bankenenpensioenfondsen
financieren landroof inLiberia
Grote Europese banken en pensioen-
fondsen hebben in totaal meer dan
450 miljoen euro geïnvesteerd in de
palmoliegigant Sime Darby. Dit Ma-
leisische bedrijf schendt volgens Mi-
lieudefensie de Liberiaanse wetge-
ving, vernietigt het milieu en ver-
drijft kleine boeren van hun land ten
behoeve van de aanleg van palmolie-
plantages.
Economisch onderzoeksbureau
Profundo publiceert vandaag een
rapport waaruit blijkt dat Pensioen-
fonds Zorg en Welzijn (PfWZ) de
grootste Nederlandse financier is van
Sime Darby met 25 miljoen euro aan
aandelen. Het ABP staat op de twee-
de plaats en bezit voor 13 miljoen eu-
ro aan aandelen in Sime Darby. ING
heeft ruim 1 miljoen euro aan obli-
gaties.
Alle grote Nederlandse banken en
pensioenfondsen hebben beleid dat
hen verplicht om nationale wetge-
ving en milieuregels te respecteren.
Toch hebben de door Profundo on-
derzochte financiers geen effectieve
en verifieerbare maatregelen geno-
men om Sime Darby aan te spreken
op de schending van milieuwetge-

ving en mensenrechten in Liberia.
Milieudefensie heeft de Nederland-
se banken en pensioenfondsen di-
verse malen aangesproken op de fi-
nanciering van het destructieve ge-
drag van palmoliebedrijven, zegt
woordvoerder Geert Ritsema. “Het is
teleurstellend dat ze nog steeds niets
hebben ondernomen.”
Land dat eerst werd gebruikt voor
het verbouwen van voedsel, wordt
opgeslokt door palmolieplantages.
Sime Darby heeft de boeren tot op
heden niet gecompenseerd voor het
verlies van hun land, zo blijkt uit on-
derzoek ter plekke, door het Sustai-
nable Development Institute en
Friends of the Earth Liberia, de zus-
terorganisatie van Milieudefensie.
Ook de Britse Universiteit van Rea-
ding publiceert vandaag een studie
naar palmolieleverancier Sime Dar-
by. De geplande aanleg van planta-
ges op 20.000 hectare in het Bopulu
District zal leiden tot grootschalige
ontbossing, zeggen de onderzoekers.
Zij vrezen voor aantasting van de
biodiversiteit, waaronder kwetsbare
en bedreigde vogelsoorten.
Redactie GRoen
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A chter de deur van het voorma-
lige MTS-lokaal in het Haagse
Laakkwartier gaat een kleine
vliegtuigfabriek schuil. Aan
het plafond hangen enkele
zweefvliegtuigen. Jonge inge-
nieurs sleutelen aan twee an-

dere toestellen die op houten schragen staan.
Dit gebeurt onder het toeziend oog van een
enorme, zwevende buizerd waarvan een foto
op de muur is geplakt. “De ultieme vliegende
machine”, zegt Richard Ruiterkamp, directeur
van Ampyx Power.
Ruiterkamp was in 2008 een van de oprich-
ters van het bedrijf dat met de zogenaamde
Power Plane groene energie wil opwekken. De
astrofysicus werkte eerder in Delft samen met
Wubbo Ockels aan de ontwikkeling van een
laddermolen die stroom uit de lucht oogst (zie
kader). Maar hij ziet meer potentie in de com-
merciële toepassing van windenergie die wordt
geoogst door zweefvliegtuigen. Samenmet zijn
compagnon Wolbert Allaart is hij nu bezig de
techniek hiervoor te verfijnen en partners te
zoeken om voor eind 2015 het eerste commer-
ciële project klaar te hebben.
“Dat is prototype 0”, zegt Ruiterkamp. terwijl
hij wijst op een toestel aan het plafond met
wat hoekige vormen. “Je kunt goed de evolutie
van de verschillende toestellen zien. Prototype
7 dat hier staat is aerodynamischer en vooral

veel sterker.” Prototype 2 ontbreekt. “Die ligt
in een container bij ons testveld in de Noord-
oostpolder. Drie jaar geleden net iets te veel
harde landingen mee gemaakt.” Prototype 8
ligt nog op de ontwerptafel, via crowdfunding
zoekt Ampyx Power voor de bouw daarvan nu
geldschieters.

Automatische piloot
De zweefvliegtuigen zijn te klein om een piloot
of passagiers te huisvesten. Dat is ook niet de
bedoeling. De toestellen worden bestuurd door
een automatische piloot. Op een tafel tegen de
muur staat zo’n automatische piloot in simu-
latieopstelling. Dit geheel van gekleurde kabel-
tjes en computerchips in de vorm van een pro-
peller is gekoppeld aan een computer en twee
beeldschermen.
Op het rechter beeldscherm staan tellertjes
waarop gegevens over onder andere de hoogte,
windsnelheid en windrichting vallen af te le-
zen. “Vanuit de computer voeden wij de auto-
matische piloot met gegevens”, legt Ruiter-
kamp uit. “Die denkt dat hij echt in de lucht is
en reageert meteen, waardoor we allerlei prak-
tijksituaties kunnen nabootsen.” Samen met
de resultaten van de proefvluchten die in de
Noordoostpolder worden gehouden, helpt dit
om de automatische besturing van de toestel-
len te verbeteren.
Op het scherm is ook te zien hoeveel elektri-

HetHaagse bedrijf Ampyx Power gaat de concurrentie aa
zweefvliegtuig datmet een kabel aan een generator is ver
stellen ze. Volgend jaarwillen ze hetwaarmaken.
TEKSTMarianne Wilschut

Stroomvan
onbemand
vliegtuig
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citeit het toestel opwekt. Dat gebeurt via de ka-
bel waaraan het toestel vastzit. Die kabel is op
een lier gerold die gekoppeld is aan een gene-
rator. Dat opwindmechanisme is vergelijkbaar
met dat van de stekkerhouder van stofzuigers.
Als het vliegtuig aan de 600 meter lange kabel
trekt dan wekt het stroom op. Is de maximale
lengte van de kabel bereikt, dan maakt het toe-
stel een duikvlucht en wordt de kabel automa-
tisch ingetrokken, waarna het toestel weer op-
trekt. Om te voorkomen dat er slagen in de ka-
bel komen, vliegt het toestel in een achtjespa-
troon.
Bij iedere nieuwe versie lukt het om de hoe-

veelheid stroom te vergroten. Het commerciële
prototype dat in 2014 gebouwd wordt, zal naar
verwachting evenveel stroom opwekken als
een windturbine van 850 kilowatt. Dat is ge-
noeg om ongeveer vijfhonderd huishoudens
van stroom te voorzien. “Een zweefvliegtuig
komt hoger dan windmolens”, legt Wolbert Al-
laart uit. “Op 300 tot 600 meter waait de wind
harder en constanter. Dit levert meer op.” Een
stevige storm is geen probleem voor het toe-
stel. “Graag zelfs”, zegt Allaart.

Minder horizonvervuiling
Daarnaast zijn de materiaalkosten van zo’n toe-
stel met een spanwijdte van 16,5 meter volgens
hem laag. “Een ander voordeel is dat een vlieg-
tuig minder horizonvervuilend is dan een

windmolen”, vult Ruiterkamp aan. “De kabel
waar het toestel aan vastzit, maakt wel geluid,
maar we verwachten dat dit minder zal zijn
dan het geluid van de wieken van windturbi-
nes.” Wat de impact van het toestel op vogels
en vleermuizen is, gaat het bedrijf nog onder-
zoeken.
Voorlopig zullen de Power Planes nog niet in

dichtbevolkte gebieden vliegen. “De eerste
honderd systemen willen we neerzetten op
plekken waar niemand onder komt”, zegt Al-
laart. “Dat sluit grote delen van Nederland
voorlopig uit. We zijn nu aan het kijken naar
onder meer Ierland, Schotland en Noord-Scan-
dinavië; dunbevolkte regio’s met
veel wind, ruimte en een geschikt elektrici-
teitsnetwerk waar we de stroom aan kunnen
leveren.”
Het vinden van voldoende geldschieters, part-

ners en het verkrijgen van de benodigde ver-
gunningen is uiteindelijk een grotere uitdaging
dan de ontwikkeling van de techniek, hebben
de twee gemerkt. “Er zit heel wat lobbywerk
in”, weet Allaart. “Je hebt te maken met de an-
dere gebruikers van het luchtruim, omwonen-
den en overheden. Om hen te overtuigen, heb
je het als innovatief project moeilijker dan
technieken die hun meerwaarde al hebben be-
wezen.”
Om het draagvlak voor het project te vergro-

ten, is het bedrijf ook met een crowdfundcam-

pagne via Oneplanetcrowd.nl begonnen. Op
kijkdagen konden de geldschieters zich laten
informeren over de techniek en de plannen
van het bedrijf. Voor de bouw van de huidige
prototypes heeft het bedrijf via de Europese
Unie subsidie gekregen, daarnaast worden ook
grote investeerders aangezocht.

Lokale geldschieters
Allaart: “Naast onze Nederlandse partners, Ra-
bobank, KLM, Schiphol en het Wereld Natuur
Fonds hebben wij ook lokale partners nodig.
Een telefoontje van een onbekend Nederlands
bedrijfje maakt natuurlijk weinig indruk op de
plaatselijke luchtvaartautoriteiten. Dus moet
je een lokaal energiebedrijf of een ander be-
kend bedrijf vinden, dat met je mee wil wer-
ken.” Allaart, die hiervoor eerst bij Shell werkte
en bij Nuon verantwoordelijk was voor de di-
visie duurzame energie, denkt dat hij die part-
ners wel via zijn netwerk weet te strikken.
Hij denkt niet dat zijn overstap van Nuon

naar een beginnend klein bedrijfje riskant is.
“Hier heb ik de kans om iets wezenlijks bij te
dragen aan het tegengaan van klimaatverande-
ring. De transitie van fossiele naar groene ener-
gie gaat veel geld kosten. Dit is een technologie
die groen is en de potentie heeft om goedkoper
dan kolencentrales stroom op te wekken. Ik
wil onderdeel zijn van de ontwikkeling daar-
van.”

Een van de medewerkers van Ampyx Power test prototype 5 van de Power Plane.

an met windmolens. Hun Power Plane, een
rbonden, kan goedkoper energie opwekken,

Vliegeren voor stroom

Van Nasa tot aan de TU Delft, over-
al ter wereld wordt gebrainstormd
over nieuwe, efficiëntere vormen
van windenergie waarbij geen
massieve torens nodig zijn. Mis-
schien een uit de hand gelopen
jongensdroom, maar veel weten-
schappers komen uit bij de vlieger.
De laddermolen van voormalig as-
tronaut en hoogleraar duurzame
technologie Wubbo Ockels is een
bekend voorbeeld van kite power.
De laddermolen is een rij van vlie-
gers die radiografisch worden be-
stuurd. Net als de Power Plane is
de laddermolen gekoppeld aan
een kabel die via een generator op
de grond stroom opwekt. De vlie-
ger heeft een ingebouwd bestu-
ringssysteem dat de cyclus van de
vlieger bepaalt.
Naast vliegers worden ook zeppe-
lins en helikopterachtige voertui-
gen gebruikt om wind te oogsten.
Het Amerikaanse Google ziet bij-
voorbeeld brood in de onbemande
Airborne Wind Turbines (AWT) van
Makani Power. Het internetbedrijf
nam onlangs dit bedrijf dat turbi-
nes bouwt die net als helikopters
stijgen en dalen, over. Op de vleu-
gel van de AWT’s zitten rotors die
worden aangedreven door de
wind. Zij geven deze energie door
aan generatoren. Het bedrijf werkt
aan een toestel met een vermogen
van 600 kilowatt. Dit wil Google
gebruiken om zijn grote energie-
honger te stillen.

Wolbert Allaart: ‘Ik heb hier de kans om iets
wezenlijks te doen tegen de klimaatverandering’
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H
et lijkteeneeuwigheidgeleden,maarhetwasafgelopen
februaridatSybrandBumaeenpothelmopzetteenon-
derhetslakenvanoorlogskreten(‘bemoeizuchtbestrij-
den!’)opruktenaarBrussel,wapperendmeteenA4’tje

vol ‘bevoegdheden’diedeCDA-leideruitonsallernaamging
terughalen.
Hetwaseenaandoenlijk lijstje:deenewindmolennadean-

dere.Deapkstonderop,decookiewetgevingennogwatvandie
dingendienoghelemaalgeenEuropeesbeleidzijn,enalszehet
welzijn, inNederlandstrengerwordentoegepastdaninBrussel is
afgesproken.
Geenwoordoverdeconsequentiesvanhetuithandengeven

vanhetbegrotingsbeleid,geenbeginvaneenvisieopEuropaover
tienjaar,geenCDA-bespiegelingenoverhetbegripwaardenge-
meenschap.
Toeniedereenwasuitgelachen,herhaaldeMarkRuttedatzijn

kabinetheelsneleenechtevisieopdeverdelingvanbevoegdhe-
denzoupresenteren: ‘scherpekeuzes’vandemensendieertoe
doen.Afgelopenvrijdagwashetzover.
Opdekabinetslijst staanschoolmelkenschoolfruit.
Nuisdatterecht,wanthet indoctrinerenvanbasisschoolkind-

jesmetgratisappels iseengroveaanvalopdesoevereinenatie-
staat,maarmetwezenlijkegedachtenoverEuropaofmethette-
rughalenvan ‘beleidsterreinen’zoalshetRegeerakkoordnog
oversaagdvermeldde,heefthetweinigvandoen.

Deoverigepunteninhet langedocument,hetwerkvanFrans
Timmermans,betreffengoeddeelskwestieswaaroverze inBrus-
selnogaanhetpratenzijn– ‘ze’datzijndeministersuitde lidsta-
ten,diezelfmogenbeslissen.Het isdusvooraleenhandzaam
overzichtvandeNederlandseonderhandelingsinzet in lopende
dossiers.
Albleef depremierblijmoedigvolhoudendathiersprakewas

van ‘terughalenvanbevoegdheden’ – ‘voorheteerst’bovendien.
Alsof er inEuropanietalhartstochtelijkoverdeKompetenzkatalog
werdgedebatteerdtoenRuttenogdepersoneelszakenbijUnile-
verdeed.
DathetomheinenvanzakenwaarBrusselvanafmoetblijven

eenbeetjeonzinis,weetFransTimmermansookwel.DeEU-lidsta-
tenkunnenwelafsprekendatzevanelkaarsbelastingenafblij-
ven,maaralszevervolgensOlliRehndemachtgevendwingende
economische ‘beleidsaanbevelingen’ tedoen– ‘beperkdehypo-
theekrenteaftrek’ – raaktdatrechtstreeksaanhetbelastingstelsel.
Netzoalshetopschrift ‘Rokenisdodelijk’opsigarettenpakjes–
verplichtvanwegehetvrijeverkeervangoederen–aanhetvolks-
gezondheidsbeleidraakt.
Hetkabinet leverdeduseenstuktekstvoordebühne.Eenbot

omdeeuroscepticikoest tehouden.
Zijn leukereEuropaverhalenbewaartTimmermansvooralshij

inhetbuitenlandis.ZoalsonlangsopdeGoogleZeitgeistconfe-
rentie, toenhijdezaalplatkreegmeteentoespraakwaarinhijEu-
ropavergelijktmetGameofThrones,het televisie-eposvolpsycho-
pathischeheersers,moordlustigezombies,drakenhoudende
troonpretendenten,mooiemannenenheelveeldampendeseks.
Enterwijlbijeenenkeledolendeeurotwijfelaardekrankzin-

nigehoopopflakkerdedathetkabinetzichietsaantrektvanhet
BurgerforumEU,zatTimmermansalweer inhetregeringsvlieg-
tuigKBX,opwegnaarverreverten.Voordecamera’svanNieuws-
uurdiehemfilmdenterwijlhijTonyBlairdehandschuddeenmet
Palestijnsestudentensprak,debiteerdehijenkelebonmots
(‘Linksemensenwillendewereldveranderen,rechtsewillenalles
latenzoalshetwas’ –watmijeenonderschattinglijktvandeijver
waarmeeneoconservatievenhebbengepoogddemocratieopte
leggenaanonwilligevolkeren).Nogna-schuddebuikendoverzijn
afleidingsmanoeuvrehapteTimmermansineenschoolappel.

Sheila
Sitalsing

Schoolfruit

Paar buien
Enkele buien, maar ook zonnige perioden, 16
of 17 graden. Morgen: landinwaarts een bui,
verder zonnige perioden. Pagina V11

Geenbeginvaneenvisieop
Europaover tien jaar
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Parlementaireondervraging
biedtkansvoorsnelverhoor
Van onze verslaggever
Remco Meijer

den haag DeTweedeKamer
moetnaasthetparlementairon-
derzoekendeparlementaireen-
quêtedebeschikkingkrijgenover
eenderde instrument,deveel
snellere ‘parlementaireondervra-
ging’.Hetvoorbeeld isde
‘hearing’, zoalshetBritse Lager-
huis enhetHuisvanAfgevaardig-
den indeVerenigdeStatendie
houden.

Dit voorstel doet Gert-Jan Segers van
de ChristenUnie vandaag in het jaar-
lijkseoverlegvandeKameroverhetei-
gen functioneren. Segers: ‘Snelmen-
sen onder ede horen in een vaste Ka-
mercommissie en over de bevindin-
gen een debat voeren, is een
slagvaardiger instrumentdanheton-
derzoek of de enquêtewaarvande re-
sultaten doorgaans pas na twee jaar
bekendzijn.Danheeft iedereeninDen

Haag zijn aandacht voor het onder-
werpalweer verloren.’
De Kamer houdt al hoorzittingen,

zoals afgelopen week over de Fyra,
maardaarin staanmensenniet onder
ede. ‘Jemoet het ijzer smeden als het
heet is’, zegt Segers, ‘niet iedereen de
kans geven eenmooi verhaal te hou-
denendanovertegaantotdeordevan
de dag.’ Hij geeft als voorbeeld hoe
mediamagnaat RupertMurdoch zich
tijdenseenhearingmoestverantwoor-
den voor het afluisterschandaal rond
dekrantNewsof theWorld.Ookdeban-
kencrisis zou zich volgens hem voor
eenondervraginghebbengeleend, in
plaats vaneenslependeenquête.
Segers denkt dat de ondervraging

kanwordenondergebracht in deWet
opdeparlementaire enquête, die dan
wellichteenkleinewijzigingmoeton-
dergaan. Als bijvoorbeeld vijftig Ka-
merleden ineenvasteKamercommis-
sie instemmenmet eenondervraging
over een actueel onderwerp, zoudeze
snelkunnenwordengeorganiseerd.

‘Ditspreektmijopheteerstegehoor
zeker aan’, zegt PierreHeijnen van re-
geringspartij PvdA. ‘Het idee lijkt te
voldoenaandebehoeftedieookbijde
PvdAwordtgevoeldommensenonder
edetekunnenverhoren.Deparlemen-
taireenquête iseentijdrovendenvoor
de Kamer belastend middel waarop
wezuinigmoetenzijn.Meerdantwee
per jaar kunnen we er daarvan niet
aan.’
Coalitiepartner VVD is minder en-

thousiast. KamerlidHelmaNepperus:
‘Ikhebzelf indecommissiegezetendie
het financieelstelselheeftonderzocht
en daar gezien dat onder ede staan
echt iets met mensen doet. Om dat
zwaremiddeldanhop,hop,hopookal
bij hoorzittingen toe te passen, gaat
ergver.’
D66-Kamerlid Gerard Schouw: ‘Bij

hetonderedestellenmagjealsKamer
geenmissersmaken.Hetvergtvoorbe-
reiding. Maar slagvaardiger met het
middel omgaan, vind ik een sympa-
thiek idee.’

Zweefvliegtuig
gaat stroom
opwekken
Van onze verslaggever
Michael Persson

den haag Komendemaandbe-
ginnen indeNoordoostpolder
nieuwetestvluchtenvanzweef-
vliegtuigenaaneenkabel, die
stroomopwekken.VolgensdeNe-
derlandsebedenkerskande
stroomgoedkoperwordendan
dievankolencentrales.

Het idee isgebaseerdopvliegeren.Het
robotvliegtuigjezit vastaaneenkabel,
diebeurtelingswordtgevierden inge-
haald.Detrekkrachtvandekabeldrijft
een dynamo aanwaarmee de stroom
wordtopgewekt.
Komendemaandbeginnendeeerste

vluchtenvaneennieuwprototypemet
een spanwijdte van6meter. Bedenker
Richard Ruiterkamp van het bedrijf
Ampyx Power denkt hiermee gemid-
deld zo’n 100 kilowatt vermogen te
kunnenopwekken,inprincipegenoeg
voor vijftig wasmachines. Over twee
jaarmoetde eerste commerciële vari-
antvliegen,goedvoor850kilowatt.
Dat is even veel als eenkleinewind-

molen.AmpyxPowerwilmetderobot-
vliegtuigen een aantal nadelen van
windmolensondervangen:devliegers
hebben veelmindermateriaal nodig
en leiden tot minder horizonvervui-
ling.
Ampyxdenkt7miljoeneuronodigte

hebbenomhetconcepttecommercia-
liseren. Eendeel vandatgeld is afkom-
stig van partners als KLM en de Rabo-
bank.Ookheefthet eenkwartmiljoen
euroopgehaaldmetcrowdfunding.
VolgensdeskundigenvanhetAmeri-

kaans instituut voor hernieuwbare
energie (NREL) is het principe tech-
nisch haalbaar, maar zijn er nog veel
vragen. Zomoetende installaties hun
betrouwbaarheidbewijzenomtekun-
nenwordenverzekerd. ‘Testen, testen
ennogeens testen’, isdeaanbeveling.

pagina 20
Veelbelovende vliegende wieken

ChristenUniewil nieuwmiddel voor onderzoek

Londenkanweer
opdebusspringen
Van onze correspondent
Patrick van IJzendoorn

londen ‘Daar is-ie!Da’s langgele-
den!’BelindaFordhamreageert
opgewondenalsdenieuweRoute-
masterkomtaangeredenbijVicto-
riaStationinLonden.Ze iszelfsbe-
reidgeblekenomeenomwegte
makenteneindemeetekunnen
metderetro-dubbeldekkersdie
wordengekenmerktdooreen
openbalkonaandeachterzijde.
Datsteltpassagiers,netalsvroe-
ger, teallentijde indegelegenheid
omtekunnenin-enuitstappen.
Sinds een jaar rijdeneralwat

prototypes rond,maar zaterdag
zijn zemassaaldewegopgegaan,
op lijn 24 tussendeTheems-oever
enHampsteadHeath.Overdrie
jaarmoetener zeshonderd rond-
rijdendoordenauwestratenvan
deBritsehoofdstad.
DeRoutemaster isde rijdende

verkiezingsbelofte vanBoris
Johnson. ToendeConservatief vijf
jaargeledenhet stadhuisbe-
stormde,wasdeherintroductie
vandeRoutemaster zijn eerste
voornemen. Eind2005waren
dezeoldtimers vandewegge-
haalddoor zijnvoorgangerKen
Livingstone. Volgensde socialist
warenze slecht toegankelijk voor
gehandicaptenenvrouwenmet
kinderwagens.
Bovendienzoudenze te riskant

zijnvoordemodernemens.Alsal-
ternatief introduceerde ‘RedKen’
dedoorMercedesgemaakte
bendy-buses, geledebussendieeen
plaagwarenvoor fietsers eneen
zegenvoorzwartrijders. Johnson
heeft zeweervervangendoorde
Routemasters.Made inBritain.
Debussenhebbendrie ingan-

genen twee trappennaarhetbo-
vendek. Bordeauxroodengoud
zijndeoverheersendekleuren.
Vloerenzijnvanhout. ‘Het ziet er
allemaal stijlvoluit,’ zegt Ford-

ham, ‘Kijk,we zijn eenbeziens-
waardigheid.’ Zewijst op toeris-
tendie foto’smakenvanhet futu-
ristischegevaarte.Ophetbene-
dendek isGordonRoland-Adams
minder enthousiast. ‘Het is geld-
verspilling. Erwasnietsmismet
deharmonicabussen’,moppert
degepensioneerde leider vanhet
WestminsterAbbeyChoir. ‘Dit is
nietsmeerdaneenhobbyvan
onzepotsierlijkeburgervader.’ De
‘Borismasters’ kosten 1,4 miljoen
pondper stuk.
Kostenverhogend isdeaanwe-

zigheidvandeconducteur.Op
deze rit is dat Leo, dieophetbal-
kon staat. Andersdanzijnvoor-
gangersheefthij geen ijzeren
kassa,waar jekaartjesuit kunt
draaien. ‘Ikkijkof iedereenzijn
Oyster-kaart aantikt,’ zegthij, ‘en
ofmensenniet instappenalsde
bus rijdt enaandebalkonpaal
gaanhangen.’
Nabij Trafalgar Squarewordt

hetnut vandeRoutemasterdui-
delijk.Debuskomtampervoor-
uit enmensen springenvanhet
balkonaf, opnaardemuseaenca-
fés. Leo: ‘Menzeidathetgevaar-
lijkwas,maardat valt reuzemee.’

Boris Johnson op het balkon van
een nieuwe Routemaster. Foto Getty



H
ij bouwde al vlie-
gers toen hij een
jongenwas, Ri-
chard Ruiter-
kamp,maar ging
eerst op zoek
naar leven tus-
sen de sterren.

Tijdens zijn promotieonderzoek
bleef hij kitesurfen, en eenmaal ge-
promoveerd schreef hij een briefje
aanWubboOckels, die onderzocht of
hetmogelijk is energie tewinnen
met vliegers. Zo belandde Ruiter-
kamp aan de TUDelft, tussen de an-
dere vliegeraars. Hij kende de
krachten. Daarmoest iets nuttigs
mee te doen zijn.

Nu loopt hij rond tussen de zweef-
vliegtuigen, in dewerkplaats van
Ampyx Power in DenHaag. De toe-
stellen hangen aan het plafond of lig-
gen op houten steunen in de hal. Dit
zijn de robots die energiemoeten op-
wekken: de komendemaandmoet
het nieuwste prototype boven de
Noordoostpolder de lucht in gaan.

Het idee is hetzelfde gebleven. Het
waait, je laat iets op, en laat het touw
vieren – het afrollende touwdrijft een
generator aandie stroomopwekt.
Danhaal je het ding zo efficiëntmo-
gelijk binnen, en je begint opnieuw.

Ruiterkampbedacht dat je beter
met iets stijvers kunt vliegeren:met
een vliegtuig in plaats van een vlie-
ger. De vlieger vervormt te veel, wat
invloed heeft op de krachten en de
beweging – een complex verschijnsel
dat aero-elasticiteit heet enwaar ein-
deloos aan te rekenen valt,maarwat
niet veelmeer heeft opgeleverd dan
een stroompromoties.

‘Op een gegevenmoment ginghet
wringen’, zegt Ruiterkamp (40), een
manmet hip baardje, bril en slippers.
‘Wat academisch interessant is, is niet
per se commercieel interessant. En ik
wildemezelf graagnuttigmaken.’

De zweefvliegtuigen die hij nu in
achtjes laat cirkelen zijn eigenlijk
vliegendewieken, windmolens zon-
dermasten. Een eerste prototype, dat
in september vorig jaar zijn eerste
rondjes vloog, leverde 40 kilowatt

vermogen, goed voor twintig stofzui-
gers. Komendemaandmoet een ste-
vigermodel gaan vliegen, goed voor
100 kilowatt. De eerste commerciële
variantmoet over twee jaar 850 kilo-
watt leveren, evenveel als een aardige
molen. Het grote voordeel: je kunt
hoger komen, je hebt veelminder
materiaal nodig, en de generator
staat gewoon op de grond. Dat
scheelt inmateriaalkosten, dat
scheelt in horizonvervuiling, dat
scheelt in fundering, en dewind is
nog beter ook.

‘Hetmooistewas toen ik in de pol-
der onder dat vliegtuigje stond en in
de lucht de patronen zag diewe be-
dacht hadden’, zegt Ruiterkamp. ‘Het
abstractewas concreet geworden.We
maakten stroom.’

Gebroeders Wright
Wolbert Allaart kendehet bedrijfsle-
ven. De econoom/bedrijfskundige
werkte voor Shell enNuon, inhet hart
vandegevestigde energie-orde. In
2006 of 2007, hij zat nog bij Shell,
klopte ene Richard Ruiterkampbij
hemaanmet een stoutmoedig plan.
Hij wilde energie opwekkenmet
zweefvliegtuigen aan een touwtje.
‘Voor Shell kwamdat veel te vroeg’,
zegt Allaart (46) . ‘Maar ikwerdwel
persoonlijk getriggerd.’ Hij werd een
van de eerste angel investors die geld
staken in het project.

‘Toen ik later bij Nuon zat heb ik
het ook nogwel aan Vattenfall voor-
gelegd, hetmoederbedrijf vanNuon.
Maar hetwas nog steeds een te grote
technologische sprong.’

Nu zit hij naast Ruiterkamp, onder
een grote poster van de eerste vlucht
van de gebroedersWright. Bij Shell
enNuonheeft hij veel revolutionaire

energievindingen aan zich voorbij
zien trekken, zegt hij. Maar van alles
wat hij zag vondhij de airbornewind
energy van Ruiterkamphetmeest
veelbelovend. In de zomer van 2012
vertrok hij bij Nuon enmeldde zich
bij Ampyx Power.

Hij stapte onbezoldigd in – de af-
spraakwas dat hij twee jaar geen sa-
laris zou verlangen.Maarwel een
aandelenpakket. ‘Enwe hebben hier
tenminste echte koffie’, zegt hij, en
drukt op de knop van een glanzend
Vibiemme espresso-apparaat.

Niet alleen de technologie is revo-
lutionair, de financiering is dat ook.
Dezemaandag loopt de eerste crowd-
funding-ronde af. Particulieren kun-
nen voor een zelfgekozen bedrag
investeren, in de vorm van een ach-
tergestelde lening. Je kunt er na ver-
loop van tijd aandelen voor

terugkrijgen – die een veelvoud van
de oorspronkelijke leningwaard
kunnen zijn, of helemaal niets. ‘We
zeggen tegen onze investeerders: leg
alleen geld in als je het kuntmissen’,
zegt Allaart. ‘Wij vallen in de hoogste
risico-categorie.’

Tot dusver hebben zo’n tweehon-
derd particulieren een kwartmil-
joen ingelegd. Daarnaast is het geld
afkomstig van enkele vermogende
Nederlanders en van professionele
partijen. De Rabobank, KLM, Schip-
hol en hetWereldnatuurfonds stap-
ten in september 2012 in het bedrijf.
Ook het Nationaal Lucht- en Ruimte-
vaartlaboratorium en de TUDelft
zijn partners. Eenderde van de 7mil-
joen die Allaart nog nodig denkt te
hebben tot enmet 2015, als de eerste
energieopwekkers verkochtmoeten
gaanworden, komt van subsidies.

Allaart en Ruiterkampmogenhun
vliegtuigen uitproberen boven het
terrein van de familie Crébas, bekend
vanMarktplaats en de brandnetel-
plantage; de lucht is formeel erkend
als ‘bijzonder vlieggebied Kraggen-
burg’. Is het ruimtebeslag niet
enorm? Ruiterkamp vindt van niet.
Molensmoeten ook best ver uit el-
kaarworden geplaatst. De zweef-
vliegtuigjes kunnen elk in een
kegelvormig stukje luchtworden ge-
plaatst, waardoormeerdere van die
kegels nog best dicht op elkaar ge-
pakt kunnenworden.

Alle ontheffingen en vergunnin-
gen zijn rond. Datwas nog lastig: is
dat ding nou een vliegtuig of een ob-
stakel? De internationale luchtvaart-
autoriteiten neigen nunaar dat
laatste. Ampyx trekt voor de regelge-
ving opmet Amerikaanse branchege-
noten.

Spanwijdte
Voor het komend jaar hebben ze drie
doelen. De toestellenmoeten een
paar dagen achter elkaar in de lucht
blijven, zemoeten kunnen landen en
opstijgen zondermenselijke inmen-
ging, en zemoetenmeer stroom
gaan leveren. Voor dat laatste gaan ze
een bredere vleugel gebruiken, die
meer draagkracht genereert en dus
harder aan de kabel trekt. Parallel
werken ze aan het ontwerp van het
commerciëlemodelmet een drie
keer zo grote spanwijdte.

‘De grootste uitdaging is niet-tech-
nisch’, zegt Allaart. ‘Die zit in het zoe-
ken naar partners.’ Hij is op zoek
naar bedrijven in dunbevolkte lan-
denwaar de vliegtuigjes redelijk
makkelijk een plek in de lucht kun-
nen vinden: Scandinavië, Ierland, Ca-
nada. ‘De kostprijs is uiteindelijk
lager dan die van kolenstroom. Als
dit gaat lopen kunnenwehonderden
miljoenen omzet gaan draaien.’

‘Maarwe doen dit niet omdatwe er
rijk van kunnenworden’, zegt Ruiter-
kamp. ‘Het ismooi omeen rol te spe-
len omhet energievraagstuk op te
lossen.’ Allaart: ‘En het is prettig om
op slippers naar hetwerk te gaan.’

Stroomopwekkenmet achtjes draaien
Wind trekt
de zwever
omhoog

Stuurinrichting
bepaalt baan
zwever

Kabel
rolt af

Kabelas drijft gene-
rator aan en levert
stroom

1

2

3
4

5

6

De lier meet hoe ver de kabel
is afgerold...

... en haalt de
zwever op een
hoogte van
600meter weer
naar beneden.
Kost een beetje
energie.
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Spanwijdte: 5,50 - 6 meter
Gewicht: ongeveer 400 kg
Opbrengst generator: 100 kW
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Veelbelovende vliegendewieken
Stroomopwekkenmet zweefvliegtuigen aan een kabel: bij Ampyx Power in DenHaag
geloven ze er heilig in. ‘De kostprijs is uiteindelijk lager dan die van kolenstroom.’
DoorMichael Persson

Wolbert Allaart (links) en Richard Ruiterkamp, directeuren van Ampyx Power. Rechts een zweefvliegtuig in aanbouw. Foto Julius Schrank
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WaarDen Haag
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